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Henkilokuvaus
Ja haastattelu

Sisaministeri Paula Risikko

Sisaministeri Paula Risikko
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Koulutus
Terveystieteiden tohtori, terveyden-
huollon opeettaja, erikoissairaanhoitaja

Perhe

Aviomies ja tytar

Harrastukset
Koirat, liikunta, lukeminen

Elaman motto
Maharotoonta ei ookkaan!

1. Sisdisen turvallisuuden suurimmat haas-
teet sisaministerin nakokulmasta?

Haasteita on paljon, mutta syrjaytyminen on
sisdisen turvallisuuden suurin haaste.

Suomen turvallisuusymparistdé on muuttu-
nut nopeasti muun muassa globalisoitumi-
sesta ja digitalisaation kehityksesta johtuen.
Lahialueiden kriisit seka hybridiuhat luovat
merkittdvia haasteita turvallisuusymparis-
tolle. Kybertoimintaymparistéon kohdistu-
vat uhkat ovat muuttuneet vaikutuksiltaan
aiempaa vaarallisemmiksi yksittaisten ihmis-
ten, yritysten seka koko yhteiskunnan kan-
nalta.
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Terrorismi ja kyberuhat ovat niin kutsuttuja
uusia uhkia.

2. PTR - yhteisty6n rooli osana maamme si-
sdista turvallisuutta?

Taman yhteystydn rooli on valtavan suuri.
Kun viranomaiset tekevat hyvaa ja sauma-
tonta yhteisty6ta, tuottaa se synergiaa ja on
myds kustannustehokasta ja vaikuttavaa.

3. Sisdisen turvallisuuden ohjelman mu-
kaan Suomesta tulee hallitusohjelman mu-
kaisesti maailman turvallisin maa. Mika on
yksittdisen kansalaisen rooli sisdisen tur-
vallisuuden rakentamisessa tavoitteen mu-
kaiseen suuntaan?

Turvallisuuden kokeminen on yksi ihmisen
perustarpeista ja siten osa hyvinvointia. Tur-
vallisuutta ihmiselle tuovat mm. perhe, la-
heiset ja ystavat, koti, tydpaikka, taloudelli-
nen toimeentulo sekd moni muu yksildllinen
asia tai tekija.

Perhe, ystdvat, sukulaiset, tyokaverit, naa-
purit ja muut tuttavat muodostavat turval-
lisuuden tunteemme kannalta aivan keskei-
sen kivijalan.

Turvallisuuteemme voimme vaikuttaa myos
itse, tekemalla turvallisia valintoja.

Turvallisuus ei synny vain viranomaisten tyo-
na. Jokainen voi omilla teoillaan ja kayttay-
tymiselldadn vaikuttaa omaan ja lahipiirinsa
turvallisuuteen. Meilla jokaisella on vastuu.
Toisesta ihmisestd valittamista ei voi ulkois-
taa viranomaiselle. Pidetdan siis itsestdmme
ja toisistamme huolta.

4. Kansalaisten suurin huoli kohdistuu eri-
tyisesti viranomaispalveluiden heikenty-
miseen harvaan asutuilla ja muilla reuna
alueilla. Onko l6ydettédvissa ratkaisua mm.
poliisin nakyvyyden lisidmiseen edelld
mainituilla alueilla?

Pyrkimys on satsata nimenomaan kentta-
tyohon ja nakyvyyteen koko Suomessa.

Onneksi talouden puoleen saatiin kehys-
rithessa korjausta. Poliisin toimintamenoi-
hin osoitetaan julkisen talouden suunnitel-
massa 34,5 miljoonan euron lisdys vuodelle
2018. Lisdayksen myotd voitaisiin sdilyttaa
nykyinen, noin 7 200 poliisin maarataso.

Tama ei kuitenkaan kaikkea resurssitarvet-
ta ratkaise. Tarvitaan tyonjakoa ja yhteistyo-
td muiden viranomaisten kanssa seka hyvaa
johtamista.

5. Rasistinen keskustelu ei kuulu sivisty-
neeseen yhteiskuntaan. Millaista maahan-
muuttoon liittyvda keskustelua toivoisitte
sisdministerind valtion virkamiesten har-
joittavan?

Valtion virkamieslain mukaan virkamiehen
on suoritettava tehtdvansa asianmukaises-
ti ja hanen on kayttdydyttdva asemansa ja
tehtdviensa edellyttamalla tavalla. Lisaksi ri-
koslaki kieltdd mm. asettamasta ketaan eri-
arvoiseen asemaan viranhoidossa etnisen
alkuperan perusteella.

Toivon myods polarisaatiota hillitsevaa kes-
kustelua.



Henkilokuvaus
Paula Risikko

6. Maamme liikenneturvallisuuden erityi-
set haasteet sisiministerin ndkékulmasta?

Olen huolestunut nuorten liikenneonnet-
tomuuksista. Esimerkiksi kesa saa nuoret
liikkeelle ja tdma nakyy valitettavasti myos
onnettomuustilastoissa. Liikenneturvan mu-
kaan viimeisen kymmenen vuoden aika-
na nuorten kuolemantapauksista lahes joka

kolmas tapahtui kesa-elokuun aikana. Vii-
konloput — etenkin kesdlauantait - ovat ti-
lastojen mukaan nuorten onnettomuuksien
tyypillista aikaa.

Tieliikenteen rattijuopumustapauksissa kuol-
leista ja loukkaantuneista yli kolmannes on
nuoria.

Lilkkenneministerind kadynnistin nuorten lii-
kennekasvatukseen liittyvan hankkeen, jos-
sa ovat mukana kouluja eripuolilta Suomea.
Tarkeda on, etta liikkennekasvatus on muka-
na eri kouluasteilla olennaisena osana ope-
tusta.

Muitakin haasteita toki on. Poliisien riitta-
vyys tielilkenteen valvontaan on tarkeda
varmistaa.

7. Sisdaministerin oma suhde moottoripyo-
railyyn?

Tuttua on. Aviomiehelldni on ollut "aina”
moottoripyora. Olen myds MC Arcadian eli
eduskunnan moottoripydrakerhon jasen.

8. Sisaministerin terveiset kaikille mootto-
ripyorailijoille?

Maltti on valttia. Ennakoi tuleva tilanne.
Nautinnollisia kilometreja toivottaen.

Haastattelu: paatoimittaja
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Minna Kastrenin mielestd moottoripydrapoliisin tyossa yhdistyy

E 2017 Blue nights -suurtapahtumassa Espoon Korpilam-

mella vihittiin Suomen yhdistykseen kolme uutta jasenta juh- kaksi hdanelle mieluista asiaa: ammatti ja kaksipyordiset. Han sa-
lallisin ja perinteisin menoin. Yksi heista kertoo, milta jasenek- noo, etta liilkennevalistusta ei voi koskaan olla liiaksi. On tarkeaa,
si vihkiminen tuntuu. ettd poliisi nakyy liikenteessa, ihmisten keskuudessa ja mediassa.
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Blue Knights European Conventioniin Espoon Korpilammelle
tuli 350 osallistujaa. Tassa lehdessa on kahdeksan sivun kuva-
juttu suurtapahtumasta, joka tulee Suomeen seuraavan ker-
ran kenties sadan vuoden p&asta!

Blue Knights Finland | ry
www.blueknights.fi

Paitoimittaja Jyrki Haapala
Director |
Puheenjohtaja Vesa Kaartti
President
Painatus ja taitto Printmix Oy
raliasta ja Yhdysvalloista. Koko porukka ajoi paraatina Sellon puh. 020 710 9510

kauppakeskukseen ja takaisin.
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Blue Knights on perustettu huhtikuussa 1974 Yhdysvalloissa
Bangorissa paikallisten poliisien kesken. Kerho pddtettiin
perustaa ikddn kuin vastapainoksi rikollisille
moottoripyordjengeille. Blue Knights -nimi ja -logo

ovat kansainvidlisesti rekisteroityjd tavaramerkkejd.

Blue Knights International on levinnyt
maailmanlaajuiseksi organisaatioksi.
Paikallisosastoja on ympdri maailman
mm. Amerikassa, Australiassa,
Euroopassa, Skandinaviassa.

Euroopan ldhes jokaisessa
maassa on tdlld hetkelld vahintdan
yksi Blue Knights osasto.

Jasenid kerhossa on yli 20000

ja mddrd kasvaa joka vuosi.

Osastoja on 628 ja 25 valtiossa.
Euroopassa eniten osastoja on Saksassa
(yli 30 kpl) ja Englannissa (14 kpl).

Kerhon tdrkedd toimintaa on hyvdntekevadisyys,
jonka kohteena on erityisesti lapset. Kerho on
lahjoittanut hyvdiintekevdiisyyteen

yli 18,3 milj. €:n edestd tavaraa ja rahaa.



Paatoimittajan
palsta

len yli 35 virkavuoden jdlkeen
hdmmentynyt siitd tulokses-
ta, minka Liikenneturvan kesan
alussa julkaisema kysely tuotti
ns. “pienessd” kdnnissa ajavien
kuljettajien maarastda maam-
me liikenteessa. Lahes puolet Liikennetur-
van kyselyyn vastanneista suomalaisista ker-
too ajaneensa moottorikdyttdistd ajoneuvoa
maistissa eli alle rangaistavan maaran alkoho-
lia nauttineena. Kyselyn tulos on siinakin mie-
lessa hieman erikoinen, silld melkein jokainen
vastaajista pitda kuitenkin rattijuoppoutta va-
kavana liikennerikkomuksena. Onneksi sen-
tdan samaan kyselyyn vastanneista suoma-
laisista 83 % kertoo, ettei ole koskaan ajanut
autoa ns. oikeassa kannissa. Yli rangaistavan
rajan nauttineena ajoon on lahtenyt 17 % vas-
tanneista, joista valtaosa kertoon tehneensa
kuitenkin tuon virheen vain harvoin. Kyselyn
tulos on kaiken kaikkiaan silti huolestuttava!

Kyselyn tulos osoittaa sangen selvasti sen, ettd
ns. pienten alkoholim&arien vaikutusta kul-
jettajien ajosuoritukseen ei tiedosteta kul-
jettajien keskuudessa riittdvan hyvin. Useat
luotettavat tutkimukset osoittavat kuitenkin
selkedsti sen, ettd jo 0,3 promillen humalati-
lassa ajavan kuljettajan reaktioajat pitenevat ja
havaintotoiminta heikkenee. Jokainen lienee
ymmartdd sen asian, ettd nykyinen liikenne
vaatii kuljettajan kaikkien aistien toimimisen
ajon aikana 100 %:sti. Normaalissa jarrutus-
tilanteessa kuljettajan reaktioaika on keski-
maarin 1 sekunti, jonka aikana esim. mootto-
ripyora etenee 80 km/h tuntinopeudessa n. 22
metrid. Pienikin alkoholim&ara voi vaikuttaa
juuri tdhan asiaan eli silhen, missa vaiheessa
ajoneuvon jarrutus alkaa kuljettajan havaites-
sa jarrutuksen tarpeen. Pienikin alkoholimaara
voi vaikuttaa my0s siihen, kuinka hyvin jarru-
tuksen vaativa tilanne havaitaan.

Yhteiskunnassa kayty keskustelu tieliikenteen
promillerajan laskemisesta 0.2 promilleen on
kaatunut aina vaitteisiin siita, ettd pienet alko-
holimaarat eivat esiinny riittavan tiheasti vaka-
vien onnettomuuksien osatekijana. Tama on
totta, silla pienet alkoholim&arat ovat olleet

8 | Lainvalvojien MP -kerho

e Jyrki Haapala, paatoimittaja

merkittdvana osatekijana vain harvoissa vaka-
vissa tieliikenteen onnettomuuksissa. Jokainen
tieliikenteen uhri on kuitenkin liikaa ja promil-
leraja keskustelussa unohdetaan kuitenkin se
tosiasia, etta pienetkin alle rangaistavan rajan
olevat promillemaarat vaikuttavat eri ihmisiin
eri tavalla. Tottumaton alkoholin kdyttdja voi
juopua jo muutamasta keskioluesta niin, ettad
han ei ole missdan tapauksessa ajokuntoinen
turvallinen kuljettaja, mutta hanen promille-
madransa ei ylita rattijuopumuksen rajaa. Ny-
kyisen lainsaadannén antama mahdollisuus
ajaa laillisesti moottorikdytoista ajoneuvoa lii-
kenteessa 0,49 promillen humalassa ei istu mi-
nun ajatuksiini ei tassa eikad tulevaisuudessa.
Voidaan siis vain toivoa, etta jossain vaihees-
sa maamme ylimmat paattajat seuraavat seka
Ruotsin, ettd myds Norjan mallia promillera-
jan laskemisesta 0,2 promilleen. Kyseiset poh-
joismaat ovat laskeneet promillerajan 0,2 pro-
milleen ja sen vaikutuksesta kummankin maan
liilkenne on raitistunut. Sama paatds on tehty
myds mm. Puolassa, missa on ollut pakko ryh-
tya kaikkiin toimiin maan liikenteen raitistami-
seksi. Nyt jos koskaan Liikenneturvan kyselyn

tuloksen tulisi nostaa sinivalkoisessa Suomes-
sa pintaan vahva keskustelu siitd, ettd myos
oman maamme maantieliikenne tulisi raitistaa
promillerajaa laskemalla, jolloin pienessdkaan
kdnnissa ei tartuttaisi auton rattiin eikd moot-
toripy6ran ohjaimiin.

Kyselyn mukaan kovempien huumeiden vai-
kutuksen alaisena ajoon suhtauduttiin aavis-
tuksen jyrkemmin kuin normaalin alkoholin
vaikutuksen alaisena ajamiseen. Ldhes kaik-
ki kyselyyn vastanneista pitivat amfetamiinin
vaikutuksen alaisena ajamista erittdin vakava-
na tai vakavana liikkennerikkomuksena. Sen si-
jaan kuljettajien mielipiteet kannabiksen kay-
tosta olivat hieman lievempia., vaikka selkea
enemmistd piti myds kannabiksen vaikutuk-
sen alaisena ajamista vakavana tai erittdin va-
kavana liikennerikoksena. Tassa vaiheessa ei
voi muuta kuin ihmetelld sita, mika tekee al-
koholista kuljettajan elimistdssa esim. kanna-
bista “kevyemman aineen”, sillda kannabiksen
osalla tieliikenteessa on ”0” toleranssi eikd mi-
taan muuta rajaa.

Mielenkiintoista on lisdtd tdhan keskusteluun
myds se, ettd vasymys alentaa ajokuntoa hu-
malatilan tavoin. Kaiken kukkuraksi vasymysta
ei tunnisteta ajoissa, silla kuljettaja vasyy vahi-
tellen. Vasyneena ajaminen onkin kriminalisoi-
tu omassa tieliikenteen lainsdadannéssamme,
sillda tieliikennelain 63 §:n mukaan ajoneu-
voa ei saa kuljettaa se, jolta mm. vasymyksen
vuoksi puutuvat siihen tarvittavat edellytyk-
set. Vasymyksessa ei ole promillerajaa ja niin-
pé sen osalla onkin lilkenteessa huumeiden ta-
voin ”0” toleranssi.

Sitten vield soppaan lisataan ladkkeiden, alko-
holin ja huumeiden sekakdyttajat, jotka ovat
tieliikenteen todellisia pommeja. Pienikin al-
koholiméara tekee yhdessa keskushermos-
toon vaikuttavan ns. kolmio ladkkeen kanssa
kuljettajasta pahimmillaan tieliikenteen zom-
pin, joka liikkuu liikenteessa vain hyvalla on-
nella osumatta kehenkaan. Entdpa sitten kan-
nabiksen ja alkoholin sekakdyttajat? Tyypillista
pienten alkoholimaérien ja kannabiksen vaiku-
tuksen alaisena ajaville kuljettajille on lisdan-



tyva riskinotto liikenteessa. Riskeja ei tunniste-
ta ja ajoneuvon ajonopeus nousee usein liian
korkeaksi ja samalla onnettomuusriski kasvaa.

Vuoden 2016 rattijuopumus onnettomuuk-
sissa kuoli maamme liikenteessa 61 henki-
163 ja loukkaantunut eriasteisesti 572 henki-
|63. Onnettomuuksissa menehtynyt on liian
usein nuori henkild. Onnettomuuksissa kuolee
useimmiten itse rattijuoppo, mutta liian usein
my0s rattijuopon kuljettaman auton matkus-
taja tai sivullinen henkil6. Keskimaarin 20 000
vuosittain kiinni jadvan rattijuopon armeija on
vain pieni totuus siita, kuinka paljon maassam-
me ajetaan paihtyneena.

Jokaisena vuonna rattijuopumusonnetto-
muuksien uhrien joukoissa on myds moot-
toripyorailijoita.

Moottoripyoran kuljettajan ainoa promillera-
ja on alkoholin ja myds muiden ajokykyyn vai-
kuttavien "aineiden” osalla O-promillea, silla
moottoripyordn kuljettaminen edellyttdd sen
kuljettajalta taydellista ajokuntoa. Pienikin kul-
jettajan veressa oleva vaara aine, voi aiheuttaa
kuljettajalle arviointivirheen, minka seurauk-
sena on moottoripydran hallinnan menettami-
nen. Alkoholi ei siis kuulu moottoripyordilyyn
milladn muotoa, vaikka rentoutuminen pitkien
ajomatkojen jalkeen olut lasin daressa onkin
hieno tapa paattaa ajopaiva. Aamulla mootto-
ripyorien satulaan voi nousta vain tdysin fres-
si kuljettaja.

Tuntuu toisaalta tarpeettomalta kirjoittaa tas-
tad asiasta Blue Knights veljille ja sisarille, silla
eras tdrkein asia Sinisten Ritareiden joukossa
on lilkennesaantdjen esimerkillinen noudatta-
minen ja mahdollisimman turvallinen moot-
toripyoraily. Toisaalta tdméan lehden lukijoihin
kuuluu merkittava joukko myods yhdistyksem-
me ulkopuolisia moottoripyorailijoita. Lienee
kuitenkin niin, ettd alkoholista tieliikenteessa
ei puhuta koskaan riittavasti. H

Ride With Pride!

Paatoimittaja

Presidentin

palsta

Morjens

nhan ollut alkukesa. Ensteks

tulin valituksi kevatkokouk-

sessa yllattden taas takai-

sin pressan hommiin. Mar-

ko siirtyi urallaan eteenpdin

ja joutui samalla luopumaan
kiinniotto-oikeudestaan. Kevatkokous kui-
tenkin jarkevasti valitsi Markon kunniajase-
neksi, joten harrastus voi jatkua kuten en-
nenkin. Niinpd se oli mun aika kaivautua
naftaliinista. Yli kymmenen vuotta menikin
lahestulkoon vailla huolenhaivaa, kun askar-
telin aktiivisena rivijasenena ja joskus vdahan
hallituksessakin. Kiitos sulle Marko hyvin
hoidetusta yhdistyksestd. Helppoa on tasta
jatkaa.

Ma oon tammonen pikkasen epaviralli-
nen tyyppi, joten byrokratiassa kahlaami-
nen ei oo mun suosikkihommaani. Lupaan
kuitenkin yrittdd parhaani. Mun haave on
ettd ponotetadn kokouksissa niin vahan kuin
mahdollista ja ajetaan mopoilla niin moneen
paikkaan kuin keritdan ja pidetaan hauskaa.
Sitahan tad homma kuitenki oikeesti on.

Yhdistyksemme suurin voimainponnistus
ikind on tata kirjoittaessani takana. Jarjes-
timme ekan ja mahdollisesti mun elinaika-
na vikan European Convention -tapahtu-
man. Siksi vikan, ettd Euroopassa on yli 100
chapteria ja jos jokainen joskus jarjestaisi
nama pippalot, niin seuraavan kerran kun-
nia osuu meille noin vuonna 2117. Meika on
ainakin silloin jo muissa hommissa. Kahden
ja puolen vuoden kova tyo sai viime viikon-
loppuna paatoksensd ja vieraamme eivat
ylisanoja saastelleet. Kaikki sujui kokolailla
suunnitelmien mukaan. Toki kun amatdorit
haslaa, niin aina tulee jotain pientd, mutta
niin pitaakin. Ihmisiaghan meki vaan ollaan.
Moni vieraistamme kehui tapahtumaa jopa
kautta aikojen parhaaksi EC:ksi. M& oon kay-
ny noin kymmenen kertaa EC:ssé ja jos mul-
ta kysytddn mun subjektiivista mielipidet-
ta, niin kylla tda hienosti meni. Viela kerran
kiitos kaikille talkoisiin osallistuneille. Kiitos

* Vesku Kaartti, Presidentti

myos teille jotka ette osallistuneet talkoisiin.
Jostain kumman syysta myos meidan jasenia
kehuttiin: iloisiksi, sosiaalisiksi, ystavallisiksi
ja avuliaiksi. Silloin talléin harvoin sitd voi
olla oikein ylped suomalaisuudestaan. Taa
oli just semmonen paikka!!

Omasta puolestani haluan myos kiittaa omia
kotijoukkojani tuesta, avusta ja ymmarryk-
sesta tan projektin aikana. Hienosti oot Jaa-
na (vaimoni) jaksanut auttaa, tukea, kannus-
taa ja ymmartaa.

Kiitos myos tausta -organisaatioillemme.
Lansi-uudenmaan poliisilaitos, Ita-uuden-
maan poliisilaitos, Rajavartiolaitos, POLAMK
ja Helsingin poliisilaitos auttoivat kukin ta-
vallaan tdméan jattiponnistuksen lapiviemi-
sessd ohjelmanumeroiden, liikenteenoh-
jauksen, lupa-asioiden yms. muodossa. Kylla
tuli annettua hieno kuva kansainvalisille vie-
raillemme Suomalaisesta lainvalvonta-toi-
minnasta, koulutuksesta ja kalustosta.

Tiesithdn, ettd ajokauden aktiviteetit 10yty-
vat vain nettisivuiltamme jasenpuolelta. Ta-
pahtumat -osiosta I6ytyy viralliset kerhon
tapahtumat ja pikaisemmin pystyyn kyhatyt
voit nahda keskustelu -palstalta. (Facebook
-sivumme on epavirallinen media, jossa on
jasenend myos ei -jasenia, puolisoita ja mui-
den chaptereiden jasenia.) Taa lehti ilmes-
tyy niin harvoin, ettd taa ei ndin vauhdikkaa-
seen toimintaan taivu. Pida siis tunnukset
tallella ja kay valilla kurkkaamassa mita ne-
tissa tapahtuu.

Tan kesdn aikana askarrellaan vield monta
hienoa tapahtumaa ja kehotan etenkin uu-
sia jaseniamme laittamaan ajohousut jal-
kaan ja poikkeamaan tapaamaan maailman
mukavinta porukkaa maailman mahtavim-
massa moottoripydrakerhossa. There ain’t
no strangers, just friends you haven’t met.
Kumipuoli alaspain M

Pesidentti Vesku Kaartti
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Blue Knights
EC 2017 uuden

Teksti: Janne Niiniharju
Kuvat: Blue Knights Finland

inulla oli ennakko-odotuksia, kun ilmoittauduin Eu-

ropean Convention 2017 —tapahtumaan. Ensinnakin,

katsoin sen tietylla tavalla velvollisuudekseni. Tah-

doin olla mukana jarjestamassa tapahtumaa, jossa

meiddn suomalaisten kyky asioiden organisoimiseen

laitetaan koetukselle. Tahdoin olla osa jotain itsed
suurempaa. Kokonaisuutena kuitenkin odotin osallistuvani johonkin,
joka olisi enemman velvollisuus jasenyyden puolesta kuin hauskan-
pitoa. No, niin kuin kaikki lottoa pelanneet tietdvat, joskus veikkauk-
set eivat osu kohdalleen!

Jossain kohtaa viime syksya nykyinen presidenttimme Vesa Kaart-
ti soitti minulle, ja kysyi josko voisin avustaa EC:n paraatiajon suun-
nittelussa ja toteutuksessa. Kerroin, etten ole ikina sellaista tehnyt,
enka edes osallistunut moiseen, mutta totta kai auttaisin sen minka
osaisin. Vesa kuulosti helpottuneelta, ja mina olin iloinen voidessa-
ni auttaa. Tiedustelin kokeneemmilta sen mitd en itse tiennyt, soit-
telin ihmisille ympari Suomea ja lahettelin sahkdposteja asiaa koski-
en. Pikku hiljaa paraatiajoreitti alkoi muotoutua. Mainittakoon, etta
toiveet ja todellisuus ottivat kovan painiottelun keskendan, ja todelli-
suus kaikessa raakuudessaan voitti. Toiveena alun suunnitelmissa oli
ajaa suoraan Helsinkiin Mannerheimintietd Presidentinlinnan eteen,
morjestaa herra Tasavallan Presidentille, ja ajaa parin mutkan kaut-
ta takaisin. Ensimmainen ja viimeinen kompastuskivi tdssa suunni-
telmassa oli Liikennesektorin voimavarat. Eivat olisi kuulemma riit-
tdneet edes hyvana paivana ndin kunnianhimoiseen suunnitelmaan.
Lopullinen reitti ja siihen liittyvat tapahtumat muovautuivatkin pit-
kalti sen mukaan mita voitiin tehda, ei sen mukaan, mita haluttiin
tehda. Loppuun asti mietin, mita kaikkea olin unohtanut, ja mika vie-
|3 voisi menna pieleen. Kovasen Markon ja Veskun tuki ja neuvot pa-
raatiajon suunnittelussa olivat korvaamattomia.

10 | Lainvalvojien MP -kerho

jasenen silmin

* Ylla liivien luovutuksen juhlallinen vakuutus.
* YIhaalla oikealla liivien luovutus.
¢ Alla uudet Blue Knights Finland liivien haltijat.

Koska tekijoitd oli vdahan, ja tehtdvaa paljon, sain pyynnon avustaa
myds perjantaille 9.6. suunnitellun toimintanaytéksen suunnittelus-
sa ja toteutuksessa. Alkuperdinen suunnitelma pyytda Karhu-ryh-
ma laskeutumaan koydelld helikopterista oli kaatunut, ja jotain tar-
vittiin tilalle. Otin yhteyttd Lansi-Uudenmaan VATI-ryhmd&an, mutta
vhteydenottoni ei saanut vastakaikua. Tarjosin seuraavaksi Lansi-Uu-
denmaan TEPO-ryhma&a vaihtoehdoksi. Tama hyvaksyttiin, ja aloin
val mistelemaan asiaa! Ohessa TOP 3-lista luotettavimmista asiois-
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ta Suomessa: Koskenkorva, pesdpallomaila, ja Ldnsi-Uudenmaan TE-
PO-ryhma. Tiedat mita saat!

Vuoden alusta sdadnnollisesti pidetyt Skype-kokoukset ja muut yhtey-
denotot vahvistivat kasitystani tapahtuman luonteesta vakavamieli-
send velvollisuuden osoituksena. Huoli ja murhe kaiken onnistumi-
sesta painoi selvasti erityisesti Veskua, ja samalla oma suorituspaine
minun kontolleni lasketuista, vaikkakin kokonaisuuteen verrattuna
vahaisista, vastuista kasvoi. Toisaalta ensikertalaisen oikeus kompas-
tella ja mokailla rauhoitti mieltd, mutta silti valilla nukkumaan men-
nessa kavi mielessa kaiken pieleen menemisen mahdollisuus. ”"Mita
jos TEPO-ryhma onkin keikalla juuri kun niiden pitaisi olla Hotelli Kor-
pilammella? Mitd jos joku sairastuu? Mita jos ulkomaalaiset nauraa
meille kun meilld ei ole robottia? Mita jos Viaporin tori ei olekaan
tarpeeksi suuri meille? Mita jos paraatiajon aikana sataa lunta ja joku
ponde ajaa letkan paalle kdnnissa traktorilla?” Nama ja monet muut
uhkakuvat tuudittivat minut usein katkonaiseen uneen alkuvuodes-
ta.

Tapahtuma ldheni. Kaikki vaikutti selvaltd. Myds mind. Kunnes sit-
ten...

Koitti torstai 8.6.2017. Ajatukseni lahted ajamaan kohti Hotelli Kor-
pilampea heti aamusta klo 6.00 aamuauringon paistaessa kaatui
silhen, ettd lastenhoidolliset asiat vaativat lasndoloani pitkdlle yli
puolen paivan. Lisdksi romanttinen ajatus ajaa 77 km (etdisyys ko-
toa hotellille) auringon sateiden hyvaillessd nahkaa ja farkkukangas-
ta hukkui kaatosateeseen, joka saattoi hdpedan jopa sen kuuluisan
Esterin p*rseen. Padsin lahtemaan kotoa joskus vahan ennen kah-
ta. Laitoin farkkujen sijasta jalkaan ihan vakavamieliset ajohousut,
jotain Gore-texia tms. Saamieni ohjeiden mukaisesti pakkasin liivin
laukkuun, enka kayttaisi sitd ennen kuin se olisi minulle juhlallisesti
luovutettu tapahtumassa. Laskeutuessani Lohjan jalkeen Turku-Hel-
sinki moottoritielle, kohtasin neljan motoristin ryhman. Noustuam-
me kaikki yhtd aikaa Nummelan kohdalla takaisin Valtatie 25:lle, huo-
masin ettd nama nelja pyoraa olivat Norjan kilvissa, ja lisdksi heilla oli
pyorissdan Blue Knights-tarrat. Pysdhtyessamme Nummelan kohdal-
la liilkennevaloihin, ajattelin jotenkin viittoa norjalaisille veljille, etta
kuulun itse Blue Knights Finland l:een. Valitettavasti suorittamas-
tani "norjalaisen viittomakielen alkeet”-kurssista oli jo vierdhtanyt
sen verran aikaa, ettd satunnainen huitomiseni olisi saatettu kokea
uhkaavaksi, tai se olisi voitu sotkea johonkin latinoamerikkalaiseen
tanssiin kuuluvaan koreografiaan. Joka tapauksessa paatin pitda ka-
teni tiukasti ohjaustangolla, ja tyydyin nyokkadamaan ulkomaan vel-
jille. Onneksi valot vaihtuivat pian, ja padsimme jatkamaan matkaa.

Kasitykseni EC:n todellisesta luonteesta alkoi avautua minulle, kun
kaarsin Hotelli Korpilammen pihalle. Satamaarin pyorid. Kasapain ih-
misid. Melkein kaikilla Blue Knights —liivit. Kaikki Hymyilivat. Kaikki. Ei
yhtdan surua tai muutakaan negatiivista. Nousin pyorani paalta ajet-
tuani sen siistiin riviin muiden pyorien kanssa. Totesin, etta pyora kai-
pasi pesua. Menin tervehtimdan ensimmaiseksi Jockea, miesta joka
minut on alun perin toimintaan mukaan houkutellut. Jocke tervehti
minua, ja ldimaytti kadella selkdani tervetulotoivotukseksi. Ajotakkii-
ni jai kimmenen jalki, koska olin yltd paalta kurassa. Seuraavaksi mi-
nua tervehti minulle entuudestaan tuntematon mies, joka oli liivinsa
perusteella kotoisin Saksasta. ”Hello brother! Nice to meet you! How
was your trip?” Ndin sanoen han halasi minua ja hymyillen toivotti
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minut tervetulleeksi. Tassa kohtaa ennakko-odotukseni karsi ensim-
maisen kolauksen. Lampo ja ystavallisyys. Tama minulle tuntematon
mies tervehti minua veljendan, ja oli vilpittdéman iloinen tavattuaan
minut. Saman kohtelun sain kaikilta kohtaamiltani ihmisiltd tapah-
tumassa. Aloin pikku hiljaa ymmartamaan, mistd kerhon toiminnas-
sa on kysymys.

Olin niiden onnekkaiden joukossa, joiden hotellihuone oli jo valmis
kun saavuin. Niinpa kirjauduin sisdlle hotelliin, ja kannoin kamppeeni
huoneeseeni. Minulle selvisi, ettd huoneessani majoittuu myos kak-
si irlantilaista ritaria. Toinen heistd tosin antoi pikaisesti periksi, ja
majoittui yhteen laheisistda mokeista. Tilanpuute huoneessa helpot-
ti hieman.

Vaihdettuani vaatteita siirryin hotellin aulabaariin. Yksindisyytta ei
tarvinnut kokea. Veskun aiemmin antamien ohjeiden mukaan en jaa-
nyt tuppisuuna nurkkaan mokottamaan, vaan heittdydyin rohkeasti
tervehtimaan kaikkia ihmisia ymparilla. Long time no see, veli Tero
Haikara l10ytyi myos hotellin aulasta. En muista koska Karhu-olut oli-
si viimeksi maistunut ndin hyvalta! Seura on se, joka saa viihtymaan!
Tiedossani oli, ettd torstain ilta olisi minulle tarkea! Silloin saisin il-
tajuhlassa liivini. Minua ja kahta muuta (Katja ja Sami) odotti suuri
kunnia, silla kerhon kansainvalinen presidentti DJ Alvarez luovuttai-
si meille liivit. Meille kerrottiin etukateen seremonian kulku, ja meil-
le ohjeistettiin aikataulu.

Lopulta koitti kunnian hetki! Astelimme riviin lavalle, jossa meita
odotti juhlallisesti pukeutuneet veljet Blue Knights MC Finland I:s-
ta, seka tietysti International President DJ Alvarez. Presidentti Vesku
ohjeisti meidat polvistumaan, ja |6i meidat ritareiksi miekalla. Lau-
suimme juhlallisen valan, ja saimme ensimmaisind suomalaisina lii-
vit kansainvalisen presidentin luovuttamana. Tapahtuma oli mieleen
painuva. Oikeasti sanoja tunnelman kuvaamiseen ei |6ydy! Se on jo-
takin, jota ei voi sanoiksi pukea. Slogan ”Ride with pride!” tuli lihak-
si. Ylpeys. Veljeyden tunne. llo. N&ita olin kaivannut, ja nyt ne olin
[Oytanyt!

Torstai-ilta jatkui juhlinnan merkeissa. Tanssilattia oli pieni, mutta se
ei haitannut. DJ (siis se, joka soittaa levyja, ei KV PRES) antoi suoma-
laisuuden nakya soittolistassa. llmeisesti junttidiskon kuningas Fre-
derik ei ole ihan niin suosittu keskisessa Euroopassa ja Amerikassa
kuin Suomessa, koska kestohitit “Volga” ja “Titanic” eivat varsinai-
sesti sytyttdneet ihmisia. Meidan presidenttimme Veskun ohjeistus
koskien perisuomalaisen pidattaytyvyyden ja ujouden kotiin jatta-
mista olivat menneet perille. Ainakin minulle. Tahan valiin tahdon
antaa lihashuolto-ohjeen. Jos suunnittelet tanssivasi ripaskaa, muis-
ta venyttely ja nestetasapaino. Molemmat etureiteni kertoivat mi-
nulle perjantaina aamulla, ettd venyttely unohtui.

Perjantai 9.6.2017. Edellisen illan juhlassa Vesku kertoi kaikille vie-
raille, ettd kannattaa olla perjantaina aamulla klo 9.30 lammen ran-
nassa, koska sinne saapuu suuri ja kovadaninen yllatys. Tassa kohtaa
onnittelen Veskua siitd, ettd suomalainen vaatimattomuus oli edus-
tettuna vahvasti. Suuri ja kovaddninen yllatys, a.k.a Super Puma.
Vahvat suhteet Rajavartiolaitoksen helikopterilentueeseen nakyi-
vat ja kuuluivat naapurikuntaan asti, kun Super Puma kaarsi lammen
paalle. Melko pian liian lahelle lampea kavelleet huomasivat sijoit-
tuneensa kehnosti. Super Puman syoksema ilmamassa nostatti lam-
men veden roiskeina katselijoiden paalle. Tama kuitenkin tehosti
”Shock and Awe” —elamysta. Helikopterista laskettiin pintapelasta-



* Ritarit valmistautuvat liivien luovutusjuhlallisuuksiin.

ja uiskentelemaan lampeen, ja hetken kuluttua hanet vinssattiin ta-
kaisin yl0s. Saavat muuten Roomassa jdrjestad melkoisen shown, jos
meinaavat peitota meidan helikopterin!

Sitten oli vuorossa minun vastuualueeseeni kuuluva TEPO-ndytos.
Olin askarrellut vanhasta kaasupullosta leikkipommin TEPO-ryhmal-
le kohteeksi, ja Jari Jaske lainasi Mersuaan ystavallisesti ndytokseen.
Kiltisti hdan pyysi, ettemme rajayttaisi sitd. Lupasin yrittdad parhaani!
TEPO-ryhma saapui paikalle Morko-autolla, joka itsessdan oli myos
oikein sopiva samalla kertaa tapahtuvaan kalustoesittelyyn. Ohjasin
katsojaryhman paikalle rallienglannilla ja megafonilla. Kerroin toi-
mintandytdkseen soveltuvan tarinan, jonka mukaan presidenttimme
Vesku on saanut uhkauksia anti-motoristianarkisti-ryhmalta, ja nyt
on pommiuhka paallansa. Kohtuullisen odotuksen jalkeen TEPO-ryh-
man operaattorit tulivat paikalle, ja toiminta alkoi. Ballistisen kilven
suojassa paikalle vietiin riittavat tyokalut. EOD 9 -pukuun pukeutu-
nut operaattori kiinnitti pommiin koukun ja narun, ja veti sen vesi-
tykin luokse. Helikopterin jdlkeen toiminta saattoi ensi alkuun kat-
sojista vaikuttaa hieman tylsdltd, mutta TEPO ei tuota pettymysta.
”Rajdytetaan yksi panos!”, kuului varoittava karjahdus. Loputtomal-
ta tuntuvan ajan laukaisulaite oli saavuttanut riittdvan latauksen, ja...
"WLATUUM!” Jarjeton paukahdus, ja koko leikkipommi katosi! Sita ei
|6ytynyt enda mistadn, edes seuraavan paivan etsinndissa. TEPO tuli,
TEPO naki, TEPO rajaytti! Kiitos Markus, Rene, ja Rabbe!

Perjantai jatkui leppoisissa merkeissa jarjestettyjen retkien ja reitti-
ajojen osalta. Itse keskityin rentoutumiseen. lltapdivasta menin sau-
nomaan, ja jutustelin saunassa usean ulkomaisen ritarin kanssa. Illal-
la ravintolassa solmin uusia ystavyyssuhteita monen ihmisen kanssa.
"Hello brother, welcome to the family!”

Lauantai 10.6.2017. Paraatiajopdiva. “Jos tdma paiva menee hyvin,
niin sitten mikaan ei voi enda menna pieleen”, ajattelin. Sain Veskul-
ta ja Markolta viimeiset ohjeistukset asiaan. Otimme kaikki suoma-
laiset samaan huoneeseen kuulemaan ohjeistuksen paraatiajosta.
Kaikki saivat ndhda Viaporin torin pohjapiirustuksen ja suunnitelmat
ajoreitista. Kaytiin lapi suunnitelmat yllattavien tapahtumien varalle.
Omat vinkkamiehet oli varustettu ja ohjeistettu silta varalta etta hei-

ta tarvittaisiin. L-U:n liikennesektori kuitenkin oli varautunut riitta-
valla vahvuudella, mutta varautuminen on aina hyva asia!

Aloimme tehda lahtda. Lahtdaika oli suunniteltu kello yhdeksitoista.
Olin saanut Veskulta tietaa, ettd ajan karjessa. Vastuu ja kunnia. Mo-
lemmat kasittdmattéman suuria. Jos olinkin ryssinyt tai jattanyt jo-
tain huomiotta suunnittelussa, sen korjaamiseen ei enaa olisi mah-
dollisuuksia. Nyt piti vain luottaa.

Koitti startin aika. Melkein 200 pydraa minun takanani. Poliisimoot-
toripydra vetamadssa letkaa. Jos jokin on jotakin niin tama!

Reittimme vei meiddt Bodom-jarven rantaa myoten Espoon ytimeen,
Leppdvaaraan Sellon kauppakeskuksen sisapihalle. Olin kdynyt edel-
lisend iltana ajelemassa reitin alkupdata, ja onnekseni tapasin erdan
hevostilallisen matkallani. Kerroin hanelle, ettéd lauantaina hdnen he-
vostilansa ohi ajaa noin 200 moottoripyorada letkassa, joten sdikym-
mat ponit kannattaa jemmata vaikka ullakolle siksi aikaa. Han kiitti ja
lupasi ilmoittaa asiasta myos alueen muille tilallisille.

Aluksi hieman jannitti, mutta sitten homman keskeisin ajatus val-
keni: rauhallista ajoa, valilld taustapeilistd takana tulevia vilkuillen.
Bodom-jarven maisemat olivat komeat, ja pian saavuimme kohtee-
seemme, Selloon Viaporin torille. Kokeneet vinkkamiehet opastivat
letkan kuskit parkkeeraamaan ennalta suunnitellun mukaan, eika
mikadan mennyt pieleen!

Rakas vaimoni oli tullut yhdessa kolmen lapsemme kanssa katso-
maan paraatiajoamme Viaporin torille. Esittelin perheeni useille ker-
hon jasenille. Mieleeni jdi vaimoni kommentti: “Miten kaikki ovat
nain ystavallisia meille?” Selitin, etta siitd on pitkalti kysymys. llois-
ta yhdessdoloa koko perheen kanssa. Luulenpa, ettd seuraavaan ta-
pahtumaan otan perheen mukaan. Paljonkohan maksaisi viiden ih-
misen reissu Roomaan? Mitkdahan ovat seuraavat seitseman oikein
—numerot lotossa?

Seurasi paraatiajon toinen vaihe, ajo pois Viaporin torilta ja takaisin
hotellille. Talla kertaa isompia teitd pitkin. Lyhyesti voi todeta, etta
Lansi-Uudenmaan liikkennesektorin osaaminen ja ammattitaito toi
letkamme perille turvallisesti. Toki letkassa ajaneiden kuskien ajo-
kokemus oli my6s kullan arvoinen. Joitakin poikkeuksia lukuun ot-
tamatta my0s toiset tien kdyttajat antoivat letkamme ajaa rauhassa.
Saavuimme ehjand perille hotellille. Minun velvollisuuteni olivat
suoritetut. Keskityin loppupdivan hauskanpitoon. Oli toki illalla vie-
Ia Finland I:n oma perinne niille, jotka olivat juuri saaneet liivinsa, ni-
mittdin liivien saunotus. En tahdo paljastaa tdssd, mitd seremonia
piti sisdllddn, mutta tapahtumaa seuraamaan kutsuttu International
President Dj Alvarez oli selvasti hammentynyt traditiostamme.
Loppuilta sujui mainiossa seurassa virvokkeita nauttien. Jutustelin
pitkat patkat amerikkalaisten, ruotsalaisten, ja saksalaisten kanssa.
Taisi siihen muitakin kansallisuuksia mahtua. Mutta kuten huomasin,
kansalaisuudella ei ole mitdan valia tassa yhteisdssa. Se yhteenkuu-
luvuuden tunne, jonka koin EC 2017:n aikana, on vertaansa vailla. Se
on jotakin, jossa tahdon olla mukana vahvasti myds tulevaisuudessa.
Sunnuntai-aamu koitti. Pienen oma-aloitteista puhalluskoetta seu-
ranneen odottelun jalkeen ldhdin ajamaan kohti kotia. EC 2017 oli
uskomaton kokemus, jonka todellisuus peittosi odotukset 6-0. Kiitos
kaikille osallistuneille! |
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Haastattelussa

moottoripyorapolii

Minna Kastren

Haastattelu: paatoimittaja
Kuvat: Minnan kotialbumi

1ka?
39 -v.

Virka-ika ja tyopaikat ja tehtavat poliisissa?

Valmistuin poliisikoulusta marraskuussa 2003, jonka jalkeen olin Kris-
tiinankaupungissa kentalla toéissa vuoden verran. Taman jdlkeen sain
madraaikaisen viran Kokkolan silloisessa liikennerikostutkinnassa ja
1.1.2005 sain vakituisen viran Kokkolasta ja jatkoin rikostutkinnas-
sa kunnes jdin ditiyslomalle tammikuussa 2006. Olin kotona 7 vuot-
ta, jona aikana meille syntyi nelja lasta. Palattuani t6ihin ditiys- ja
hoitovapaalta jatkoin rikostutkinnassa Pohjanmaan poliisilaitoksessa
Kokkolassa. 1.4.2015 sain viran Kokkolan liikennepoliisisektorilta. En-
nen tata olin n. puolen vuoden ajan tehtadvakierrolla kentalla. 2016
sain tilaisuuden mennd moottoripyorapoliisin peruskurssin paasyko-
keisiin, jotka pidettiin elokuussa 2016. Padsin onnistuneesti paasyko-
keista lapi ja valmistuin kurssilta 2.6.2017. Taman lisaksi olen kaynyt
moottorikelkkapoliisin peruskurssin2016-2017.

Harrastukset?

Pelaan jalkapalloa, joka varsinkin kesdkaudella vie paljon aikaa va-
paa-ajasta ja silloin ei kovin paljoa muille harrastuksille jaa aikaa,
mutta toki lilkkun muullakin tapaa kesallakin. Talvikaudella tulee
enemman vietettyad aikaa sali -tyyppisissa treeneissa, joista crosstrai-
ning on mieluisinta.

Mika sai sinut hakeutumaan moottoripyorapoliisin tehtaviin?
Poliisikoulun aikana haave moottoripydrdpoliisin tehtavasta kyti jo

mielessa. Tassa tehtavassa yhdistyy kaksi itselle mieluista asiaa, am-
matti ja kaksipyoraiset.
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Moottoripyorapoliisien tehtdva ja rooli maamme liikennepoliisin
joukoissa?

Samat tehtavat kuin muillakin poliiseilla, mutta pystymme hyodynta-
m&an moottoripyorda kalustona monipuolisesti eri tilanteissa. Olem-
me saaneet hyvan ja laadukkaan koulutuksen, jotta osaisimme tyo-
turvallisesti suoriutua naistd tehtavistd. Moottoripyorapoliisilla on
erityisosaamista omalla alueellaan ja mp -poliisin on luontevaa val-
voa kaksipyoraisia liikenteessd, mutta moottoripyora taipuu kalusto-
na hyvin monipuolisesti eri tehtaviin ja tilanteisiin.

Maamme liikenneturvallisuuden suurimmat haasteet ja ongelmat?

Ihminen on hyvin monimuotoinen ja jos ihmiselld on vaikeuksia jol-
lakin alueella elamé&ssaan, eika saa siihen tarvittavaa apua, voi se na-
kya liikennekayttaytymisessakin. Tahan me jokainen kuitenkin voim-
me vaikuttaa positiivisesti. olimme sitten postinkantaja, naapuri,
poliisi tai vaikkapa hammashoitaja. Tieston kunto ja hoito edistda
omalla tavallaan liikenneturvallisuutta, mutta olosuhteiden mukai-
nen tilannenopeus korostuu tassa.

Milld keinoilla poliisiorganisaatio voisi valvoa nykyistda enemman
liikennetta?

Liikennevalistusta ei voi olla liiaksi ja jos se jossakin tilanteessa sy-
tyttdd lampun takaraivossa jonkun ratin tai ohjaustangon takana on
se plussaa. Poliisin nakyminen liikenteessa, ihmisten keskuudessa ja
mediassa.

Mihin haluaisit poliisin liikennevalvonnan erityisesti kohdentuvan?

Nuorten kuljettajien liikennekayttaytymiseen ja henkildihin, jotka
ajavat paihteiden vaikutusten alaisena.

Mitka asiat ovat niitd, johon moottoripydrdilijoiden tulisi kiinnittaa
eniten huomiota omassa liikkennekayttdaytymisessaan?

Tuntea ja hallita oma pyora, ennalta lukea tilanteita ja kykya reagoi-
da yllattaviin tilanteisiin, ettei koskaan ajaisi lilkenteessa tavalla, joka
ei jata tilaa riittdvaan reagoimiseen.



Harrastatko itse moottoripyérdilyd vapaa-ajalla?

Nykyeldmantilanteessa en. Vapaa-aika kuluu télld hetkella paljol-
ti lasten harrastuksiin ja oman vapaa-ajan kaytan muihin liikkunnalli-
siin harrastuksiin. Mutta melko varmuudella minut vield 16ytaa tule-
vaisuudessa jaalta Jawan seldstd ja haaveissa on oman crossipyoran
osto. Motocrossissa kehittyy ajotaito ja samalla se on koko vartalon
treenii. Plussana vield, ettd onhan se hauskaa ku mika.

Maamme toisen naismoottoripyorailijan terveiset kaikille mootto-

ripyorailijoille?

Hymyilldan kun tavataan © W
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KRIISIAPUA

onnettomuuksien uhrien omaisille ja

laheisille

Teksti: Jaakko Ritola

avin huhtikuun alussa Jyvasky-
lan  moottoripydrandyttelyssa
ja huomasin SMOTO:n osastol-
la jotain sellaista, mita en ollut
pannut aiemmin merkille. Ta-
pasin siellda nimittdin MoTukan
edustajan.

Suomen Motoristit ry (SMOTO) on vuon-
na 1989 perustettu suomalaisten motoris-
tien, moottoripyorakerhojen ja jarjestojen
yhteenliittymd ja yhteistydelin, jonka tar-
koituksena on valvoa ja edistdad suomalais-
ten motoristien etuja. Lisatietoja SMOTO:s-
ta 16ytyykin netista.

Osa SMOTOn toimintaa on myds tarjota
kriisiapua onnettomuuden ja/tai muiden-
kin elaman kriisitilanteiden jdlkeen. Tata
osa-aluetta pyorittdd MoTukka. Sen antama
tuki on motoristilta motoristille tapahtuvaa
veloituksetonta apua ja tukea. Tuki on siis
maksutonta.

MoTukan edustajan kertomat asiat jdivat
sen verran mielenpaalle, ettd kotona kaive-
lin netin esille ja tutustuin asiaan tarkem-
min. Saamani esitteen mukaan heidan ta-
voitteenaan on traumatisoivan tapahtuman
jalkeisen tunnereaktion lieventdminen seka
neuvonta ja ohjaus. MoTukan palvelut on
siis tarkoitettu motoristeille, jotka ovat ko-
keneet jonkin traumatisoivan tapahtuman,
joutunet liikenteessa laheltapiti tilanteisiin
tai onnettomuuteen, joutuneet vdkivallan
uhriksi tai menetténeet [aheisen ihmisen.

Marja Suominen kertoo MoTukan sivuilla
kriisiavun toiminnasta seuraavaa:”Toimin-
tamme on paaasiassa puhelin- ja nettiapua,
joka tarkoittaa seuraavaa kaytantoa:

Henkild, jolla on ollut vahalta piti tilanne lii-
kenteessd, tai han on joutunut onnettomuu-
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teen, voi ottaa yhteyttd meidan ryhmamme
jaseneen joko puhelimitse tai sdhkopostil-
la. Parhaiten sujuu yhteydenotto laittamalla
viestin ryhmdmme jasenelle esim. soitatko
minulle terveisin etunimi sukunimi. Kriisia-
pu-tukitoiminta on tarkoitettu myds onnet-
tomuuden uhrien omaisille.

Ryhmamme jasenistd osa on paakaupunki-
seudulla, itse asiassa kolme meista. Muut
ovat Tampere-Oulu linjalla. Joukossamme
on mielenterveystydn ammattilaisia, eri-
koissairaanhoitaja seka itse onnettomuuden
lapikayneita tukihenkil6itd. Useat ammatti-
auttajista ja tukihenkil6istd ovat myods joutu-
neet itse onnettomuuteen ja/tai lahelta piti
tilanteisiin.

Puhelinapu vie aikaa useimmiten n. 1-1,5
tuntia, jona aikana kdymme henkilon kanssa
lapi tapahtuman, joka on hanta koskettanut.

Tapahtuman kasittely voi vaatia useamman
puhelun, joista voi sopia asiantuntijamme
tai tukihenkildmme kanssa erikseen. Avun
tarvitsija voi pyytdd ryhmamme jasentd
soittamaan hénelle sopivana aikana. Mika-
li asian yhteydessa tulee lisdasiantuntijatar-
vetta, ohjaamme henkilon lisdavun piiriin.”

Tama, sanoisinko ikdva mutta erittain tarked,
puoli moottoripyorailystda meilld jaa usein
huomioimatta. Liekd kyse siitd, ettd emme
tietoisesti halua puhua harrastukseemme
kuuluvista ikavista asioista. En tiedd, mutta
saatavilla oleva tuki on hyvd muistaa ja huo-
mioida. MoTukan tarkead ja arvokasta tyo-
td on myos mahdollista tukea vaikka hank-
kimalla heiddn muistomitalinsa. Olemme
samalla asialla! l

Lisdtietoja ja tukihenkiléiden yhteystiedot:
www.motukka.fi
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Yhdistyksen
esittely

3+~ Blue Knights
~=" Finland | ry

Blue Knights Finland | ry on perustettu vuonna
2003 ja sen kotipaikka on Lahti. Yhdistyksen aktii-
visimpana perustajana on toiminut Vesa Kaartti,
joka toi Blue Knights -toiminnan Suomeen, perus-
tamiskirja on allekirjoitettu 3.11.2003 ja Patentti-
ja rekisterihallitus on rekisterditynyt yhdistyksen
18.3.2004, rekisterinumerolla 189.043. Jasenmaa-
ré on vaihdellut vuosien varrella 40 - 100 hengen
paikkeilla.

Blue Knights Finland | ry noudattaa USA:n seka Eu-
roopan yhdistyssaantoja seka toimintapolitiikkaa
sekd taman lisaksi yhdistys noudattaa omia saanto-
ja. Yhdistyksen saantdjen mukaisesti yhdistyksen
toiminnan tavoitteena on liikenneturvallisuuden
parantuminen ja vapaa-ajan harrastusmahdolli-
suuksien lisddminen moottoripydraileville lainval-
vojille. Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys
jarjestaa kokoontumisajoja, liikenneturvallisuu-
teen liittyvia valistus-, tiedotus, - koulutus- ja har-
joitustilaisuuksia seka kilpailuja ja ndytoksia.

Yhteenvetona Blue Knights Finland | hyvantekevai-
syys vuodesta 2003:

Lahjoituksia annettu yhteensa 10 000 €.
Aikaa kdytetty muuhun hyvantekevaisyystyohon
yhteensd 156 tuntia, 31.12.2016. H

Saantojen mukaisesti yhdistyksen
tarkoituksena on liikenneturval-
lisuuden parantaminen ja
vapaa-ajan harrastusmahdol-
lisuuksien lisadminen
moottoripyoraileville
lainvalvojille

www.blueknights.fi
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* Blue Knights ystavat!

¢ Palkitut Blue Knights Finland veljet.
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* litajuhla yhdisti Blue Knights veljet ja sisaret.

Erinomaiset jarjestelyt

8-11.6.2017 Espoossa Hotelli Korpilammes-
sa jarjestetty kansainvdlinen Blue Knights
European Convention oli tapahtuma, joka
jai varmasti kaikkien osanottajien mieleen
hienona ja erinomaisesti jarjestettyna ta-
pahtumana. Ajoin itse tapahtumaan tors-
taina perinteisessa ajosaassa Ita-Suomesta.
Aurinko paistoi lahtiessa ja vettd satoi saa-
puessani Espoon Korpilammelle. Sade ei
estanyt sitd, etteikd Korpilammen hieno il-
mapiiri tuntunut kehossa jo ensimmaisista
minuuteista lahtien, silla hotelli oli jo alka-
nut tayttya sadoista padsaantoisesti paikal-
le moottoripyoralla saapuneista suomalai-
sista ja ulkomaalaisista Blue Knights veljista
ja sisarista. Kaikki tuntuivat olevan heti ensi
minuuteista ldhtien kuin samaa perhetta.
Tapahtumassa oli paikalla yli 300 mootto-
ripyordilya harrastavaa lainvalvojaa kaukai-
simpien vieraiden saapuessa paikalle Yhdys-
valloista ja Australiasta. Tapahtuma oli siis
oman maamme mittakaavassa suuren luo-
kan motoristitapahtuma. Jarjestelytoimi-
kunta oli organisoinut tapahtuman, jonka
jarjestelyja kiitettiin vuolaasti erityisesti ul-
komaalaisten taholta. Hotellin henkilokunta
oli taysilla mukana ja palveli erinomaisesti

tapahtuman osanottajia ja tapahtuman oh-
jelma tarjosi todella tasokasta ohjelmaa kai-
kille paikalle saapuneille. My6s ravintolan
tarjoama perinteinen suomalainen ruoka
naytti kelpaavan kaikille jopa erinomaisesti.

Kasiohjelma kertoi lahes kaiken
tapahtuman sisallésta

Oman tietoni mukaan tapahtumaan laadit-
tu laatuaan ensimmadinen englanninkieli-
nen kasiohjelma oli todella onnistunut opus
kaikkien osanottajien kayttoon. Kasiohjel-
ma piti sisallddn tapahtuman suojelijan po-
liisiylijohtaja Seppo Kolehmaisen terveiset
Blue Knights veljille ja sisarille. Kasiohjel-
maan oli kirjoitettu tarkka ohjelma jokaisel-
le tapahtuman paividlle kellonaikoineen ja
tama helpotti kaikkien tapahtumien osan-
ottajien eldmaa tapahtuman aikana. Oman
yhdistyksemme presidentti toivotti omal-
la tervehdykselldan kasiohjelmassa osanot-
tajat tervetulleeksi tapahtumaan ja kadsioh-
jelmaan oli kuvattu kaikki kolme ohjattua
ajoreittida perjantaille tutustumaan polii-
sin moottoripyodrdakoulutukseen Rayskalds-
sd. Kasiohjelma piti sisallaan myds kuva-
uksen perjantain tutustumiskierroksesta
Helsingin keskustaan KOFF:n vareihin varus-

tetulla kirkkaan punaisella ratikalla. Kasioh-
jelmaan oli koottu myds maamme liiken-
nesdaannot eritdin laajasti ja ainakin omien
havaintojen perusteella liikennesdantoihin
tutustuttiin hyvin tarkasti. Kasiohjemassa
oli myds Suomen Saunaseuran saunomisoh-
jeet, silla Korpilammen hotellin saunat lam-
penivat joka ikinen padiva. Kasiohjemassa oli
tieto myods tapahtuman jdlkeen jarjestetta-
vasta sorarallista Lapin luontoon, silla moni
tapahtumaan osallistunut jai viettdmaan ai-
kaa Suomen suveen ja samalla heille tarjot-
tiin mahdollisuutta tutustua Lappiin ohjatul-
la matkalla. Kasiohjelma piti sisalladn myos
laajan valokuvakattauksen Suomen luon-
nosta tuhansine jarvineen. Toivottavasti
oman tapahtumamme kasiohjelma herattaa
myos tulevien tapahtumien jarjestdjat val-
mistemaan vastaava opus myos tuleviin ta-
pahtumiin.

Pintapelastusta, liikenteenvalvonta-
kaluston esittelyd, moottoripyorailya
ja tutustumista Helsingin keskustaan

Lauantaiaamun etukdteen vieraille ilmoit-
tamaton Rajavartiolaitoksen pintapelastus-
naytos hotellin vieressa olevalla lammella oli
mykistava esitys. Super Puma helikopterilla
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* Valmistautuminen ohjatuille ajoreiteille.




paikalle saapunut Rajavartiolaitoksen yksik-
ko naytti osaottajille sen, kuinka ammattitai-
toiset pintapelastajat toimivat maassamme.
Super Puman roottorit tekivat pienesta lam-
mesta hornan kattilan ja ilmassa oleva vesi
kasteli jopa osan vieraista. Erityisesti ulko-
mailta paikalle tulleet Blue Knights veljet ja
sisaret olivat jopa mykistyneita esityksesta.
Samalla he ihmettelivat sitd, miten tallainen
esitys oli mahdollista hankkia tapahtumaan?
Taman esityksen saamisesta tapahtumaan
voimme kiittaa Rajavartiolaitoksen johtoa.

Aamupaivalla oli mahdollisuus tutustua
myos paikalle saapuneeseen liikenteenval-
vontavalineistdoon. Erityisen kiinnostuksen
kohteena olivat tietenkin poliisin mootto-
ripyorat ja ennen kaikkea siviilimallinen lii-
kenteen valvontaan varustettu poliisimoot-
toripyora. Paikalle saapuneet poliisimiehet
hoitivat esittelyn erittdin ammattitaitoises-
ti. Kiitos tasta esittelysta kuuluu Ita-Uuden-
maan ja Lansi-Uudenmaan poliisilaitosten
liilkennepoliisille.

Lounaan jdlkeen tapahtuman osanottajat
saivat mahdollisuuden osallistua kolmeen
eri reitille rakennettuun ohjattuun ajomat-
kaan poliisin  moottoripyorakoulutuksen
keskukseen Rayskaldan. Reitit kulkivat pie-
nia mutkaisia asfalttiteita pitkin kohteeseen,
missa Rayskaldadan saapuneille motoristeille
esiteltiin poliisin moottoripyorakoulutusta.
Jokainen matkalle Iahtenyt ryhma sai ennen
ajoon |ahtda turvallisuusopastuksen matkal-
le ja ryhmien vedosta Rayskaldaan vastasivat
oman Blue Knights Finland veljet ja sisaret.
Matka sujui ryhmien osalla ongelmitta ja
kaikki osanottajat tutuivat nauttineen mat-
kasta.

Rayskalan matkan vaihtoehdoksi tarjottiin
ohjattua kiertoajelua Helsingin keskustaan
KOFF:n kirkkaan punaisella ratikalla. Rati-
kan matkustajakapasiteetti loppui melko no-
peasti ja moni matkalle halunnut ei sopinut
kuljetusvalineisiin, silla paikat matkalle va-
rattiin huippu nopeasti. Kiertoajelulle osal-
listuneet olivat padsaantoisesti tyytyvaisia
nakemaadnsa ja kokemaansa.

Lauantain Paraatiajo Sellon Viaporin torille
oli hieno nadytos

Lauantaina jdrjestettiin paraatiajo, joka
paattyi Kauppakeskus Sellon Viaporin toril-
le Espooseen. Kansalaiset paasivat nautti-
maan nakemastdan, kun 350 Blue Knight-
sin jasentd saapui paraatina paikalle. Oli
todella komea naky, kun Blue Knights jouk-

* Yli 200 moottoripyoraa taytti P-alueet.
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* Myyntipajat kiinnostivat.
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* Trupaduurimme Riikka Jaakkola vauhdissa.

ko ajoi paraatina Sellon Viaporin torille kol-
men moottoripyorapoliisin vetdamana. Au-
ringon paistaessa moottoripydrat saatiin
sovitettua torille kaiken kansan ihailtavaksi.
Paikalla olivat tietenkin myds jarjestén kan-
sainvalisen presidentti DJ Alvarez Texasista,
varapresidentti Andreas Hohendorf Saksas-
ta sekd Euroopan Konferenssin puhemiehen
Ully-Bar Itavallasta.

Paikalla ollut lehdistd sai tietdd kansainva-
lisen presidentin Alvarezin kertomana, etta
Blue Knights International on kansainvali-
nen moottoripyorakerho, joka on perustet-
tu Yhdysvalloissa 1974. Se on avoin kaikille
moottoripyoraileville lainvalvojille, joilla on
valtion virka ja kiinniotto-oikeus. Heitd 16y-
tyy esimerkiksi Poliisista, Rajavartiolaitok-
sesta, Tullista, Puolustusvoimista ja lisaksi
rikosseuraamuslaitoksissa sekd syyttajavi-
ranomaisissa voi olla tallaisia virkamiehia.
Paikallisosastoja on ympari maailman 28:ssa
eri maassa ja jasenia on lahes 20 000.

Andreas ”Schlagi” Hohendorf kertoi lehdis-
tolle, ettd Blue Knights on perheorientoitu-
nut moottoripyorakerho. Tapaamisiin voi
ottaa ja yleensa otetaan puolisot ja lapset
matkaan. Niihin voi tulla myos ilman moot-
toripyoraa. Kuten huomasitte, taallakin osa
jasenista kulkee autoilla, jotka tulivat moot-
toripyoraletkan perdssa. Kaikkein tarkein-
td on tavata ihmisid. Olemme kaikki ystavia
keskendamme. Vaikka emme olisi tavanneet-
kaan aikaisemmin, niin jasenid autetaan
aina. Virka-arvolla ei ole mitdadan merkitysta.
Useimmilla jasenilld on lempinimi, jolla ha-
net tunnetaan. Esimerkiksi minut tunnetaan
nimella Schlagi.




Oman pressamme Vesa Kaarttin viesti leh-
distélle oli se, ettd nyt pidettdvd Blue Knights
European Convention on tdmdn vuoden
pddtapahtuma, jonne on kutsuttu kaikki 102
presidenttid. Kaikki eivdt tietenkdédn pddse
paikalle, mutta oli positiivinen yllétys, ettd
osallistujia on 350. Ennakkoon ei voinut tie-
tdd, kuka tdnne “saarelle” asti tulee. Kau-
kaisin vieras saapui Australiasta. Osa ajoi
paikalle moottoripyérdlld, osa lensi tédnne
ja vuokrasi tddltd pyérdn ja osa tuli autol-
la. Kun perhe kasvaa ja moottoripyérdily jéé
mahdollisesti hetkeksi tauolle, niin siité huo-
limatta ketddn ei hyldtd. Hyvd ettd tulevat
paikalle, ihmisistd me juuri vélitdmme.

Oma pressamme muistutti lehdistod myés
siitd, ettd kerhon tdrkedd toimintaa on hy-
vintekevdisyys, jonka kohteena ovat eri-
tyisesti lapset. Téhdn mennessd kerho on
lahjoittanut hyvdéntekevdisyyteen 18,3 mil-
joonan euron edestd tavaraa ja rahaa. Suo-
messa on kerdtty 10 000 euroa, joista tédnd
vuonna lahjoitimme Lasten syépdosasto 10
henkilékunnalle rahaa virkistdytymiseen. He
tekevdt uskomattoman hienoa, mutta ras-
kasta tyétd. Itse poliisina joutuu vdlillé kat-
somaan kuolemaa vierestd, mutta ndiden
hoitajien pienisté potilaista jopa joka kol-
mas kuolee. Se on henkisesti niin raskasta,
ettd siihen tyéhén minusta ei olisi. Lahjoi-
timme ndille hoitajille rahaa, etté pddsisivdt
rentoutumaan. Olemme kdyneet myéds aje-
luttamassa lastenkodin lapsia. Témd kerhon
toiminta on nerokasta. Me kokoonnumme ja
pidémme hauskaa ja samalla saamme ke-
réittyd rahaa ja tuotettua iloa muille.

Sellossa paikalla olivat myds Soldiers MCA,
miké on puolustusvoimain virkaupseereista
koostuva moottoripydrikerho. Joitakin kun-
niajdsenié on pyydetty kerhoon mukaan.
Jésenid yhdistyksessé on reilut 30. Todelli-
suudessa Soldiers MCA on tehnyt jo vuosi-
kymmenié yhteistyétd Blue Knightsien kans-
sa.

Viaporin torilla olleet kansalaiset saivat
ihailla todella komeaa moottoripydrékalus-
toa ja monelle paikalla olleelle muistot pala-
sivat niihin aikoihin, jolloin omassa nuoruu-
dessa ajokkina oli Jawa tai muu sen aikainen
moottoripyord.

Paraatiajon vedosta vastasivat tehtdvddn
koulutetut moottoripyérdpoliisit omalla am-
mattitaidollaan ja tdstédkin matkasta sel-
vittiin ilman mitddn vahinkoja. Oli todella
hienoa néhdd se, miten saumattomasti ky-
seisten moottoripydrépoliisien yhteistyé su-
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* Paikalliset virkaveljet korvaamattomana apuna Paraatin vedossa. - Kauppa kavi myyntipaikalla.




. "ln.,El-' o

* Korpilammen pihalla.

jui kun yli 300 moottoripyérin letkaa ve-
dettiin Korpilammelta Selloon ja takaisin.
Ammattimiehet ovat ammattimiehid, se tuli
taas todistettua. Kiitos téstd ammattitaitoi-
sesta toiminnasta kuuluu Itd-Uudenmaan ja
Ldnsi-Uudenmaan poliisilaitosten liikenne-
poliisille.
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* EC-tapahtumassa olleet Chapterit yhteiskuvassa.

Illtajuhlat kruunasivat tapahtumapdivdt

Tapahtuman illat huipentuivat iltajuhliin,
joissa koettiin uusia eldmyksid. Uusien liivien
luovutusseremonia oli pysdyttdvd kokemus
erityisesti ulkomaalaisille Blue Knights veljil-
le ja sisarille, sillé vastaavaa seremoniaa ei
taida muista maista l6ytyd. Musiikista vas-
tasivat kotimaiset joukot ja erityisesti Voice
Of Finland ohjelmasta tutuksi tullut truba-
duurimme Riikka Jaakkola sai yleisén sytty-

mddn. Tdytyy vain ihailla tdté nuorta naista
ja hénen laulutaitoaan. Hyvdntekevdisyys-
rahan luovutus HUS:n lasten sydpdosaston
henkilékunnan tyéhyvinvoinnin parantami-
seen sai monen silmdkulmat kostumaan, sil-
ld me kaikki tiedémme sen, kuinka raskasta
on tehdd tyétd lasten sydpdosastoilla. Ilta-
juhlat olivat myés hyvdéd aikaa solmia uu-
sia kansainvdlisid henkil6suhteita ja samalla
myds vihemmdin tutut Blue Knights Finland
veljet ja sisaret tulivat tutummaksi.

Suuri kiitos

Kiitos vield kerran suuri kiitos tapahtu-
man jdrjestelytoimikunnalle, Hotelli Korpi-
lammen henkilékunnalle, Itd-Uudenmaan
poliisilaitokselle, Ldnsi-Uudenmaan  polii-
silaitokselle, Helsingin poliisilaitokselle, Po-
liisiammattikorkeakoululle ja kaikille tapah-
tumassa mukana olleille, sillé teimme Blue
Knights European Convention 2017 -tapah-
tumasta ikimuistoisen tapahtuman, jota
muistellaan vield vuosia ympdri maailmaa
kussakin paikalla olleessa Chapterissa.

Katsotaan kuinka hyvin Rooman European
Convention onnistuu jdrjestelyissddn vuon-
na 20187 W






Teksti: Tero Aarnio

sekuntia
nollasta sataan
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Kolme sekuntia nollasta sa-
taan, ei jarruja, yksi vaihde,
mies miestd vastaan taiste-
lua! Sitd on laji nimeltd speed-
way. Kouvolan Kuusankosken
oma poika speedwaykuljetta-
ja Tero Aarnio esittelee hieman
lajiaan.

peedwaylld on hyvin pitkat perin-

teet 30-luvulta lIdhtien mutta nyky-

paivana laji on Suomessa hieman

tuntemattomampi. Lajilla on kui-

tenkin vahva jalansija kaupungeissa

missa ratoja sijaitsee. Speedway on
lajina yksi helpoimmista seurata. 250 - 400
metrinen soikea sorarata tarjoaa nakyvyy-
den jokaiseen tilanteeseen. Yksi era kestda
nelja kierrosta ja ajallisesti se on noin mi-
nuutin. Aikaa ei ole paljon, joten jokainen
kilpailija yrittaa kaikkensa koko eran ajan.
Speedwayssd ajetaan seka henkilokohtaisia
kilpailuja, etta joukkuekilpailuja.

Nopeudet erdn aikana nousevat 120km/h ja
keskinopeus erdssa on 70-85km/h. Kuiten-
kin kiihtyvyys startista on se kaikkein pysayt-
tavin fakta. 3 sekuntia soralla nollasta sa-
taan!

Pyora speedwayssa on hyvin riisuttu ja yk-
sinkertainen. S3annot rajoittavat iskutila-
vuuden 500cc ja kaasuttimen koon 32mm.
Siind padasiassa ovatkin sddann6t moottorin
osalta. Nykypdivana kevyet titaaniosat mah-
dollistavat moottorien kierrosluvun kasvat-
tamisen ja uusimmat moottorit kiertavat
jopa 13000 ajon aikana. Se on yksisylinte-
riselle 500cc moottorille todella paljon ja
moottorien huoltovili ei ole pitkd. Mootto-
rit huolletaan alle tunnin vélein, 30 - 50 eran
valein moottori avataan ja tarkastetaan.
Pyordassa on kuivakytkin ja sitd kdytetdan
vain |dhd6ssa ja vaihteita on tasan yksi. Ra-
dan pituuden mukaan valityksid vaihdetaan
ja se tapahtuu takaratasta vaihtaen. Eriko-
koisia takarattaita kuljettajilla saattaa olla
kymmenkunta, joten valitykselld on iso rooli
pyoran ajettavuuden kannalta.

Moottori on kuitenkin tarkein osatekija
vauhdissa ja siihen panostetaan paljon.” Jos
moottori sopii sinulle ja radalle taydellises-
ti on ajaminen todella helppoa” Tero jutte-
lee. Moottori on yli puolet pydrdn hinnas-
ta ja niitd on pakko olla useampi jos haluaa
olla huippujen kanssa samalla viivalla. Teron
isd Timo Aarnio aloitti poikansa moottorien
huoltamisen muutama vuosi sitten ja tulok-
sista pdatellen se on ollut hyva valinta. "Kun

isa aloitti tekemaan moottorit, niin tulokset
paranivat ja myos pienien muutosten teke-
minen helpottui kun moottoreita ei tarvitse
|ahettda ulkomaille”

Vaikka moottorit ndyttavatkin ulkoisesti sa-
manlaisilta, ei kahta samanlaista kuitenkaan
ole. Iskunpituudet vaihtelevat ja nokka-ak-
seleita on lukuisia. Niilld saadaan tehtya
moottoreista erilaisia ja samalla sopimaan
erilaisille radoille.

Startti on erittain tarkea osa kilpailua ja sii-
hen kuljettajat satsaavat todella paljon. Kyt-
kinlevyja on erilaisia ja niiden yhdistelmilla
haetaan juuri tdydellinen kytkin jokaiselle
kuljettajalle. Kytkimen huoltoon menee ajal-
lisesti enemman aikaa kuin koko muuhun
pyoraan Tero kertoo.

Mitd pyora sitten maksaa? Ammattilaisen
tyokalu voi maksaa noin 10000 euroa mut-
ta kdytettyja saa 2000 eurolla. Speedway
on vyksi edullisimmista moottoriurheilula-
jeista harrastaa, mutta aina kun puhutaan
moottoriurheilusta kustannukset eivét rajoi-
tu pelkkaan pyoraan. Lisaksi laji on Suomes-
sa pieni ja pieni nakyvyys mediassa tuovat
haasteita my6s Teron budjetin kerdamiseen.
"onneksi on ihmisid ja yrityksia jotka autta-
vat minua ja mahdollistavat tavoitella me-
nestysta”

Tero on 32-vuotias kuljettaja ja ajanut ul-
komaisissa sarjoissa 13-vuotiaasta alkaen.
SM-mitaleja on kertynyt kymmenia, ammat-
tilaisvuosia yhdeksdn ja maajoukkueessa
vuodesta 2004. Tavoitteet taksi kaudeksi on
asetettu korkealle ja silmissé siintda SM-kul-
ta, EM-karsinnat sekd Grand prix-karsinnat,
joihin Tero on valittu.

Tero Aarnio toivottaa Sinisille Ritareille hy-

vid ja turvallisia ajokilometreja tuleville vuo-
sille. W
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Prdtkdilld Toihin -pdivd oli ke-
lin puolesta harmaa, mutta se
avattiin erittdin mielenkiintoi-
sella tiedotustilaisuudella, jos-
sa keskityttiin suomalaisen
kaupunkiliikenteen tilaan Suo-
men Motoristit ry:n tekemdn
Mobility Testin pohjalta.
ilaisuus oli MP-alan yhteistyo-
forumin, MCF:n, eli Motorcycle
Cooperation Forumin kasialaa,
ja siina olivat puhujina SMOTOn
Veli-Matti Ratinen, moottoripyo-
rékauppiaiden  puheenjohtaja
Mikko Summa sekd eurokansanedusta Petri

Sarvamaa (kok) ja kansanedustaja, eduskun-
nan liikkennevaliokunnan puheenjohtaja
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Markku Eestild (kok) sekd Eduskunnan
mp-kerho Arkadian puheenjohtaja, kansan-
edustaja Eero Suutari (kok). Viimeisen pu-
heenvuoron sai mp-tutkija Janne Saarikoski,
joka tekee tutkimusta tulevaisuuden mootto-
ripyorailysta.

Mikko Summa: Mp-myynti hyvassa
jamassa

Mikko Summa, Teknisen Kaupan Liiton Moot-
toripyorajaoston puheenjohtaja, Harley-Da-
vidson, kertoi, ettd tilaisuus on ensimmainen,
jonka Motorcycle Cooperation Forum jarjes-
ti. Yhteistyo sai alkunsa hallituksen moottori-
pyoraverokaavailujen vastustamiseksi.

- Meilld oli tarve saada aikaan vahva mp-
alan edunvalvoja, joka on proaktiivinen lain-
saatdjan suhteen. Kaikkien meidan tavoittee-
na on myos alan koulutuksen ja osaamistason
kehittaminen. Haluamme yhteisellda nakyvyy-

delld vieda tehokkaasti mp-alaa eteenpain,
Mikko Summa kertoi. - Tama on meidan en-
simmadinen yhdessa jarjestamamme tapah-
tuma ja varmuuden vuoksi samaan aikaan
Helsingissa ja Tampereella.

Summa myos selvitti Mp-kaupan tilaa, joka
alkuvuoden spurtin jalkeen otti huhtikuussa
vahan takapakkia ilmeisesti huonojen kelien
vuoksi.

- Alkuvuosi naytti hyvaltd, kaantymisen
merkkeja ndkyi jo viime vuoden loppupuo-
lella. Sitten huhtikuun kylmyys vaikeutti, ja
jaimme rekisterdintiluvuivsta. Alalla on kui-
tenkin sellainen kutina, ettd tilanne nayttaa
ihan mukavalta, Summa jatkoi.

Mopon ja moottoripyéra nopeimpia
ruuhkaliikenteessa

Veli-Pekka Ratinen sai toisen puheenvuoron,
jossa esitteli Suomen Motoristit ry:n teke-



maa liilkkuvuustestia, Mobility Testid, jossa noin 12 kilometrin reitilla Helsingin
aamuruuhkaliikentessa ajettiin sama reitti kuudella eri ajoneuvolla. Tarkoitukse-
na oli selvittdd, mika ajoneuvoista on nopein ruuhkaliikenteessa. Kulkuneuvot
Iahtivat matkaan samasta paikasta suurin piirtein yhta aikaa, ja moottoripyo-
ra sekd mopo olivat nopeimpia. (Linkki tutkimuksesta kertovaan juttuun tassa).

- Tallaista tutkimusta Suomessa ei ole koskaan aiemmin tehty. Kerran aiemmin
sitd on yritetty toteuttaa FEMA:n mallin mukaan, mutta silloin ei saatu tuloksia
aikaiseksi. Tavoitteenamme oli selvittdaa, millaisia erityispiirteitd suomalaisessa
ja helsinkildisessa liikkumisessa on. Esimerkiksi sahkdpyora parjasi tutkimukses-
sa hyvin siksi, ettd valoissa joutui seisomaan jopa minuutin, jolloin sahképyora
ehti saada kiinni edelldmenijat, Ratinen selvensi.

- Splittauksen eli lane splittingin tulkitsimme juridisesti niin, ettd Keha I:std esi-
merkiksi on laitonta ajaa kaistojen valissd, kun liikennejono kulkee, mutta sitten
kun jono seisoo, niin polkupy6rat ja mopot voivat ajaa oikealta puolelta, moot-
toripyorat puolestaan vasemmalta valoissa karkeen. Poliisin tulkinta eri puolilla
Suomen saattaa olla toisenlainen.

Splittauksessa kavi kuitenkin ilmi, etta sita ei pysty kdyttdmaan: mopot ja pol-
kupydréat eivat kaupungissa mahdu oikealta ohi, koska kaistat ovat niin kapeat,
ja moottoripyorat taas eivat mahdu, koska tilaa ei oikein ole, ja kulttuurinen asia
on se, ettd sitd ei myoskaan anneta, Ratinen valaisi.

- Helsingissa on talla hetkelld 11 moottoripyoraparkkia, joissa on yhteensa 67
ilmaista moottoripydrien pysakointiruutua. Jos niita olisi enemman, ja bussikais-
tojen kayttd olisi moottoripyorille sallittua, niin moottoripyoria ja skoottereita
olisi varmasti enemman. Yksi tutkimuksen tuloksista on, etta jalankulun, py6-
railyn ja autoilun valissa on gdppi, johon pitdisi ajatella myds sahkdpolkupyo-
rid ja pienia moottoripyoria. Tulevaisuudessa voi olla, etta liikkkuminen on aivan
erilaista.

Ratinen myds muistutti, ettd jos autoilu onkin turvallisempaa, niin tyoikais-
ten moottoripyoradillda kaupungissa liikkuvien onnettomuustilastot ovat pienet,
ja autot puolestaan saastuttavat huomattavasti enemman.

Petri Sarvamaa kannustaa edunvalvontaan

Europarlamentaarikko Petri Sarvamaa kunnostautui aikanaan EU:n pohtiessa
katsastuspakkoa moottoripyordilijoille. Tai ainakin han itse epaili sitd syyksi sii-
hen, miksi oli saanut kutsun tilaisuuteen puhumaan.

- Moottoripyordily on sen takia kiinnostava, ettd se on osa liikennetta, liikku-
mista ja liilkennepolitiikkaa. Se on tarkedmpi, kuin mika painoarvo sille annetaan
ja tahtoo jaada lapsipuolen asemaan. Hyvalla liikennepoliittisella ohjauksella se
voisi vaikuttaa myodnteisesti sekd talouteen ettd ymparistoon.

- EU:n vinkkelistd moottoripyorailyn nykytilanne on varsin lyhyt tarina. Vuo-
den 2014 jilkeen ei ole sdaddetty mitdan moottoripyorailyyn liittyvda vuoden
2014 tyyppihyvaksyntdasetuksen jalkeen. Vuonna 2015 muistiota paivitettiin -

vedettiin yleisid linjoja sen suhteen, mita liikennepolitiikas-
sa olisi tarkoitus tehda, Sarvamaa selvensi.

- Vuoden 2014 eurovaalien jalkeen maailmanpolitiikka
on ollut sekavassa tilassa. Sen vuoksi Euroopan liikenne-
politiikka on jaanyt sivuun, kuten moni muukin asia. 31.5.
tuli isohko tulevaisuuteen vaikuttava esitys komissiosta. Sii-
na kasitelldan tienkdayttomaksujen lainsdadantod. Siina ei
ole vield mitddn mainintaa moottoripydrista. Vuoteen 2025
mennessd tavoitteena on yhtendinen eurooppalainen tie-
maksukaytanto, jossa ovat mukana paketti- ja henkildautot.
Jasenmaat paattavat itse, lahtevatkdé mukaan vai eivat.

- Mika on sitten moottoripyodrien kohtalo tienkayttomak-
sujen osalta? Nyt kdytantd on kirjava ympari Euroopan. Se,
ettd moottoripyora on vield katveessa, on hyva puoli asias-
sa, silld se on hyvaa etsikkoaikaa SMOTOlle, Sarvamaa pai-
notti. - Kannustan olemaan mahdollisimman paljon muka-
na ja lasna EU-edunvalvonnassa. Pitaa olla hereilld, milla
ehdoilla asiaa saadaan jatkossa harrastaa.

- Lilkennepolitiikassa kultaisia ohjenuoria ovat ymparisto,
turvallisuus sekd kolmantena talous. Viimemainittu on vai-
keammin hahmotettava, koska siind on monia ulottuvuuk-
sia.

- Tama Mobility Test on erinomainen. Tuloksena on konk-
reettista selvdkielistd tekstid mita Brysselissd ymmmarre-
tdan. On oltava hereilld ja etukateen aktiivinen, jolloin saa
aikaan asioita yhdessa muiden kanssa, kuten esimerkiksi
FEMA:n kautta, Sarvamaa kehotti.

- EU:ssa on 35 miljoonaa moottoripyérda ja mopoa ja
EU:n vdestOstd jo 70% asuu kaupungeissa. Kannustan meita
kaikkia yhdessa viemadn tata viestid eteenpdin: moottori-
pyora ja mopo ovat loistava ekovaihtoehto kaupunkiin, Sar-
vamaa paatti.

Markku Eestilad haluaisi poistaa autoveron

- Moottoripyoralla ajamisesta on tullut mieleeni, ettd autol-
la voi tehda virheen, pelti vain vahan kolisee, mutta moot-
toripyoralld puolestaan ensimmainen virhe voi olla myds se
viimeinen. On surullista, ettd suomalainen liikennekulttuuri
on yhden asian juttu: nopeusvalvonta ja ylinopeuksien pois-
taminen on se ainoa, mita tehd&an, Eestila arvioi.

- Pitdisi enemman pohtia, mista isossa kuvassa liikenne-
turvallisuus koostuu? Sen lahtékohtana on koulutus, ja ni-
menomaan asennekoulutus. Vadarin kadytettynd autot ovat
moottoripydrien tappovalineitd. On opittava kunnioitta-
maan moottoripyoria.

- Tieliikennelain 23 pykaldssa puhutaan tilannenopeudes-
ta sekd oman ajoneuvon tuntemisesta. Ennen puhuttiin tu-
levan tilanteen ennakoimisesta. Meiddn pitdisi myos olla
keskittyneitad ajamiseen, kun olemme matkassa autolla tai
moottoripyoralld. Katseen pitaa pysya tiessa ja peileissa.

- Tassa korostuu myos turvavdlien merkitys. Erityisesti au-
toilijoiden olisi ymmarrettava, ettd moottoripyordilijat ovat
tasaveroisia tekijoita liikenteessa.

- Koska kukaan ei ole seppa syntyessdan, niin ajoharjoit-
telun merkitys on suuri. Suomessa on olemassa joitakin
kymmenia ratoja, jotka mahdollistavat vapaaehtoisen har-
joittelun, ja ne ovat erittdin tarkeitd moottoripyoraileval-
le yhteisolle. Kaikki lahtee siitd, etta hallitsee moottoripyo-
ran tai auton hyvin eri tilanteissa, jarrutustekniikka on tdssa
yksi olennaisimmista asioista.

- Asian toinen puoli on lainsdadanto6 ja verotekijat. Esi-
merkiksi mitd vanhempi auto- ja mp-kanta, sita vaarallisem-
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paa on ajaa. Erityisesti uusissa autoissa on uutta teknologiaa, jota vahitellen on tul-
lut my6s moottoripydriin. Yksittdisena kansanedustajana minulla on jo pitkaan ollut
se nakokulma, etta autovero pitaisi poistaa, silla uudet autot ovat paljon turvallisem-
pia ja lisdksi ne saastuttavat vahemman. Kaksipyoraiset eivat puolestaan saastuta niin
paljon kuin autot, aikanaan moottoripyorailya harrastanut Markku Eestila kertoo.

Eero Suutari patistelee ajoharjoitteluun

- Olin isdni Jawan kyydissa paljon aikanaan, ja minulla on ollut moottoripydra vuodes-
ta 1973 lahtien. Joka kevat pistos on samanlainen: pyoéra odottaa Kainuussa, ja kilo-
metreja tulee vuosittain noin 15 000. Olen ehtinyt ajaa jo yli 500 000 kilometrid, ja
hauskaa on se, ettd moottoripyoraillessa ika ei paina samalla tavalla kuin autoillessa.

- Huolissani olen siitd, ettd moottoripyorien keski-ikd Suomessa on 18 vuotta. Se
tarkoittaa sitd, etta tyypillinen moottoripydra on vuosimallia 1999. 90-luvun mootto-
ripyorat ovat tosi turvattomia uusimpiin pyoriin verrattuna: kun hyppaat sellaisen sel-
kdan uuden pyoran jalkeen, tiedat, ettd museopyordsta on kysymys.

- Minusta liikenteen turvallisuus on ykkdsasia myds moottoripyoraillessa. Suomi on
hoitanut hyvin katsastusasiaa, se on erikoistapaus, ja siinda SMOTO on tehnyt erittdin
hyvaa tyota. Tekninen vika aiheuttaa korkeintaan prosentin vakavista loukkaantumi-
sista tai kuolemaan johtaneista mp-onnettomuuksista. 20 kuollutta per vuosi silti tie-
tysti edelleen liikaa.

- Joka kevat kannattaa tehda ajoharjoittelua uudestaan ja uudestaan seka katsoa,
mika on hiekkatilanne kaduilla ja teilld. 70-luvulla puhuttiin, ettd moottoripydra on
huono liikenneviline, koska aiheutti paljon kuolemia. Moottoripyérista tehtiin ei niin
hyvaksyttyja, se vain ei “ollut aikuisen miehen tyovaline”. Isani ajoi tydmatkat moot-
toripyoralld 60-luvulla, 70-luvulla niitd ei voinut ajaa, kun nyt taas uskalletaan kertoa,
etta kdaydaan moottoripyoralla toissa, Eero Suutari selventaa.

MP-tutkija Janne Saarikoski uskoo moottoripyorailyn hauskuuskertoimeen

Janne Saarikoski nauroi tulleensa itse paikalle vuoden 1999-mallisella moottoripyo-
ralld - kunniakkaasti.

- Moottoripyordilija tarvitsee turvallisesti ajaessaan ennakointia, ja sitd kaipaa
myods koko mp-ala. Suomalaista moottoripyorailya ei ole kovin paljoa tutkittu, joten
aloin tehda vaitoskirjaa aiheesta. Tutkimuksen tyénimi on ”Pratka 2040”, Tampereen
Teknisessa korkeakoulussa tydskenteleva Saarikoski kertoi.

- Tutkimuksen tavoitteena on luoda visio siitd, mitda moottoripydraily voisi olla sil-
loin. Siitd on hyotya seka itse alalle ettd myos paatoksia tekeville virkamiehille.

- On villi ajatus, ettd tdnd vuonna syntyvista lapsista kukaan ei valttamatta aja au-
toa itse vuonna 2040. Ja toinen kysymys on se, ettd saako, onko enda mahdollista ajaa
moottoripydralla vuonna 20407?

- Mitd muutoksia on tulossa; miten digitalisaatio vaikuttaa mukavuuteen, kuskin
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opastukseen, ajovakauteen ja jarruttamiseen. Milla ta-
valla moottoripyoran lisddntyva alykkyys on hyvaksytta-
vaa, ja miten tieto kuljettajalle valitetaan?

- Entd mika on sahkdmoottoripyoran tilanne? Suoma-
laiset eivat tunnu lampidvan edes sahkoautolle, enta
sitten sdhkdmoottoripyorille? Itse uskon vahvasti sdh-
kdmoottoripyodrien tulevaisuuteen, Saarikoski paljastaa.

Oma lukunsa ovat myds moottoripyorailijéiden osaa-
mistarpeet tulevaisuudessa.

- Koulutusta ollaan ajokorttiasetuksen muutoksessa
leikkaamassa rajusti. Teoriaa jaa pois, samoin ajokoulu-
tusta. Vuonna 2040 kuljettajan osaamistaitovaatimuk-
set ovat erilaisia kuin esimerkiksi kytkimen kaytté nyt.

- Toinen mielenkiintoinen kysymys on motoristien ja
robottiautojen tilanne. Miten moottoripyorat sopivat
mukaan sekaliikenteeseen, vai kielletdankd niiden kayt-
t6?

- Toisaalta on puhuttu moottoripyérdilyn Fun Facto-
rista: ajonautintoa haluavia riittda varmasti jatkossakin.
Kaikkien kyselyjen mukaan moottoripyorailya harraste-
taan sen takia, ettd se on kivaa. Jos tilanne jatkuu sa-
manlaisena, niin moottoripyordilyn tulevaisuus on taat-
tu, tutkija Janne Saarikoski uskoo.

Tilaisuuden puheenjohtajana toimi SMOTONn markki-
nointivastaava Marko Saarinen. l

Kuvagalleria tiedotustilaisuudesta ja koeajotapahtu-
masta: www.smoto.fi

Juttu on lainattu Suomen motoristit ry /
Erkki Mdki
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Yottoman Yon Rallit
Metsalapissa

Teksti: Jaakko Ritola, Director Il

erhon uutena tapahtumana

jarjestettiin  juhannuksen jal-

keiselld viikolla Yottdman Yon

sora- ja Oljysoraralli Kuusamon

ja metsédlapin alueilla. Rallei-

hin ilmoittautui yhteensa kuu-
si henkilda, nelja kerhosta ja kaksi sen ul-
kopuolista, toki virkamiehia hekin. Mukana
siis oli Veikko Aho, PetteriJasu, Marko Kova-
nen, Aku Hilve, Janne Leinonen seka allekir-
joittanut rallien vetdjana. Kalusto jakaantui
siten, etta kolmella oli soralle paremmin so-
pivat seikkailupyorat ja kolmella paremmin
asfaltille soveltuvat kulkupelit. Tasta ei kui-
tenkaan ongelmaa muodostunut, painvas-
toin.

Kokoonnuimme suunnitelman mukaises-
ti Rukalle maanantaina iltapéivan ja illan ai-
kana. Illan kuluessa tutusteltiin toisimme,
syotiin ja saunottiin sekd suunniteltiin vii-
kon ajojarjestelyja. Poikkeuksen teki Mar-
ko, joka kdytti maanantain ja tiistain vali-
sen yon ajamalla Espoosta Rukalle saapuen
|ahtdasemiin vain vahan ennen aamupalaa.
Koska aikaa oli, nukkui han viela reippaat 20
minuuttia ennen yleistd heratysta ja liik-
keelle [ahtoa. Ja kiitos Nikolle erinomaises-
ta majoituksesta!

Tiistaina starttasimme tankatuilla pyorilla
liikkeelle ja etuajassa. Aluksi pyérahdimme
Rukan Juhannuskallion p&alla katselemas-
sa maisemia ja sieltd suuntasimme koko
porukalla Konttaisen itdpuolelle sekd Kit-
kan rannoille ottamaan tuntumaa sora- ja
metsdautoteihin. Hyvin kulkivat kéarkijou-
koissa Veikon Wingi ja Petterin K1600GTL,
eikd tehnyt heikkoakaan. Kuskista se on
kiinni, se tuli todistettua monta kertaa reis-
sun aikana. Kitka-jarven lansipuolella Tol-
vassa seurueella oli ensimmainen hajaan-
nuksen hetki. Veikko ja Petteri suuntasivat
Posion ja Autin kautta sopimaamme tapaa-
mispaikkaan Kemijarven eteldpaihan. Me
loput kddnnyimme kohti sorateille kohti Rii-
situnturin kansallispuistoa ja edelleen kohti
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Luusuaa. Hetken ajettuamme sdadimme pa-
rista siledkumisemmasta pyorastd rengas-
paineita alemmas ja matka jatkui. Niin kiire
ei ollut, ettemmeko kerinneet matkalla keit-
tdmaan kahvia ja ihailemaan Kemijarven ko-
meita rantavalleja.

Matkalla kohtasimme my6s yhden kuudes-
ta havaitsemastamme hirvesta lukuisten
porojen lisaksi.

Kemijarven Luusuan jalkeen pysahdyimme
lounaalle Raajajarvella ravintola Mainarissa.
Oljysoraporukka oli perilld aiemmin ja tila-
si kuraportaalle ruuan valmiiksi pdytdan.
Hyva jarjestely ja hyvat oli sapuskat. Raa-
jarveltda jatkoimme yhdessda Misin kautta
Vikajarvelle tankille Misin alueen sotahis-
toriaankin tutustuen. Vikajarveltd asfaltti-
miehet jatkoivat suoraan Luostholle lysthin
pittoon, ja soraporukka taas raivasi uraa
lapi Rovajarven ampumakenttdalueen ete-
lasta pohjoiseen Naarmantien ja Javaruk-
sentien kautta. Pitkdlti olivat ennenndke-
mattdomia maisemia kaikki. lllan kdhmyssa
majoituimme Luostolle nauttien kylpylasta
ja hyvasta ruuasta. Soraporukan pdivan ru-
peamalle tuli pituutta 335 km tieston vaih-
dellessa hyvasta savisoratiesta Riisitunturin
polkuteihin. Markon saldo oli kaiken kaik-
kiaan reipas 1200 km alle vuorokauden,
kasi lippaan. Sen verran lienee kuntoa kysy-
nyt kaikilta, ettd vuoteissa oltiin jo ennen il-
takymmenta. Kaikki.

Keskiviikkona olimmekin sitten liikkeella
taas varhain ja omaehtoisesti ilman patis-
teluja.

Asfalttimiehet Veikko ja Petteri suuntasivat
suoraan Sodankyldn kautta Saariseldlle ja
sieltd takaisin Vuotsoon lounastreffeille ku-
raportaan kanssa. Soraporukan reitti kulki
taas Pelkosenniemen, Héarkajoen, Tanhuan
ja Moskuvaaran kautta Vuotsoon. Vililld os-
teltiin puukkoja, juotiin kaffia kyldkaupas-
sa ja kateltiin muutama poronkusema so-
pivaa taukopaikkaa. Tiesto oli periaatteessa
hyvad, mutta edellisviikonlopun lanaus oli

* Kemijoen ylittava silta Luusuassa.

tehnyt siita paikoin kuohuvaa sepelikeittoa.
Kylla siita puolikarkeilla renkailla padsi veto
paalld, mutta ihmettelen kylla, ettd milla il-
veelld Aku ja Marko selvittivat saman katu-
renkailla. Arvostus lisdantyi koko ajan.

Vuotsossa syotiin ja Vuotsossa tankattiin.
Ruuat olivat jalleen odottamassa, kiitos Vei-
kon.lltapdivan etappina oli sorarallin osal-
ta lapi Koitelaisen kairan Lokkaan, edelleen
Yla-Kairin kautta Ruuvaojalle ja Kemihaa-
raan. Uusi 48 km metsdautotie Iapi kairan
Lokkaan ei tuonut juurikaan maisemalli-
sia elamyksia, mutta lyhentaa kylla matkaa.
Lokan tekojarvi on kylld aava ja laaja, ja ak-
kindinen saattaisi sieltd heratessaan luul-
la olevansa jo jadmeren rannalla. Tie Lokan
kylasta Vuoltistunturin kautta Yla-Kairille on
lahes kirveenkoskematonta kaunista era-
maata. Tatd maisemaa lahdettiin hakemaan
ja taalta se 16ytyi. Ennen Ruuvaojaa poikke-
simme Niekka-tunturille. Tie yl6s on kapea,
vedensydma ja lopun osalta jopa kivinen.



- m¥ Ll

» Soratiella Rovajarven alueella.

- . .

| < Kahvit Kirakkavaaran porokampalla.

. Antin kanssa Pelkosenniemen torilla.
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* Samperin veturi Tulppiossa.

Sinne kuitenkin ajoimme, ja myds Marko
katiskaverkolla (kivisuojat) duunaamallaan
Suzukilla. Tdssa vaiheessa totesin itsekseni,
etten talld reissulla enda puhu sora- ja ka-
tupyoristd, vaan sora- ja Oljysorakuskeista.
Oljysoraryhman reitti Kulki Sodankylan,
Tanhuan ja Savukosken kautta Kemihaa-
raan. Viimeiset kymmenet kilometrit olivat
aivan loistavaa savisoraa pitkin Korvatun-
turintietd ja kohti Yotonta Yota. Sorareitille
mitattiin tdaman pdivan osalta pituutta noin
453 kilometria.

Kemihaaran lakkautetulla rajavartioasemal-
la odotti ystavallinen Peltoniemen pariskun-
ta poronkaristyksineen ja rantasaunoineen.
Ruoka oli hyvaa ja sita oli taallakin riitta-
vasti. Ennen saunaa pidimme pienen mutta
merkityksellisen puolivdlikaronkan. Ojensin
osallistujille pienet snapsikuksat muistoksi,
mutta myods jatkokdyttéa varten. Kuksa on
merkkina hyvaksytysta osallistumisesta nai-
hin ralleihin ja kuksan vari kuvastaa kaytet-
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tya reittia. Asfaltin mustan sai Veikko seka
Petteri, ja soran ruskean Aku, Janne ja Mar-
ko. Toimikoon tama motivaationa, mika-
li ndita alleja jarjestetaan vield jatkossakin.
Kauniin illan Kemihaarassa kruunasi puu-
lammitteinen rantasauna ja kastautuminen
Kemijoen latvavesien viiledan syliin. Uni tuli
jalleen aikaisin.

Torstaina maittavan aamupalan jalkeen
olimme jalleen liikkeelld ennen aikojamme.
Liekkd kuksamotivointi toiminut, mutta ta-
man pdivan padtimme ajaa yhdessa alusta
loppuun. Aluksi poikkeisimme Tulppiossa
Samperin veturia vilkaisemassa. Tulppios-
ta ajoimme suorinta tietd Naruskan kautta
Sallan rajanylityspaikalle. Siella oli ystaval-
linen vastaanotto Tullin ja Rajan edustajien
toivottaessa tervetulleeksi. Vanhempi raja-
vartija Nyman tarjosi kahvit kertoillen ra-
jasta ja sen eldamasta sekd omasta pyora-
harrastuksestaan. Liekkd kohta kerhomme
jasen, toivottavasti.

Sallassa lounastimme ja sen jdlkeen suun-
tasimme Kuusamoon Oulankajokilaaksoon,
edelleen kuvankauniin Juuman kylan kaut-
ta itdrajan helmeen Isokenkaisten Klubille.
Loppupadan tiet olivat hyvakuntoisia savi-
sorateita ja nopeudetkin nousivat lainsalli-
miin lukemiin. Alun arkuus, jos sellaista oli
nyt ollut, oli kadonnut matkalla saadun ko-
kemuksen myota. Kaikki osallistujat pyori-
neen saapuivat Klubille ehjiné ja terveina.




* Kolmen ruokalajin illallinen Isokenkaisten Klubilla
* Alla: Seitseman tidhden savusaunasta Heikinjarveen.

* Oulangan kansallispuiston opastuskeskus.

Kolmannen ajopaivan pituudeksi jai vain 323 kilometria. Koko Yottdméan Yon Soraral-
lin pituudeksi saimme siis 1111 km ja risat paalle.

Isokenkaisten Klubilla ralliporukkaa odotti mékkimajoitus, loistava kolmen tahden il-
lallinen seka kerhon sponsoroima savusauna. Kiitokset naista kuuluvat Sirpalle, Kat-
jalle, Markukselle seka tietysti kerhollemme!

Matkan varrella ja illan kuluessa varmistuin siita, ettd vastaaville ralleille olisi tilausta
jatkossakin, tosin konseptia ehkd hieman kehittaen. Jos rallin nimi on yottéman yon
ralli, niin yksi legi pitdisi tuolloin ajaa lapi yon. Lahto olisi illalla klo 21 ja tulo majoi-
tukseen joskus aamupalan aikaan. Toinen ajatus voisi olla, etta tukikohta pysyisi sa-
mana koko rallien ajan, paivittdisten reittien vaihdellessa perhosmallilla eri suuntiin.
Viikolla ajettavan sorarallin voisi myos yhdistaa laajempaan viikonlopun kesatapah-
tumaan joskus tulevaisuudessa. Hyvid ideoita! W
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Omistat tai olet )
haltijana moottoripyorassa’

Sinullaon yaltion vztrka ja t:t:'
perustuva kiinniotto-

Mikali vastaus kaikkiin kolmeen kysymykseen on kyll3,
Tilaa jasenhakemus osoitteesta

tai vieraile nettisivuilla

Huom, myds elakkeellad olevat virkamiehet voivat hakea jasenyytta.



