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Henkilokuvaus
Ja haastattelu

Ministeri Anne Berner

1. Liikenne - ja viestintdministerion toimin-
nan suurimmat haasteet alati kehittyvassa
ja muuttuvassa yhteiskunnassa?

Teknologinen kehitys, digitalisaatio, kau-
pungistuminen ja ilmastonmuutos ovat glo-
baaleja megatrendej3, jotka asettavat kaikki
yhteiskunnan sektorit vaistamattda muutos-
ten eteen. Liikenne ja viestintd kulkevat ta-
man muutoksen karjessa. Edistyksellinen
digitaalinen infrastruktuuri ja uudenlaiset,
automatisoidut liikenteen palvelut kietou-
tuvat tulevaisuudessa saumattomaksi koko-
naisuudeksi, joka muuttaa arkipdivaista ela-
madamme ennen ndkemattomalla tavalla.
Digitaalisen tiedon avulla ihmiset ja tavarat
on mahdollista saada lilkkkumaan kustannus-
tehokkaasti ja turvallisesti sinne, missa niita
kulloinkin tarvitaan. Tama lyhentaa ihmisten
ja kansojen valisia valimatkoja ja niiden tait-
tamiseen tarvittavaa aikaa.

Me voisimme hyvin jo luopua ajatuksesta,
jonka mukaan Suomi on syrjdinen saari maa-
ilmankartan reunalla. Suomesta voi ja pitdi-
si tulla globaali solmukohta datan, ihmisten
ja tavaroiden liikkumiselle. Me voimme olla
keskeisessa roolissa rakentamassa uusia yh-
teyksia niin itdan, lanteen kuin eteldankin.

2. Tieverkon kunnossapidon kehitysnaky-
mat tuleville vuosille?

Tienpidon kunnossapidon nakymat tulevi-
na vuosina ovat hyvin riippuvaiset tulevien
vuosien rahoituksen tasosta. Hallituskautta
edeltavalld rahoitustasolla liikennevaylien
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kunto tulee entisestddan huononemaan. Tal-
13 hetkelld kdynnissa olevan liikenneverkon
rahoitusta arvioivan parlamentaarisen tyo-
ryhmdn tydn tavoitteena on kustannuste-
hokkaan, pitkdjanteisen ja tarkoituksenmu-
kaisen suunnitelman luominen vaylaverkon
kehittamiselle ja rahoitukselle. Toivon, etta
tyoryhman toimikauden lopussa helmikuun
lopussa meilld on ratkaisuja tarjottavana ta-
hadn olemassa olevaan rahoitusongelmaan.

Yksi iso haaste rahoituksen riittamattomyy-
den lisdksi on vastata mm. ilmastonmuu-
toksen aiheuttamiin haasteisiin esimerkiksi
talvikunnossapidossa. Tahdan pyrimme kiin-
nittdmaan huomiota mahdollisimman no-
peasti varmistamalla riittava talvikunnos-
sapidon taso nopeilla tasonnostoilla seka
pitkdjanteisilla toimilla kuten hoitoluokituk-
sen toimintalinjojen paivittamiselld ja maan-
tielain uudistamisella.

Mielestani tieverkon on varmistettava tur-
vallinen liikkuminen niin kansalaisille kuin
ammattikuljettajille. Lisdksi pidan tarkeana,
etta tieverkko mahdollistaa kunnoltaan kus-
tannustehokkaat kuljetukset elinkeinoela-
malle ja ndin edistda Suomen kilpailukykya.

3. Moottoritie- ja keskikaidetie hankkeet
olisivat erittdin tarpeellisia parantamaan
teiden turvallisuutta ja liikenteen sujuvuut-
ta. Edella mainittujen tiehankkeiden tule-
vaisuuden nakymat?

Pidan liikenneturvallisuutta &arimmaisen
tarkedna asiana. Kaikissa liikenneratkaisuis-
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sa on mielestdni tassa liilkenteen murrosti-
lanteessa pohdittava liikenneturvallisuuden
lisaksi myos niiden kaytettavyytta ja tarpeel-
lisuutta tulevaisuudessa, jotta emme tee
hukkainvestointeja tilanteessa, jossa liiken-
ne ja sen tarpeet muuttuvat valtavaa vauh-
tia. Mielestani on arvioitava kattavasti, onko
keskikaidehankkeet kannattavia myds 10-
15 vuoden paastd ja edettdava asiassa silta
pohjalta. Myds kehittdmishankkeisiin kay-
tettdvissa oleva rahoitustaso rajoittaa inves-
tointien suuntaamista talla hetkelld todella
paljon.



Henkilokuvaus

Anne Berner

4. Tieliikennelain kokonaisuudistuksen
merkittdvimmat tavoitteet?

Hallitus antoi esityksen eduskunnalle uu-
deksi tieliikennelaiksi viime vuoden marras-
kuussa. Lain eduskuntakasittely alkaa kulu-
van vuoden helmikuussa heti eduskunnan
kokoontumisen jalkeen.

Uusi tieliikennelaki kokoaa yhteen liiken-
teessa kayttdaytymisen sdannot. Naitd ovat
liikenteen yleiset periaatteet, lilkkennesaan-
not ja ajoneuvojen kayttdmista tielld koske-
vat sddnnot. Myos liikenteenohjauksesta ja
liilkenteenohjauksessa kaytettavista laitteis-
ta ja merkista sdadettaisiin yhtena, selkea-
nad kokonaisuutena. Uutta olisi se, ettd tie-
liilkennelaissa saddettaisiin lain rikkomisesta
maarattavasta liikkennevirhemaksusta ja sen
jarjestelmasta.

Koska kyse on lainsdaddannon kokonaisuudis-
tuksesta, uuden lain tavoitteena on poistaa
voimassa olevaa lainsdddantéd rasittavaa
tulkinnanvaraisuutta ja puutteellisuuksia
sekd saattaa lainsdddantd johdonmukai-
semmaksi kokonaisuudeksi. Sen lisdksi on
selvaa, ettd lailla pyritdan edistdmaan lii-
kenneturvallisuuden myonteistd kehitysta
ja sujuvaa liikennettd. On selvaa, ettd suju-
va liikenne on kaikille tienkayttdjille tarkeaa,
mutta erityisesti se on sitd elinkeinoeldman
toimintakyvylle. Liikenteen digitalisoitumi-
sen mahdollistaminen ja turvallinen auto-
maatio ovat olleet koko lainvalmistelun ajan
tarkeédlla sijalla samalla, kun sdantelyd on
pyritty yleisesti keventamaan.

Tieliikennelainsdddannon tarkoitus on saa-
da tienkdyttdjat toimimaan mahdollisim-
man yhdenmukaisesti ja ennakoitavasti.
Turvallinen, sujuva ja sen myota ekologinen
liikenne edellyttdvat, etta tienkayttdjat tun-
tevat riittdvassda maarin tieliikenteen peli-
sddnnot ja ymmartavat niiden tarkoituksen.
Kun tienkayttdja ymmartaa ja mieltda saan-
not oikein, niitd on helpompi noudattaa. La-
kiesityksen kantavana tavoitteena on suojel-
la erityisesti haavoittuvimmassa asemassa
olevia. Sadannosehdotuksissa onkin pyritty
erityisesti ottamaan huomioon jalankulku ja

pyoraily.
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Lakiesityksen taustalla on toimeenpanna
joulukuussa 2016 tehty valtioneuvoston pe-
riaatepadtos tieliikenteen turvallisuudesta.
Merkittavaa on lisaksi se, ettd uusi sdante-
ly vastaa paremmin nykyistd paremmin pe-
rustuslain, kansainvalisten sopimusten ja
Euroopan unionin lainsdadadanndn asettamia
vaatimuksia.

5. Sdhkoéautojen yleistyminen edellyttaa
yhteiskunnalta merkittdvaa tukea. Milla ta-
voin sdhkéautojen hankintaa ja kayttoa ai-
otaan tukea tulevina vuosina?

Yksityishenkil6t ovat vuoden 2018 alusta al-
kaen voineet saada 2000 euron suuruisen
tuen tdyssahkdauton hankintaan tai pitka-
aikaiseen vuokraamiseen. Valtio tukee myds
sahkdautojen julkisten latauspisteiden ra-
kentamista tyo- ja elinkeinoministerion bud-
jetissa olevalla energiatuella (3 miljoonaa
euroa), ja taloyhtididen kotilatauspisteiden
rakentamista ymparistdministerion budje-
tissa olevalla tuella (1,5 miljoonaa euroa).
Edelld mainitut tuet ovat saatavilla nailla
nakymin vuoden 2021 loppuun asti. Tukien
vaikuttavuutta ja riittavyytta suhteessa ase-
tettuihin tavoitteisiin tullaan seuraamaan
sadnnollisesti.

Vuoden 2018 tammikuusta elokuun lop-
puun asti valtio tukee my0ds vanhojen au-
tojen vaihtamista uusiin, vahdpaastdisiin
autoihin. Tatd ns. romutuspalkkiota myo6n-
netddan uuden auton hankintaan 2000 eu-
roa, jos hankittavan auton kayttévoimana
on sahko (tai jokin muu bensiinille tai die-
selille vaihtoehtoinen polttoaine). Romutus-
palkkion ehtona on vanhan, yli 10-vuotiaan
auton romuttaminen.

Sahkodautojen hankintaa ja kayttoa tuetaan
Suomessa my0ds verotuksen keinoin. Uu-
sista henkilo- ja pakettiautoista hankinnan
yhteydessa perittdva autovero on porras-
tettu auton polttoaineen kulutusta vastaavi-
en CO2-pdastojen perusteella. Alinta veroa
(3,3 prosenttia) sovelletaan, kun ajoneu-
von CO2-pdasto on 0 grammaa kilometrilla.
Kaikki tayssahkdautot katsotaan verotukses-
sa nollapaastoisiksi autoiksi. Pienin veropro-
sentti putoaa 2,7 prosenttiin vuonna 2019.
Ylimman veron maara on 50 prosenttia.
Ylintd veroa sovelletaan, kun auton paasto
ylittad 360 grammaa kilometrilld. Myds au-
toista vuosittain perittdva ajoneuvovero on
porrastettu auton CO2-padston mukaisesti.

6. Maamme henkil6autokannan keski-ika
on noussut jo noin 13 vuoteen. Myds moot-
toripyorien keski-ikd on noussut. Auto- ja
moottoripyorakannan uudistaminen vaati-
si uusien autojen/moottoripyoérien ja myos
mm. tuonti autojen/moottoripydrien os-
toon liittyvdn verotuksen keventamista.
Onko edelld mainittuun verotukseen tulos-
sa muutoksia?

Liikenteen verotus Suomessa kuuluu valtio-
varainministerion vastuulle. Nailla nakymin
verotukseen ei ole tulossa muutoksia.

7. Maamme liikenneturvallisuuden suurim-
mat haasteet ministerin henkilokohtaises-
ta nakékulmasta?

Liikenneturvallisuuteen liittyvid haastei-
ta pitda tarkastella monesta nakokulmas-
ta. Liikenneturvallisuuden tilanne on Suo-
messa parantunut selvadsti vuosikymmenien
kuluessa. Vuosi 2016 ovat ennakkotietojen
mukaan sotien jadlkeen kaikkein turvallisin,
jos tarkastellaan liikenteessa menehtynei-
den ja loukkaantuneiden maaraa. Vuo-
si 2017 nayttdisi olevan tatakin parempi.
Voimme olla tasta ylpeita.

Silti on parannettavaa: Pdihteet, riskikayt-
taytyminen, ajoterveyden heikentyminen ja
muut inhimilliseen kdyttaytymiseen liittyvat
tekijat aiheuttavat yha liian paljon onnetto-
muuksia. Meidan pitda |0ytaad uusia keinoja
niiden estamiseen.

Haaste on my0s ajoneuvokantamme ikdan-
tyminen. Mikdli ajoneuvokantaamme ei
kyeta uusimaan ripedmmin, emme voi tdy-
simdardisesti hyodyntda uusien ajoneuvo-
jen turvallisuustekniikkaa. Automaation ja
tekniikan kehittymisella arvioidaan olevan
kaikkein suurin merkitys tulevaisuudessa lii-
kenneturvallisuuden kannalta. Turvallisen
automaation kayttévoimana on digitaalinen
tieto, jota liikenteessa syntyy alati enem-
man. Liikenteen data on saatava jaetuksi ja
hyddynnettavaksi siten, ettd tekoaly voisi al-
kaa estamaan ja korjaamaan sellaisia vir-
heitd, joita me ihmiset tuppaamme teiden
paalla tekemaan.

Hallitus on myds tehnyt paljon tieston kun-
non parantamiseksi. Korjausvelka on nyt py-
sdytetty, mutta on selvaa, ettd vain valtion
budjettirahalla tiestomme kunto heikkenee
tulevaisuudessa. Erilaisia keinoja tilanteen
hallintaan saamiseksi on parhaillaan parla-
mentaarisen tydoryhman poydalla.

Mainitsen myds tasoristeykset, joita meilla
Suomessa on paljon. Tasoristeysten turvalli-
suustilanteessa on monin paikoin parannet-
tavaa ja tassakin meidan tulisi miettid, miten
digitaalista tietoa esimerkiksi junien ja auto-
jen sijainnista voitaisiin hyddyntaa fiksum-
min onnettomuuksien estamiseen. Kaynnis-
tin viime syksyna tasoristeysturvallisuutta
parantavan ohjelman. Ohjelmassa on yksin-
kertaisesti kyse siita, ettd vaarallisimpien ta-
soristeysten turvallisuustilannetta paranne-
taan maaratietoisin toimenpitein.

8. Valvotaanko maamme tiest6lla liiken-
nettd riittavasti?

Liikennevalvonnasta kdydaan vilkasta kes-
kustelua. Saan paljon kansalaisviesteja siita,
ettd liilkennevalvontaa tarvitaan lisda esim.
taajama-alueille koulujen ja paivakotien la-
heisyyteen. MyOds maanteiden ajotapaval-
vontaa kaivataan lisda. On tutkittu, etta
kiinnijaamisriskilla on enemman merkitys-
td liikennesaantdjen noudattamiselle kuin
sanktioiden suurudella.

Uusi tieliikennelaki mahdollistaisi automaat-
tisen liikennevalvonnan useiden liikenne-
sadntdjen, esim. punaisen liikennevalon
noudattamiseen tai lapiajokieltojen valvon-
taan ajoneuvoa pysayttamatta. Tama on tar-
keda liikenneturvallisuuden kannalta. Auto-
maattinen valvonta mahdollistaa sen, etta
poliisi voi kohdentaa fyysista valvontaa va-
kavampien liikennerikosten valvontaan ja
tutkintaan.

9. Ministerin oma suhde moottoripyorai-
lyyn?

Moottoripyoriin suhtaudun kuten kaikkiin
liikenneviélineisiin, kunnioittaen. Olen kol-
men pojan aiti ja poikani ovat ajaneet moot-
toripyorid, mopoautoja, mopoja ja monki-
joita...

10. Ministerin terveiset kaikille moottori-
pyorailijéille?

Jokainen liikennemuoto ja kulkuvéline vaa-
tii osaamista, harkintaa ja hyvaa asennetta,
toisen huomioimista liikenteessa seka liiken-
nesaantojen kunnioittamista.

Turvallista ja nautinnollista ajomatkaa toivo-
tan motoristeille. W



Blue Knights on perustettu huhtikuussa 1974 Yhdysvalloissa
Bangorissa paikallisten poliisien kesken. Kerho pddtettiin
perustaa ikddn kuin vastapainoksi rikollisille
moottoripyordjengeille. Blue Knights -nimi ja -logo

ovat kansainvidlisesti rekisteroityjd tavaramerkkejd.

laajuiseksi organisaatioksi. Paikallisosastoja
on ympdri maailman mm. Amerikassa,
Australiassa, Euroopassa,

Skandinaviassa. Euroopan Idhes

jokaisessa maassa on talld

hetkelld vdhintddn yksi Blue

Knights osasto. Jdsenid

kerhossa on yli 19500.

Osastoja on 650 ja 29 valtiossa.
Euroopassa eniten osastoja on Saksassa
(40 kpl) ja Iso-Britanniassa (21 kpl).

Kerhon tdrkedd toimintaa on hyvdntekevadisyys, .ﬁ ¥ -
jonka kohteena on erityisesti lapset. Helmikuuhun W <
2018 mennessd kerho on lahjoittanut hyvdn- :
tekevdisyyteen 18 773 314 USD:n edestd
tavaraa ja rahaa
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MP-esittelee tdssa numerossa muun muassa Blue Knights -ker-
hon uuden varapresidenti Philip ”Ville” Ahoniuksen (kuvassa),
uuden sihteerin Katja Lehtovuoren ja uuden jasenen Petri Ku-
piaksen.

AR n v
Paatoimittajan messuraportissa on paljon moottoripyorien
kuvia arvioineen seka mielenkiintoisia ihmisid, joista osa aloit-
telee ajouraansa, osa on jo jadhdyttelyvaiheessa. Myds oma
suosikkipyora loytyi.

Jari Jaske padsi koeajamaan uuden Moto Guccin Audace Car-
bonin, jonka han totesi miehekkadksi, mahtailevaksi ja lihak-
sikkaaksi. Alussa pyora tdristda, mutta vauhti muuttaa kaiken.

Sisallysluettelo
Kevat 2018

L)
Kevat alkaa moottoripyéramessuista. lloinen joukkomme tutustui
pyoriin ja turvavarusteisiin. Kysymys kuuluu, vaihtaako py6raa vai
ajaako vanhalla? Valinnanvaraa ainakin on.

43.
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Tulossa ajokauden lampparit

Kutsu Paijanteen ympariajoon

Soldiers Motorcycle Association ry:n esittely
Uuden jasenen esittely ja ajatuksia tulevasta ajokaudesta
MP-18 Messuraportti

Yottoman yon soraralli kutsuu

Siniset Ritarit -tuotteet

Imatran ajokarnevaalit
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Touring Finlandia MK ry:n esittely
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15-vuotis paatapahtuma

Blue Knights Finland | ry
www.blueknights.fi
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Paatoimittajan

palsta

Esitys uudesta tielikenne-
lainsdadannosta kaipaisi
vield tarkennuksia

Uudistuksen aikataulu on ollut
liian optimistinen

ieliikennelain  kokonaisuudis-

tushanke kaynnistettiin 13. ke-

sakuuta 2013 ja lain kokonai-

suudistuksen ajateltiin olevan

valmiina eduskunnan kdsitel-

taviksi vuoden 2015 loppuun
mennessd, mutta jo nyt on huomattu, etta
ndin iso tieliikenteen lainsaadantduudistus
ei ole mahdollista toteuttaa aiotussa aika-
taulussa. Viimeisin lausuntokierros kaytiin
15.2.2017 ja lakiesitys annettiin eduskun-
nalle 23.11.2017. Lakiesityksen valiokunta
kasittely on jo alkanut liikenne-, laki- ja pe-
rustuslakivaliokunnassa ja lain voimaantu-
lon ajankohta on vain ennustettavissa. Oma
ennustukseni on, ettd valiokunta kasittely
tulee muokkaamaan lakiesitysta vield jonkin
verran. Asiaan liittyen haluan tdman lehden
paatoimittajana kiinnittaa lehden lukijoiden
huomion muutamiin minua askarruttaviin
asioihin lakiuudistuksen osalla perustuen
omaan pitkaan ja laajaan liikenteenvalvon-
takokemukseeni.

Luottamusperiaate muuttuu ennakointivel-
vollisuudeksi

Esitetyn uuden tieliikennelain 4 §: dan kirjat-

tua ennakointivelvollisuutta ei ole aiemmin
kirjattu tieliikennelainsaadantdéon. Enna-
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e Jyrki Haapala, paatoimittaja

kointivelvollisuuden mukaan tienkayttdjan
on ennakoitava toisten tienkdyttdjien toi-
mintaa vaaran ja vahingon valttamiseksi ja
sovitettava oma toimintansa sen mukaisek-
si sujuvan ja turvallisen liikenteen edistami-
seksi. Kyseisen ennakointivelvoitteen ei kat-
sota kuitenkaan suoranaisesti sulkevan pois
edellisessa tieliikennelaissa ollutta tieliiken-
teen luottamusperiaatetta, jonka mukaan
liikennesdaantdja noudattavan tienkaytta-
jan on ollut oikeus luottaa siihen, etta muut
tienkdyttdjat noudattavat vastavuoroisesti
heita koskevia liilkennesaantdja. Oman ka-
sitykseni mukaan luottamusperiaatetta ei
olisi tullut poistaa uudesta tieliikennelais-
ta, silld se on ollut eras tieliikenteen turval-

lisuuden kivijaloista. Luottamusperiaatteen
ohella ennakoimisvelvoitteen korostaminen
osana nykyistda liikkenneturvallisuutta oli-
si ollut sen sijaan oikea ratkaisu. Kasityk-
seni mukaan luottamusperiaatteessa ei ole
koskaan ollut kysymys siita, ettd periaa-
te olisi antanut luvan luottaa sokeasti mui-
den ihmisten haluun ja kykyyn noudattaa lii-
kennesdantdja, mutta samalla periaatteen
oleminen lainsdaadanndssa on kuitenkin sel-
ventanyt liikennetilanteita esim. vdistamis-
velvollisuus yms. vastaavissa tilanteissa tien
paalla. Onko esimerkiksi uuden lainsaadan-
noén mukaan moottoripyodrailijan, joka lahes-
tyy risteystd, missa sivuteiden karkikolmiot
antavat hdnelle oikeuden ajaa ensin riste-
tykseen, ennen ajoa risteykseen tarkistet-
tava se, onko kolmion takaa tielle ajava au-
toilija esim. idltdan niin vanha, ettd han ei
valttamatta kykene noudattamaan tervey-
dentilansa takia hdnelle maarattya vaista-
misvelvollisuutta? Edelld mainittu esimerkki
on vain yksi esimerkki siitd, mita uusi enna-
kointivelvollisuus tuo mukanaan tieliikenne-
lainsdadantoon. Mielenkiintoista on myos
se, miten uusi ennakointivelvollisuus muut-
taa poliisin suorittamaan onnettomuuspaik-
katutkintaa?

Pysdkoiddan kummalle puolelle katua
halutaan

Esitetyn uuden tieliikennelain 36 §:n mu-
kaan ajoneuvon pysakointi sallittaisiin kak-
sisuuntaisella ajoradalla taajamassa myos
tien vasemmalle puolelle. Katson, ettd pysa-



kdinnin salliminen molemmille puolille eri-
tyisesti taajamien kaduilla aiheuttaa nykyis-
td useampia vaara- ja haittatilanteita muulle
liikenteelle erityisesti autojen kuljettajien
ollessa kilpailemassa molemmista suunnis-
ta ajettaessa tien varressa olevista pysakoin-
tipaikoista. Sen sijaan moottoripyordilijalle
uudistus sopisi hyvin, sillda moottoripyoran
pysakointi on auton pysakdintia sujuvampaa
toimintaa. Moottoripyordilijan nakokulmas-
ta uudistus esitys ndyttaa siis olevan toimi-
va ratkaisu. Jos uudistus toteutuu, velvoittaa
poistuminen ns. vaaralld puolella tietd ole-
vasta pysakointipaikasta erityistda varovai-
suutta, koska kuljettajan tulee vaistaa ajora-
dalle siirtyessaan vahintdaan kahden kaistan
liilkennetta.

Talvirenkaiden kayttopakosta luovutaan

Esitetyn uuden tielilkennelain 105 §:n mu-
kaa ns. talvirenkaiden kayttopakosta talvi-
kuukausina luovutaan. Oman ndkemykseni
mukaan ns. kelin ja sédan mukaan maarayty-
vaan talvirengaspakkoon sisadltyy melkoisia
ongelmia, vaikka uusi sddnnos tiukentaisi ta-
virengasvaatimuksia marras- ja maaliskuun
valisend aikana ja selventaisi esim. nykyis-
td nastarengasaikaa. Kasitykseni mukaan on
erittdin vaikea luottaa siihen, ettd kesaren-
kailla 1api vuoden ajava autoilija malttaisi
olla ajamatta autoa kelissa tai sddssd missa
talvirenkaita vaadittaisiin. On myds sangen
epatodennakoistd, ettd kukaan kesarenkail-
la autoileva henkil® keskeyttda ajon ja jatkaa
sitd vasta kun keli ja saa sen lain sdddannon
puitteissa mahdollistaa.

Ihmettelen myds sitd, kuka ja miten kulloin-
kin ilmoitetaan viranomaisten taholta esim.
alueellisesti autoilijoille, ettd maaratyl-
13 alueella on keliin tai sdahan liittyva talvi-
rengaspakko? Perustetaanko YLE:n kanavil-
le “merisdaan” yhteyteen useamman kerran
paivassa ulos tuleva “tieliikennesaa”, jota jo-
kaisen autoilijan tulisi kuunnella, jotta han
tietdsi milld alueella maassamme tulisi kun-
kin pdivdna ajaa vain talvirenkailla varus-
tetulla autolla. Etukdteen jaettavan tiedon
merkitys korostuu tilanteissa, missa asiakas
ja viranomainen tapaavat tielld ja ovat eri-
mielisida talvirenkaiden kdyton pakollisuu-
desta tilanteessa, silld on itsestdan selvaa,
etta lakiin kirjattu viranomaisen kanta talvi-
rengaspakosta on kulloinkin maaraava. Ren-
gassaanndsten valvonta kuuluu poliisille ja
jotta talvirenkaiden keliin liittyvaa kaytto-
pakkoa voitaisiin valvoa, edellyttdisi se mer-
kittavasti nykyistda enemman liikenteen val-
vojia tielle. Edelld mainituilla perusteilla

katson, ettd vanhaan tieliikennelakiin kirja-
tuista talvikuukausiin liittyvasta talvirengas-
pakosta ei tulisi luopua. Luopuminen talvi-
rengaspakosta voi olla ajankohtaista kun
ilmastonmuutos muuttaa maamme talvien
lampdtilaa nykyistd selvemmin lauhempaan
suuntaan. Totean lisdksi, etta talvirengaspa-
kon poistamisella voi olla vaikutusta jopa
sithen, ettd talvi- ja pimednajan nopeusra-
joitusten voimassaoloaikaa pidennetaan tu-
levina vuosina.

Liikennevirhemaku korvaa rikesakon ylino-
peustapauksissa ja yha alemmista ylinope-
uksista voidaan maarata seuraamus

Esitetyn uuden tieliikennelain 165 §:n mu-
kaan max. 60 km/h nopeusrajoitusalueel-
la mahdollistetaan 70 euron liikennevirhe-
maksun maadrdaaminen moottorikdyttdisen
ajoneuvon kuljettajalle, joka ajaa enintdan 5
km/h ylinopeutta. Saman pykaldn mukaan
yli 60 km/h nopeusrajoitusalueella max. 5
km/h ylinopeudesta voidaan maarata 50 eu-
ron liikennevirhemaksu. En henkilokohtai-
sesti katso tarkoituksenmukaiseksi maarata
liikennevirhemaksua enintdan 5 km/h ylino-
peudesta, silla liikenteen todelliset riskit yli-
nopeuksien osalla liittyvat suurempiin nope-
usylityksiin. Totean myds kyseisen esityksen
mahdollistavan vield nykyistda tehokkaam-
min kdyttaa erityisesti automaattista nope-
usvalvontaa autoilijoiden rahastamiseen ja
valtion rahakassan kartuttamiseen liikenne-
turvallisuuden jaadessa liiallisesti taka-alal-
le.

Haluan todeta myos sen, ettd lausunnolla
olleen tieliikennelain esitys liikennevirhe-
maksun ulottamisesta max. 30 km/h ylino-
peuksiin olisi ollut erittdin jarkevaa, silla ky-
seiselld esityksella olisi taattu kansalaisten
tasavertaisempi kohtelua ns. kevyemmis-
sa ylinopeustapauksissa. Oman vahvan ka-
sitykseni mukaan liikennevirhemaksua olisi
siis voitu porrastaa myos 21 - 30 km/h yli-
nopeuksiin.

Automaattisen nopeusvalvonnan kehittyes-
sd ja ns. haltiavastuun korostuessa, kosket-
taa edelld mainittu uudistus myds mootto-
ripyordilijoitd heti kun kamerat kuvaavat
ylinopeudella liikkuvan moottoripyoran ta-
kakilven tai kun moottoripyoriin maarataan
eturekisterikilpi.

Haltijavastuu korostuu

Esitetyn uuden tieliikennelain 176 §:n mu-
kaan ysiselitteinen vastuu liikennerikkomuk-

sen seurauksena maaratystd ajoneuvokoh-
taisesta liilkennevirhemaksusta on rekisteriin
merkitylla omistajalla, haltijalla, tilapaisella
kayttajalla tai kayttovastaavalla. Syyttomyy-
den osoittamistaakka on siis uuden lainsaa-
ddannoén mukaan vield vahvemmin silld, jol-
le liilkennevirhemaksu lahetdan. Poliisin ei
tule siis edelleenkadn varmistua edes siita,
ajaako autoa esim. nainen tai mies tai onko
auton kuljettajan ja auton omistajan ikdero
esim. 50 vuotta. Totean yli 35 vuoden vir-
kamieskokemuksen tuomalla kokemuksel-
la, ettd entinen kdytanto ns. tiedustelukir-
jeen lahettamisestd epdselvissa tapauksissa
esim. auton rekisteriin merkitylle omistajal-
le tai haltijalle tulisi ehdottomasti palauttaa
kaytantoon. Oikeusvaltion periaatteisiin tu-
lee kuulua se, ettd ketdan ei tdysin perus-
teettomasti kirjata epaillyksi tekoon, jota
han ei ole tehnyt. Pelkkd auton tai mootto-
ripyéran omistaminen ei voi olla syy romut-
taa kyseista oikeusvaltion vahvaa oikeuspe-
riaatetta.

Lain muutoksen tulee tukea liikenneturval-
lisuutta

J33 nahtavaksi, mikd vaikutus maamme lii-
kenneturvallisuuden kehittymiseen on lain-
saddannon muutoksella, joka maarittelee
tarkeimmat pelisdannot liikenteeseen. Vaik-
ka liikennevahinkojen maara onkin Suo-
messa laskenut, on lilkenne edelleen erit-
tdin vakava uhka kansalaisten terveydelle
ja omaisuudelle. Liikennevahinkoja ilmoite-
taan vakuutusyhtioille vuosittain yli 100 000
kpl ja vaikka vuoden 2017 onnettomuusti-
lastot osoittavatkin maamme liikennetur-
vallisuuden olevan matkalla turvallisem-
paan suuntaan, on jokainen liikenteen uhri
tarpeeton. Vaikka vuoden 2017 liikentees-
sa menehtyi “vain” 226 ihmistd, on ainoa ta-
voite maamme liikenneturvallisuudelle ns.
liikenteen O-toleranssi, mikd ei hyvaksy yh-
tdan liikennekuolemaa eikd vakavaa louk-
kaantumista. Tuohon tavoitteeseen on vield
pitkd ja kivinen matka!

Turvallista ajokauden odotusta!

Paatoimittaja W



Presidentin
palsta

Se on morao!

hdistyksemme tayttda tana vuonna 15 vuotta. Mei-

ta alusta asti mukana olleita on vield muutama. Vuo-

sien mittaan on painettu mittava maara talkootoita ja

se on saanut tdman yhdistyksen tuntumaan tarkealta.

Tahan on alkanut suhtautua tunteella. Eras jasenistam-

me kertoi minulle haluavansa yhdistyksen logon hau-
takiveensa. Se alkaa jo olla melko diippia Ride with pride -henkea.
Nostalgisin mielin olen muistellut miten tdhan vuosituhannen alus-
sa lahdettiin.

Moottoripyoraily on harrastus, johon liittyy kapina. Kapinan darim-
maisind ilmentymina ovat yhteenliittymét ihmisissd, jotka katsovat
eldvansa yhteiskunnan ulkopuolella ja ettd meitd muita koskevat
saannot ja normit eivat heitd koske. Jopa ihan tavallinen harrastaja-
kin kokee jossain méaarin olevansa vallankumouksellinen, ostaessaan
viisikymppisenad vuosikymmenten tauon jalkeen pratkan ja ratsas-
taessaan silla auringonlaskuun. Kokoontumisajon leirinuotiolla taval-
liset perheenisat péivittelevat kapinallista harrastustaan rajoittavia
virkamiehi3, joilla ei ole muuta tekemista kuin mittailla puskissa no-
peuksia ja repia sormet verilld rekisterikilpia. Tallainen paivittely sai
aikanaan minut tuntemaan oloni epamiellyttévéksi ollessani samalla
leirinuotiolla. Miten hiidessa siiné jatkat illanviettoa. Joko tunnustat,
ettd olet itsekin tuollainen kapinaa rajoittava virkamies ja kuuntelet
lopun iltaa tarinoita epareiluista kohtaamisista tai pidat suusi kiinni
ja tunnet olosi ulkopuoliseksi.

Tarvetta omalle turvalliselle ja suvaitsevaiselle yhdistykselle oli 15
vuotta sitten ja tarve on edelleen. Vastoin yleistd luuloa, meidan yh-
distyksessa ketdan ei voisi vdhempaa kiinnostaa se mita teet tyok-

sesi. Tiedamme ettad kaikki ymparilld olevat ovat jonkun sortin vir-
kamiehia omine persoonineen, lahjakkuuksineen ja vikoineen ja se
siitd. Monessa tyoorganisaatiossa virkamiehille asetetaan kayttayty-
missadntoja ja ainakin odotuksia. Nama odotukset heijastuvat sitten
siviilielamaankin. Naapurit ja kylanmiehet tietdavat minun olevan vir-
kamies ja odottavat jossain madrin minun olevan sellainen vapaal-
lakin.

Pukiessani paalle Blue Knights -liivin ja osallistuessani johonkin yh-
teiseen tapahtumaan koen olevani ihan tavallinen moottoripyérai-
lyn harrastaja, kaikkine vikoineni mindkin, turvallisessa ymparis-
tossa. Ymparillani on ihan samanlaisia tyyppeja - tavallisia ihmisia
perheineen ja kotieldimineen. Se tuntuu turvalliselta ja rentouttaval-
ta. Sen takia meilld on oma yhdistys. Tervetuloa kokeilemaan. Tank-
kaa mopo tayteen ja tule kurkkaamaan touhua.

Vuosi 2018 tulee myds jaamaan toisella tavalla aikakirjoihin. Poh-
janmaan heput ovat aloittaneet Suomen toisen chapterin Finland
Il:n perustamisen. Finland Il on tarkoitus pitda paikallis -chapterina
ja muu Suomi jatkaa vanhaan tapaansa Finland I:na. Kun byrokra-
tia -hommat on vaan saatu pakettiin, niin homma sielld alkaa pyo6-
rid. Tahdon toivottaa Finland Il:n Iampimasti tervetulleeksi ja yritdn
parhaan kykyni mukaan auttaa Finland Il:sta alkuun. Monessa maas-
sa chaptereita on useita. Saksassa mennaan jo Germany XL -chap-
terissa (40). Finland Il -chapter lisda harrastusmahdollisuuksiamme.
Sen jasenet ovat jatkossakin tervetulleita meidan tapahtumiin ja me
voimme osallistua heidadn tapahtumiinsa. Loistavaa!

Myos ystavdamme Soldiers MCA (Soldiers Motorcycle association)
ovat perinteiseen tapaansa kutsuneet meidadt osallistumaan hei-
dan tapahtumiinsa ja he ovat tervetulleita meidan juttuihin. Soldiers
MCA:n jasenet ovat ammattisotilaita ja siis samalla lailla tuttu ja tur-
vallinen virkamies -porukka kuin mekin. Yhteisty6ta on tehty menes-
tykselld jo toistakymmenta vuotta.

Kesdlle 2018 on rakenteilla monenlaisia tapahtumia ja niiden mai-
nokset ja ilmoittautumislinkit tulevat Idhiaikoina netti -sivulle. On
[ampparia, Imatran -ajoa, Pdijanteen ympadriajoa ym. Erityisesti suo-
sittelen International -meetingidamme Kajaanissa. Heikki on kokenut
meetingin jarjestdja 15 -vuotistapahtumastamme tulee varmuudel-
la hilpead pippalo.

Omakin kalenterini alkaa olla tdysi suunnitelmia. Yritdn osallistua
kaikkiin tapahtumiin mihin tyévuorot vaan antavat mydden. Kesan
padtapahtumaan ankedan mukaan, vaikka tiedan sen olevan tyovii-
konloppu ja sénareiden menetys on mulle luokkaa 400 euroa. Niin
kivaa tiedan sielld olevan... Varsinaisen kesdalomareissun teemme
mopolla Turkkiin. Jos olosuhteet ovat epasuosiolliset menndan jo-
honkin muualle. Ei se oo niin justiinsa kun me yleensa varataan etu-
kateen vain Tallinnan lautta menomatkalle. Kaikki muu on sitte seik-
kailua.

There are no strangers, only friends you haven’t met.

Vesku
BKFI pressa B
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Yhdistyksen
esittely

Blue Knights
Finland | ry

Blue Knights Finland | ry on perustet-
tu vuonna 2003 ja sen kotipaikka on Lah-
ti. Yhdistyksen aktiivisimpana perustaja-
na on toiminut Vesa Kaartti, joka toi Blue
Knights -toiminnan Suomeen, perustamis-
kirja on allekirjoitettu 3.11.2003 ja Patent-
ti- ja rekisterihallitus on rekisterditynyt
yhdistyksen 18.3.2004, rekisterinumerol-
la 189.043. Jasenmaara on vaihdellut vuo-
sien varrella 40 - 100 hengen paikkeilla.

Blue Knights Finland | ry noudattaa USA:n
sekd Euroopan yhdistyssaantéja seka toimin-
tapolitiikkaa seka tdaman lisaksi yhdistys nou-
dattaa omia sdantoja. Yhdistyksen sdantdjen
mukaisesti yhdistyksen toiminnan tavoittee-
na on liikkenneturvallisuuden parantuminen
ja vapaa-ajan harrastusmahdollisuuksien li-
sddminen moottoripyordileville lainvalvojil-
le. Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys
jarjestaa kokoontumisajoja, liikenneturval-

lisuuteen liittyvia valistus-, tiedotus, -
koulutus- ja harjoitustilaisuuksia seka
kilpailuja ja ndytoksia.

Yhteenvetona Blue Knights Finland | hy-
vantekevaisyys vuodesta 2003: Lahjoi-
tuksia annettu yhteensd 12152 euroa
(paivitetty 31.12.2017). Uusin lahjoi-
tus oli Lasten SyOpésairaalan osasto 10
henkilokunnan virkistdmiseen 2765 eu-
roa. Aikaa kaytetty muuhun hyvanteke-
vaisyystyohon yhteensa 156 tuntia.

Saantodjen mukaisesti
yhdistyksen tarkoituksena
on liikenneturvallisuuden
parantaminen ja vapaa-
ajan harrastusmahdol-
lisuuksien lisddminen
moottoripyoraileville
lainvalvojille

www.blueknights.fr




BWlue Rnights
Finland 1

Tapahtumat 2018

Tammikuu
e Sinisin ritari aktiivisuuskilpailu alkaa.

Helmikuu

s MPIS moottoripybrimessut, 2. - 4 2 2018, Helsinki

Huhtikuu
e Siiintimidiriinen Keviitkokous, 21 4 2018, Hameenlinna
Toukokuu

Limppiirit, 4 - 6.5 2018, RMVK:n ajoharjoittelurata, lmatra
Piiijiinteen ympiriajo, |8 - 20.5. 2018, Vaajakoski - Vesivehman
Hymyileviin motoristin keviitpilivi, 26.5 2018, Oulu

L I

Kesikuu

* BK Eurcopan piiiitapahtuma EC 2018, 7.-10.6. 2015, Rooma, ltalia
e  Yiutdmin Yin Soraralli, 25, - 2962018, Kuusamo

Heindikuu

* BK Nordic Mitet 2018, paivamadri ja paikka avoin, Ruotsi

Elokuu
e BK Finland I kesiitapahtuma/International Meeting, 10, - [2. 82018, Kajaan

Syyskuu

s Ajokauden lopetus, phivimaird ja paikka avoin, Suomi

Marraskun

e Syvskokous, piivimédird ja patkka avoin, Suomi
e Pikkujoulut, piuviimiira ja paikka avomn, Suomi

Joulukuu

» Sinisin ritari aktiivisuuskilpailu péiittyy

Lisiiksi ajokaudella jirjestetiiin ilta-ajeluja ja erilaisia picnimuotoisia ex-tempore -
tapahtumin aktiivisten jisentemme sekd eritvisesti ankkureidemme toimest.

Tapahtumista lisiii jisensivaillamme!

You D)




HYVA SUUNTA JATKUU
MOOTTORIPYORAILIJOIDEN
TURVALLISUUDESSA

oottoripyorailijoiden turvallisuustilanne

on vuosi vuodelta parantunut: viimeisen

kymmenen vuoden aikana liikennekuole-

mien maard on vahentynyt yli 50 prosent-

tia. MP-messuilla Liikenneturva esitteli uu-

simpia suojavarusteita, joilla motoristi voi
entisestdan parantaa omaa turvallisuutta onnettomuuksien
varalta. Osastolla oli sdannéllisin valiajoin ndytos airbag-liivin
toiminnallisuudesta.

Moottoripyoréilijoiden liikennekuolemien maard on enem-
man kuin puolittunut viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Loukkaantuneiden mé&ara on laskenut 40 prosentilla. Ennak-
kotietojen mukaan viime vuonna tieliikenteessd menehtyi 12
motoristia ja loukkaantui 392.

Kun tietoja vertaa edellisvuoteen, moottoripyorailijéiden kuo-
lemien maara laski neljanneksella ja loukkaantuneiden maara
noin kahdeksalla prosentilla. Kaikista tieliikenteessa menehty-
neistd ja loukkaantuneista moottoripyorailijoita oli seitseman
prosenttia.

”Kun tarkastellaan moottoripyorailijoiden kuolemia ja louk-
kaantumisia, viimeksi olimme ndin hyvilld tasolla vuositu-
hannen vaihteessa. Siitd moottoripydrakanta on yli kaksinker-
taistunut. Motoristin turvallisuuteen vaikuttavat pitkalti omat
valinnat ja vaikuttaakin siltd, etta teilld kulkee valveutunutta
moottoripyorailijakansaa. Suunta ainakin on hyva”, kommen-
toi Liikenneturvan koulutusohjaaja Toni Vuoristo.

Varustuksesta hyotya onnettomuuden sattuessa

Kolme neljasta moottoripyorailijan kuolonkolarista ja louk-
kaantumisista puolet tapahtuu taajaman ulkopuolel-
la. Ulosajojen osuus nakyy edelleen suurena. Toinen mer-
kittdvd onnettomuustyyppi on kohtaamisonnettomuus.
Onnettomuuksien taustalla ndkyy usein tilanteeseen sopima-
ton nopeus ja turha riskinotto.

14 | Lainvalvojien MP -kerho

MOOTTORIPYORAILIJOIDEN

annettomuudet

12 11

KUCLLUTTA

13 1/4

392

LOUK KAANTUNUTTA,

LIKENNETURVA

"Moottoripyoran kuljettajan omalla toiminnalla on suuri merkitys onnetto-
muuksien lopputulokseen myds niissd onnettomuuksissa, joissa motoristi ei
ole ollut padaiheuttaja. Sopivien ajovarusteiden ja moottoripyéran hankki-
minen ovat valintoja, jotka ovat tapahtuneet jo paljon ennen liikenteeseen
1ahtoda. Turvallisuus on paljon muutakin kuin pyoran hallintataitoa”, Vuoris-
to luonnehtii.

Niin taajamissa kuin taajaman ulkopuolellakin mahdollisen onnettomuu-
den sattuessa asianmukaiset ajovarusteet ehkdisevdt vammoja ja niiden va-
kavuutta. Kypara on olennainen, lisdksi tarkedd on suojata erityisesti rin-
ta-alue.



MP-messuilla Liikenneturvan osastolla 6e20 esiteltiin
moottoripyordilijan turvavarusteita. Kokeiltavana oli esi-
merkiksi motoristeille suunniteltuja rintapanssareita ja
airbag-liiveja.

Naytosten lisdksi osastolla padsi tutustumaan Liikenne-
turvan motoristeille kehittamiin koulutusmalleihin ja
-materiaaleihin, joiden tavoitteena on auttaa kuljetta-
jia tunnistamaan liikenteen riskeja ja ottamaan ne ajos-
sa huomioon. Koulutuksia jdrjestetddn vuosittain mm.
mp-kerhoissa eri puolilla Suomea.

Lisdtietoja:

koulutusohjaaja Toni Vuoristo, Liikenneturva, 020 7282
349

koulutusohjaaja Erkka Savolainen, Liikenneturva, 020
7282 397

Liikenneturva edistdd tieliikenteen turvallisuutta vaikut-
tamalla ihmisten liikennekdyttédytymiseen ja liikennekult-
tuuriin. Liikenneturva on valtakunnallinen liikennetur-
vallisuustyén keskusjdrjestd, jolla on 57 jdsenyhteis6d.
Toiminta ulottuu koko maahan 12 toimipisteen kautta. W

* Moottoripydériilijan airbag-liivit.



imeni on Katja Lehtovuori
ja ikda on kertynyt 41 vuot-
ta. Poliisiksi olen valmistunut
4/2006. Olen tydskennellyt
valmistumisen jalkeen hata-

keskuspdivystdjand ja van-
hempana konstaapelina Pirkanmaan ha-
takeskuksessa,  tutkijana  Sisd-Suomen
poliisilaitoksessa Lempadaldssa seka Tampe-
reella ja talla hetkelld tydskentelen Sisa-Suo-
men poliisilaitoksessa, Virtain yleispoliisi-
ryhmadssd, jossa tyonkuvaan kuuluu seka
tutkinta-, ettd kenttdhommat ja kaikki sil-
ta valilta perinteisen maalaispoliisin tyyliin.
Tyo on antoisaa ja ehka jopa monipuolisinta
hommaa, mita poliisissa voi tehda.
Perheeseeni kuuluu itseni lisaksi mieheni
Pekka ja kaksi mustaa ja karvaista poitsua,
liro 3,5v ja Turo 6kk. Vdhemman tutuille sel-
vennyksend; liro ja Turo ovat muaailman
ihanimmat suursnautseri-pojat! Tarkemmin
miettien mina ja Pekka kuulunemme liron ja
Turon 24/7 tayshoitolan palkattomiin palve-
lijoihin ©
Koirat ovat paitsi meidan rakkaat perheen-
jasenet, myos itselle tarkea harrastus. liron
kanssa olen padssyt mukaan Pirkanmaan

pelastuskoiraharrastajiin ja tavoitteena on
paasta tulevaisuudessa viranomaisten VIR-
TA-kokeesta |api ja sitd myotd virallisek-
si etsijakoirakoksi VAPEPAN riveihin. Tahan
tarvitaan kuitenkin viela lukuisia tunteja ha-
ku-metsassa, jalkitreeneissa ja tottelevai-
suuskentalla, eli paljon hauskaa ja opetta-
vaista yhteistd touhua on luvassa. Turokin
on jo paassyt maistamaan ihmisen etsinnan
alkeita ja liittyy jatkossa harrastukseen mu-
kaan.

Silloin, kun en moyri metsassa koirille maa-
limiehend tai jalkien tallaajana, saatan eh-
tid moponkin selkddn. Pyérand minulla on
talla hetkelld Yamahan FZ-S 1, eli tuttaval-
lisemmin tonninen Fazer. Py6rd on minul-
la ollut jo vuodesta 2008 ja uskollisesti vie-
nyt eteenpéin aina Puolaan asti ja takaisin.
Moottoripyoraily on itselle se harrastus, jos-
sa paa tuulettuu, huolet haipyy kilometrien
myo6ta ja suu taipuu hymyyn. Ja kun harras-
tuksen ja mahtavan Blue Knights -porukan
saa yhdistettya, tulee siitd tuplailoa!

Blue Knightsien jasenena olen melko tuore,
liityin jaseneksi vuonna 2016 pressamme
Veskun houkuttelemana. Ensimmainen ko-
koontumisajo, johon osallistuin Pekka ave-

cina mukana, oli Kokkolassa 2016 ja olim-
me oitis molemmat myytyja!! Empa ole
koskaan aikaisemmin tormannyt yhta ren-
toon ja hauskaan porukkaan, johon mukaan
hyppadaminen olisi ollut yhtad vaivatonta ja
riemukasta! Vaikka ty6t valilla haittaakin
harrastuksia, olen pyrkinyt aktiivisesti osal-
listumaan tapaamisiin ja tulen varmasti no-
peasti tutuksi myos uusille kasvoille, tulkaa
ihmeessa nykdisemaan hihasta jutulle!
Viime vuonna paatin Seppo Rissasen sitkedn
suostuttelun myota asettua ehdolle yhdis-
tyksen hallitukseen sihteeriksi ja tulin iloise-
na yllatyksena valituksi! Joten, tdsd ma ole!
Toimin myo6s lantisen Suomen ankku-
rina, joten Hox Hox lannen veljet ja
sisaret, pistdakad viestia, sdhkopostia tai
pirautelkaa, jos I6ytyy ideoita ldnnen alueen
tapaamisille, moporeiteille ym. Kehitellaan
yhdessa ajeluja, tapaamisia tai muuten vaan
turistaan!!

Aurinkoista kesdn odotusta kaikille!

Ride with Pride

Katja Lehtovuori

sihteeri
Blue Knights |
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Yhdistyksen
varapresidentin
esittely

Tervehdys veljet ja sisaret !

onelle jasenelle olen tuttu
naama, mutta niille joita
en vield ole tavannut lie-
nee paikalla pieni esittay-
tyminen.

Olen siis Philip ”Ville” Ahonius eldkeukko
Jarvenpaasta. Synnyin kauan sitten Helsin-
gissa ja koulut kdvin myos kyseisessa kylas-
sa.

Armeijan harmaisiin astuin 2/1974 ja tie vei
Haminaan Kymen Jadkaripataljoonaan. Ar-
meijan jadlkeen tyoskentelin erdan varusta-
mon palveluksessa kunnes viisastuin ja hain
poliisikouluun 1979.

Viran sain heti koulun jalkeen Helsingista.
Palveluspaikka oli legendaarinen I-piiri eli
Roba ja virkamerkissa luki "ylimaardinen
nuorempi konstaapeli”. Roban jalkeen paa-
sin ”piiskaan” eli Halytysosastoon ja sielta
tie vei sitten koirapoliisiksi.

Jarvenpadhan hain vuonna 1998 ja sielta
jain elakkeelle 2013 ylikonstaapelin virasta.

Kerhossa olen ollut mukana alusta saakka eli
vuodesta 2003. Olen toiminut kerhossa ai-
kaisemmin varapresidenttind ja muutaman
vuoden presidenttina.
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Ennakoivan ajon koulutuksen jasenistolle
kehittelin aikoinaan Jaatisen Joken kanssa.
Ensimmainen kurssi jarjestettiin Tampereel-
la Pirkka-hallin parkkipaikalla ja seuraavat
kurssit olivat Joutsassa. Kouluttajia saatiin li-
sdd vuosien saatossa ja taman paivan lamp-
périt ovat todella korkealla tasolla. Kiitos sii-
td tdman paivan kouluttajille.

Kerhon jasenyys kannattaa, silla kerho jar-
jestdd mahtavia pyorareissuja kotimaassa
ja ulkomailla. Ja yksin ei tarvitse minnekaan

matkustaa, silla aina 16ytyy kaveri mukaan
jolla on sama paamaara.

Turvallista ajokautta,
Varapressa

Philip ”Ville” Ahonius W



Kevat alkaa
messuista

ikaisempien vuosien tapaan
kyselin  keskustelupalstalla
halukkuutta kokoontua mes-
supdivand ja tavata toisiam-
me myos talven keskella.
MP-messut ovat aina muka-
va kevdan aloitus ja herattda ajatukset tule-
vaan kesaan ja reissujen suunnitteluun.

Saimmekin porukkaa mukavasti ja lauantai-
na klo 10 aikoihin kokoontui yli kaksikym-
mentd osallistujaa, 14 jasenta sekd ladyja ja
lapsia. llahduttavaa oli myos uusien jasen-
ten mukaantulo vanhojen konkareiden mu-

kaan. Tervetuloa mukaan toimintaan Terhi,
Petri, Pasi seka toinen Petri ja kaikki mukana
olleet lapset seka avecit.

Kokoontumisen ja ryhmakuvan jédlkeen ha-
jaannuimme osastoille pienemmissd ryh-
missa, koska on turha yrittddkaan pysya yh-
tena ryhmana. Paikalla oli jo aamusta melko
paljon ihmisia ja iltapaivalla hallin kaytavat
alkoivat jo todella tayttya.

Messut olivat perinteiset, ei mitaan yllatta-
vaa, mutta kaikkea mielenkiintoista jokai-
seen makuun. Uusia pyoria on aina mukava
ihailla ja koeistua, vaikkei hankita olisikaan
ajankohtaista.

[ltapdivan mittaan poistuimme omaan tah-
tiin ja sinnikkdin ilmoitti olevansa paikalla
viela 19 jalkeenkin. Olin varannut pdydan
Obelix-ravintolasta Hyvinkaalta ja sinne ko-
koontui porukastamme kymmenen ruokaili-
jaa. Pari tuntia hurahti nopeasti hyvan ruuan
ja mukavan jutustelun merkeissa.

Ruokailun jdlkeen seurustelu jatkui vield
muutaman tunnin Olutravintola Joutsenes-
sa. Kiitos mukavasta pdivasta kaikille muka-
na olleille ja toivottavasti tapaamme taas ke-
san tapahtumissa.

Nyt onkin jo aika suunnitella aikatauluja
reissulle ja kerhon tapahtumiin. Kesa tulee
pian ja hyvid tapahtumia on tiedossa kaik-
kien makuun kevatkokouksesta ja touko-
kuun alun lamppadreista alkaen. Muistakaa
tarkkailla kerhon sivuilta tapahtumia ja tul-
la mukaan.

Kesa on ovella ja pian ajellaan
member Seppo B
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Blue Bunights
Finland 1

BKF1=_r: Aiohmllflen 2018
LAMPPARIT

4.-6.5.2018 Immola, Imatra

Osallistuminen: Kerhon jiisenet avec, jlisenchdol tdyvitdviit potentiaaliset chdokkaai
Hmoittavtuminen: Kerhon jiasensivut. Tapahtumat ja [lmoittautuminen
Viimeinen ilmoittautumispiivii on su 1542018
Osallistumismaksu maksciaan samassa yhieydessi kerhon tilille:
s FI54 1590 3000 1664 37
¢ Viillenumero: RFY520187

Osallistumismaksuja ¢i palauteta 15.4.2018 jilkeen!

Hinta: 10,00 euroa/hlé LA, sis. ajokoulutus (4h) ja kahvit Immolan radalla
60,00 curoa/hlé PE - SU, sis, majoitus Holiday Club Saimaa ja

ajokoulutus

Yhteystiedot: Jaakko Rilola, 04351847875, jaakko. ntolawemail com

Rata: Raja- ja menvartiokoulu
Miskapietilintie 32, 55910 IMATRA

Majoitus:  Holiday Club Saimaa,
Yﬂu Tuhe Ravhannnne 1, 35320 Lappeenrania fﬂCEhﬂﬂk




Blue Bnights
FFinland 1

OHJELMA

Pe4.5.2018

Klo 18.00 - Holiday Club Saimaa, majoittuminen
« liinavaatteet sisdltyvat hintaan
e lemmikkieldinrajoitus/lisimaksu
= pienta lltapalaa ja saunajuomaa
« mahdollisuus omakustanteiseen
illalliseen alueen ravintoloissa
La 5.5.2018

Klo 07.00 - 10.00 Aamiainen
« aamupalaa majoituksessa tai
« mahdollisuus omakustanteiseen
hotelliaamiaiseen (15 e)

Klo 0830 — 08.45 Ajokouluttajien siirtyminen Immaolan radalle
Klo 09.00 — 10,45 Rataojen valmistelu jo testaus

Klo 10.15 - 10.45 Silrtyminen Immolan ajoharjoitteluradalle
s tapaaminen Immolan sotilaskodin
parkkipaikalla klo 10.45

Klo 11.00 - 15.00 Ajokoulutus {3 x 45 min), sis. kahvit ja lelvat

Kle 15.00 - 16.00 Majoittujlen siirtyminen Holiday Club Saimaa
« matkalla tutustutaan Imatran
RR-ajojen katurataan
« mahdollisuus polketa myds kuuluisalla
Imatrankoskella ja Valtionhotellissa

Klo 16.00 - Omaa ja yhteista aikaa rentoutumiselle
» defusing Saimaan rannalla
« mahdollisuus nauttia Holiday Club
Saimaan kylpylasta (omakustanne)
« mahdollisuus omakustanteiseen
illalliseen alueen ravintoloissa
s pienta lltapalaa ja saunajuomaa
majoituksessa
Su 6.5.2018

Klo 07.00 - 10.30 Mahdollisuus omakustanteiseen
hotelliaamiaiseen (15e)

Klo 11.00 mennessa Majaituksen luovutus,
« siivous sisaltyy hintaan

Klo 11.00 - Kotimatkalle eri suunnille omaan tahtiin,

TERVETULODAL!

You @D




W fube

Paijanteen ympdariajo
18.-20.5.2018




Pa

OHIELMA
Pe18.5.2018
Ko 10.00 - 11.00
Ko 11.00 - 12.30
Kio 12.30- 13.30
Klo 13.30 - 15.00
Klo 15.00 - 16.00
Kio 16.00 - 17,00
Kio 17.00 -

La 19.5.2018
Kilo 08.00 - 09,30
Kio 10.00 - 11.30
Klo 11.30 - 12.30
Kio 12.30 - 14.30
Kio 14.30 - 15.00
Kio 15.00 - 17.00

Kio 17.00 -

BKF1
ijanteen ympadariajo
18-'20-5-20'8

Kokoonturminen, Vaajakosken ABC
Ajoplitki 1 [Rutalahti, 60 km / 1,5 h}
Tauko

Ajoplitki 2 [Hara, 65 km [ 1.5 h)
Tauka (Sysma)

Ajoplitkl 3 (Kalkkinen, 60 km /1 h)

Majolttuminen ja iltapubteet

Aamiainen ja aamutoimet

Aloplitkd 1 (Maakeskl, 75 km / 1,5 h)

Tauko (Kuhmoinen) Su 20.5.2018
Ajopiitkd 2 [Ouninpohia, 75 km / 1,5 h) Klo 08000900  Aamiainen ja aamutaimet
Tauke (1ims) KloD09.00- 0930  Ajopatka 1 [Rifhivuori, 30 km / 0.5 h)

Aopld 3 (abari. Sorke; 78 ken ;2 h) 100930 - 11.30 Ajopatka 2 (Rutalahti, 75 km / 2 h)

Majoittuminen ja iltapubteet

Klo 11.30 - 12.30 Tauko

Klo 12,30 - 14.00 Ajopitkd 2 (65 km /1,5 h)
Klo 14,00 - 14.30 Tauko [Sysmi)

Klo 14.30 - 15.30 Ajopitks 3 {50 km /1 k)
Klo 15.30 - Lahti, Kivimaa ABC
lmoittautuminen:

Kerhon [Gsensivut, Tapahtumat ja imoittautuminen
Viimeinen limolttautumispdiiva on su 6.5 2018

Osallistumismaksu maksetaan samassa yhieydessd kerhon tilille:
= FI54 1590 3000 1664 37
®  \iitenumero: RF5820271
Osallistumismaksuja e palauteta 6.5.2018 jElkean!
Hinta: 20,00 euroa/hla (sis. majoitus seka ilta- & aamupalat)

Yhteystiedot: laakko Ritola, 0451847875, [aakka ritola@pmail com

Yﬂ u Tuh e Majoitus: Pg - La, Salonsaaren lomakyla
Halkoniemeantie 88, 17200 Asikkala

L& - Su, Tiiran tupa 8
Surkeejarventie 187b; 41840 Moksinkyls
facebook
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Soldiers Motorcycle Association ry perustet-
tiin ja rekisteréitiin yhdistykseksi vuonna 2006.
Yhdistykseen kuuluu noin 30 ammattisotilas-
ta sotilaiden eri ammattiryhmistd. Yhdistyksen
arvoja kuvaavat termit toveruus ja yhteenkuu-
luvuus.

erhon perustaminen |ahti liikkeelle Upinniemen ja San-

tahaminan varuskunnan sotilaista. Silloiset nuoret mo-

toristit pohtivat moottoripyorailyn tarkoitusta: tulisi-

ko liittya olemassa oleviin kerhoihin vai perustaa oma?

Lopulta paatettiin perustaa kerho, joka on suunnattu

ammattisotilaille ja jonka tarkoituksena on edustaa so-
tilaille yhtenaisia arvoja.

Alkuvaiheessa kerhotoiminta keskittyi pddosin paakaupunkiseudun
varuskuntien moottoripyoraileviin sotilaisiin, kunnes tieto SMCA:sta
kiiri myos muihin joukko-osastoihin. Kerho sai jasenia kaikista puo-
lustushaaroista, maa-, meri- ja ilmavoimista. Jasentoiminta onkin
suuntautunut vuosittain eri puolustushaarojen tukikohtiin tutustu-
misen ja rekrytoimisen merkeissa.
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Vuonna 2018 kerhoon kuuluu 31 sotilasta. Joukko on paaosin paa-
kaupunkiseudulta, mutta jasenistdd on myo6s Varsinais-Suomesta,
Kymesta ja Keski-Suomesta. Toimintaan on vakiintunut vuosittaiset
tapahtumat MP-messuista SMCA:n kokoontumisajoihin ja ajokau-
den ulkopuolella oleviin kokouksiin ja saunailtoihin. SMCA on ollut
Virossa tutustumassa muun muassa Viron armeijan erikoisjoukkoi-
hin ja merivoimien aluskalustoon.

Veljeskerhon, Blue Knightsien tapahtumat ovat osa jokavuotista toi-
mintaa ja lahes joka vuosi BK:sta on ollut osallistujia myds SMCA:n
ajotapahtumissa. Jasenten ajotaitoja on kehitetty ajotapahtumilla
muun muassa Ahvenistolla ratapdivatoimintana ja osallistumalla eri
yhdistysten ja organisaatioiden ajotapahtumiin niin radalla kuin len-
tokentilld. Yksi suosituimmista tapahtumista on ollut Hallin lentoken-
tan nopeusmittaustapahtumat.

Vuonna 2018 SMCA juhlii 13. toimintakautta jarjestamalla kokoontu-
misajot Riikassa keskikesan parhaimpaan aikaan. Toivotamme BK:n
tervetulleeksi tapahtumaan.

Teksti ja kuvat: Mikko Kotilainen [l

< opas

-



Esittelyssa uu

len tuore Blueknights Fin | jasen, liityin kerhoon
2018 alussa. Miksi liityin, tyokaverini houkutteli
minua jdseneksi parin vuoden ajan, googlasin
hiukan perustietoa ja koska ammatin ja tehtdvan
puolesta kuulun tavallaan omanlaiseen porukkaan
jossa tuntuu mukavalta olla mukana niin miksei
moottoripyordharrastusta voisi ajatella samoin.

TydskentelenPuolustusvoimissalalkavakikoulussalappeenrannassa,
asun kuitenkin Kouvolassa eli ajan paivittain toihin joko autolla tai
moottoripyoralla.

Paatehtavani on sotilaspoliisisektorilla voimakeinojen kaytén
koulutuksesta ja kehittdmisesta vastaava opetusupseeri teen myos
virka-apuraivauksia seka sotilaspoliisin operatiivisia tehtavia silloin
tallgin.

”"Motoristi” oman filosofiani mukaan ajajan ja moottoripyoran
muodostama kokonaisuus minusta tuli joskus -80 luvun puolivalissa
tai niin minusta tuntuu. Tosin ensimmaisesta moottoripydrasta
luovuttuani kului aikaa vuosia kun harrastus jatkui.

Aloitin mopolla joka oli Okland merkkinen sport malli jossa 50 cm3
sachs:n moottori, haluja olisi ollut kevariinkin kun taytin 16, mutta
se oli pientilan pojalle liian kallis. Erds sukulainen lahjoitti 250 cm3
Vespa skootterin joka oli hankala saada kdyntiin mutta jolla paasi
pellolla todella lujaa ja ilman mitdaan suojavarusteita. Muutaman
kerran tuli rypdistyd ja harrastustoiminta talldaisenaan loppui kun
lensi lehmanpaska kasaan naama edella.

Ensimmainen oikea moottoripyoranioli Suzuki 500 GT kaksipyttyinen
ja kaksitahtinen sillda kavin pisimmillddn sukulaisissa Sysmadssa,
kauemmaksi ei uskaltanut yrittdd kun sen polttoainetankissa oli
reika, eika sitd voinut tankata kuin puoleenvaliin. Myin sen aikanaan
yhdelle kaverille joka halusi itselleen projektin.

Sitten kuluikin aikaa ennen kuin seuraavan kerran nousin
pyorén paalle. Joskus -90 luvun lopulla ajoin Puolustusvoimien
moottoripyordkortin, ja siitd ldhtien joka vuosi ajoin Armeijan 450
kuutioisella KTM:n endurolla, enimmakseen tielld mutta myos
maastossa. Myos talvipyorailya tuli kokeiltua erdassa harjoituksessa
20 asteen pakkasessa ajoin kotarilla Taipalsaaresta Immolaan,
nopeutta 40 km/h nastarenkailla kovempaa ei voinut ajaa koska
naama tuppasi jaatymaan.

2016 Kiirastorstaina tein kaupat BMW 650 F:st3, silla oli ajettu
33000 km. Pyoran hain Pyhéjarvelts, sitad oli pakko huoltaa melko
suurella summalla mm.etupdd piti remontoida. Mutta silld tuli
ajettua kuitenkin 11000km kyseisené ajokautena.

Vaikka vakuuttelinkin erddlle kaverille, ettd tama pyora riittaa
minulle niin eipas riittanytkddn. Vaihdoin ajokin elokuussa 2017
uudempaan ja suurempaan BMW R 1150 GS:n talld onnistuin
rypaisemaan Venajallad Karjalan kannaksella yhteen tielld olleeseen
lammikkoon joka oli puoli metrid syva ja pohja liejuinen, oli 250
kg:ssa nostamista ja tyontamista yksindan kaukana ihmisista mutta
selvittiin ja pyorakin toimi vaikka O6ljynpainevalo jonkun aikaa
hehkui. En koskaan endan yritd ajaa lammikoista tiedustelematta,
siina opetus.

Tana vuonna aion ajaa kaverin kanssa pohjoiseen ja Norjaan,
matka on suunnitteilla. Tarkoitus on myos osallistua lamppéreihin
Immolassa mikali tyot eivat haittaa ja heindkuussa taalla
kaakonkulmalla Jukajarvellad ajotapahtumaan.

Tamannakoinen kaivara taallad, morjestetaan kun tavataan.

Petri Kupias W
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MP-18 MESSU-
RAPORTTI

MP 18 Moottoripydramessut kerasi Messukeskukseen Helsinkiin kol-
men pdivan aikana 59 000 motoristia. Tapahtuma oli kaupallisesti
viime vuotista parempi ja messuilla ostettiin entistd arvokkaampia
moottoripydrid, mopoja ja varusteita. MP-messujen 600 metrin sisa-
koeajoradalla ajettiin noin 1 500 koeajoa. Koeajojen maara kasvoi siis
huomattavasti viime vuodesta ja koeajoradan uusi profiili oli toimiva
ja kaikki koeajopyorat olivat radalla Iahes taukoamatta koeajoaikoi-
na. Tana vuonna jarjestettiin messuilla Haagan Autokoulun ja Suzu-
kin kanssa veloituksettomia moottoripyoraajokortin teoriatunteja
500:lle henkilolle ja jarjestdjan mukaan kaikki paikat varattiin etuka-
teen. Ensimmaista kertaa jdrjestetyssa 13 - 18-vuotiaille suunnatus-
sa MP - miitissd perjantaina oli Iahes 400 osallistujaa. Ndiden uusien
tapahtumien tarkoituksena on kasvattaa kiinnostusta moottoripyo-
rilyd kohtaan ja tehda uusia motoristeja. MP-18 Messut olivat siis
onnistunut kokonaisuus tandkin vuonna.

Moottoripyordilyn turvallisuus 2017

Vuoden 2018 MP - Messut tarjosivat tietenkin ldhes kaikki moottori-
pyorien valmistajien uudet moottoripydramallit ndhtaville, mutta oli
ilahduttavaa ndahda se, miten monella osastolla tuotteen esittelyyn
liittyi moottoripydrailyn turvallisuus. Oli esittelyssa sitten moottori-
pyora, kuljettajan ajoasu kypara tai navigointilaite, padasia esittelys-
sa oli se, kuinka tama tuote parantaa moottoripyoradilyn turvallisuut-
ta.

Asia on aina akuutti, vaikka Liikenneturvan julkaiseman onnetto-
muustilaston perusteella moottoripyorailyn turvallisuus on menossa
erittdin hyvaan suuntaan omassa maassamme. Moottoripyorailijoi-
den turvallisuustilanne on vuosi vuodelta parantunut, silla viimei-
sen kymmenen vuoden aikana liikennekuolemien maara on vahen-
tynyt yli 50 prosenttia ja loukkaantuneiden maara on laskenut 40 %.
Vuoden 2017 tilasto kertoo “vain” 12 moottoripyordilijan kuolemas-
ta ja 392 eriasteisesti loukkaantuneesta moottoripydran kuljettajasta
ja matkustajasta. Onnettomuuksissa kuolleiden osalla halyttavaa on
se, ettd 58 % menehtyneista oli 15 - 24 vuotiaita. Kuolemaan johta-
neet onnettomuudet olivat jédlleen kerran paasaantoisesti ulosajoja
tai kohtaamisonnettomuuksia. Edelld kuvattu tilanne oli nahtavissa
myods loukkaantuneiden osalla. Nuoret kuljettajat ja ulosajot hallitsi-
vat tatakin tilastoa sangen selkeasti.

Liikenneturvan mukaan moottoripydran kuljettajan omalla toimin-
nalla on suuri merkitys onnettomuuksien lopputulokseen myds niis-
sa onnettomuuksissa, joissa motoristi ei ole ollut padaiheuttaja. So-
pivien ajovarusteiden ja moottoripydran hankkiminen ovat valintoja,
jotka ovat tapahtuneet jo paljon ennen liikenteeseen lahtda. Turval-
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lisuus on paljon muutakin kuin pydéran hallintataitoa. Niin taajamissa
kuin taajaman ulkopuolellakin mahdollisen onnettomuuden sattues-
sa asianmukaiset ajovarusteet ehkdisevat vammoja ja niiden vaka-
vuutta. Kypara on olennainen, lisdksi tarkeda on suojata erityises-
ti rinta-alue.

Airbagit ja rintapanssarit

Messuilla ollut Liikenneturvan osasto esitteli nakyvasti ja ammatti-
taitoisesti sekd moottoripyorailijdiden airbag - liiveja ja motoristeil-
le suunniteltuja rintapanssareita. Airbag - liivien toimintaa esiteltiin
tasatunnein ja esittely kerasi paikalle aina suuren yleisén. Osastol-
la oli esilla myos BMW ajotakki, johon oli saatavilla integroitu air-
bag - liivi. Hintaa kyseiselle paketille tulee noin 2000 euroa, mutta
omalla kohdallani heréasi heti kiinnostus kyseiseen tuotteeseen ja sen
hankkimiseen esim. Puolasta, missa kyseiset tuotteet maksavat vain
osia oman maamme markkinoilla olevista tuotteista. Pdatin itse ky-
seiseen takkiin ja siihen integroituun airbag - liiviin tutustumisen yh-
teydessa sen, ettd tuossa on se kapine, jonka hankinnan asetan itsel-
leni tavoitteeksi seuraaville vuosille.

Airbag -liivien toimintaa kuvaavissa esittelyissa kdytettiin ajoasun
paalle puettavaa SPIDI:n Full DPS Airbag -liivia. Spidin kehittama DPS
toimii yhdessa kyparan kanssa vdahentden niskaa mahdollisesti va-
hingoittavaa liiketta ja Full DPS mallissa Airbag suojaa myos rintake-
haa, selkaa ja kylkia sisdltden CE Level 1 selkdsuojan. Lauennut liivi
on mahdollista kdyttdd uudestaan vaihtamalla ns. laukaisupatruuna
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uuteen patruunaan. Liivissa on hyvat ja jopa erinomaiset heijastimet
edessa ja takana ja liivin hinta on noin 600 euroa.

Esittelyssa ollut BMW:n ajotakkiin integroitu airbag -liivi tarjoaa vali-
tonta suojaa seldlle, munuaisille, rinnalle ja olkapaille ja myds muille
helpoimmin loukkaantuville alueille tormayksessd. BMW Motorrad
Street Air Dry by Alpinestars on tekstiiliajotakki, joka on suunniteltu
liittymaan Aplinestarsin airbag - jarjestelman sisaltavaan liiviin, ja on
olennainen osa jarjestelmaa ja sen toimivuutta. Systeemi on myos
tdysin riippumaton. Kun sensorit ovat niin ldhelld kuljettajan kehoa
kuin mahdollista, niiden aktivointiin ei tarvita langatonta kaukolau-
kaisua. Liivi tayttyy 25 millisekunnissa sekd ajettaessa, ettd paikalla
tapahtuvassa tormayksessa. Liivia ei tarvitse aktivoida kayttoon mis-
sadn vaiheessa, vaan se on aina toimintavalmiina. BMW:n ajotakkiin
integroidun airbag - jarjestelman korkea hinta on varmasti este tuot-
teen yleistymiseen moottoripyorailijdiden keskuudessa, mutta kuka-
pa ei olisi valmiina maksamaan omasta turvallisuudestaan koskaan
liikaa.

Airbag-liivia halvempi ratkaisu suojata oma rintakehansa on tieten-
kin hankkia hyva ajoasun alle tai ajoasun paalle asennettava rinta-
panssari. Rintapanssareiden valikoima on melkoinen ja my6s hinta-
haitaria on |6ydettavissa, silla halvimmillaan rintapanssarin saa 50
eurolla ja kalleimmillaan siitad saa pulittaa satoja euroja. Rintapans-
sarin hankinnassa on tarkeaa tietenkin valita riittdvasti suojaa antava
ja my6s mukavasti pdalla pidettava panssari.

CE-hyvaksytyt ajoasut

Hanx:n osastolla padsin tutustumaan CE-hyvaksyttyyn ajoasuun, jon-
ka myota paasimme myods kdymaan hyvan keskustelun ajoasujen tur-
vallisuusvaatimuksista. CE - hyvaksytyt ajoasut ovat tulossa pikku hil-
jaa viranomaisten kayttoon ja sitten ne siirtyvat myos siviilien paalle,
silla messuilla kdymani keskustelun perusteella EU:n sisalld kdydaan
vahvaa keskustelua siitd, ettd moottoripyordilijoille tarkoitettujen
ajovarusteiden tulisi olla CE - hyvaksyttyja. Saamani informaation
mukaan Ranskassa edellytetdan jo nyt moottoripyorailijoita kaytta-
madan CE - hyvaksyttyja ajokdsineita ja tima jos mika on signaali siit3,
ettd asia on ajankohtainen myds meilld jo |dhivuosien aikana.

Messuilla esilld ollut ja minulle henkilokohtaisesti esitelty Hanx uu-
tuus oli Hanxin CE-hyvaksytty tekstiilipuku. Kyseinen Hanx CE-puku







on hyvaksytty EN 13595-1:2002 standardin mukaan. Testit ja hyvak-
syminen on suoritettu SATRA Technology Centterissa Iso-Britanni-
assa ja puku on valmistettu erittdin vahvasta Cordurasta ja siind on
kaytetty myos tuplakankaita, jotta puvusta on saatu CE- normien mu-
kainen ja mahdollisessa kolaritilanteessa normaalipukua suojaavam-
pi. Takissa ja housuissa on vedenpitava Forssa Foxan Action valivuori
ja Knox:n CE- hyvaksytyt irrotettavat olka-, kyynar-, selka-, lonkka- ja
polvisuojat.

Heijastimiin on myos kiinnitetty erityishuomiota ja niitd on lisatty
normaalia enemman. Jotta kyseinen puku tayttaa CE- hyvaksynnan,
tulee puvun selviytyd mm. erityyppisista puvun kankaan ja ennen
kaikkea kankaan saumojen kestavyyteen liittyvista testeista. Paikalla
olleen HANX:n edustajan mukaan seuraava CE-hyvaksynta pyritdaan
hakemaan Hanx:n valmistamalle nahkapuvulle. HANX:n CE - hyvak-
sytyn tekstiiliajoasun hinnaksi ndyttdd muodostuvan noin 1000 eu-
roa, joten CE - hyvoadksynta ei nosta hyvan ajoasun hintaa merkitta-
vasti.

Elamme siis moottoripyorailijoiden ajovarusteiden osalla mielenkiin-
toisia aikoja, silla olen itse ehdottomasti sita mieltd, ettd jokaisel-
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le moottoripyérailijalle tulisi asettaa lakisdateinen velvoite kayttaa
jo nyt CE-hyvaksytyn kyparan lisaksi CE - hyvaksyttya ajoasua, ajo-
kenkia ja ajokdsineitd. Talla lainsaddanndén muutoksella poistaisim-
me ns. "alastomat moottoripyordilijat” maamme liikenteestd jopa
lopullisesti ja samalla sddstdisimme yhteiskunnan maksamia onnet-
tomuuksissa varusteiden puutteen seurauksena loukkaantuneiden
moottoripyordilijdiden hoitokustannuksia merkittavasti. Usko henki-
I6kohtaisesti timan olevan totta muutaman vuoden kuluttua tai jopa
aiemminkin.

Kiinnostavia moottoripyorid messuilla pilvin pimein

Messuilla olivat esilla tietenkin monien valmistajien uutuuksia, jois-
ta on ehdottomasti mainittava ainakin BMW:n F 850 GS ja tietenkin
Hondan uusi GL 1800 Gold Wing. Omia silmidni hiveli ehdottomasti
my6s Bmw:n K 1600 Grand America moottoripyora, jonka keltainen
varitys sopi kokonaisuuteen erittdin hyvin. Myds Triumph Tiger 1200
XC malli istui omaan silmaani hyvin, silld jostain kummasta syysta
voimakkaat Adventure moottoripyorat olivat ndakyvasti esilla usealla
osastolla. Myés BMW:n Adventurepyora - mallisto kiinnosti hurjasti
yleis6a edellisten messujen tapaan, silla BMW R 1200 GS ja BMW R
1200 GSA mallistojen ymparilla kuhisi ihmisia hurja maara kokoajan.

BMW:n K 1600 Grand America mallisto on oman kasitykseni mukaan
rakennettu selkedksi kilpailijaksi Hondan Gold Wing moottoripyoral-
le, sillda Bemarin massiivinen koko, suuret integroidut laukut ja muu
huippuvarustelu sai ainakin minut “kuolaamaan” kyseisen pyoran
kohdalla. BMW K 1660 GT ja K 1660 GTL mallisto tarjoaa tietenkin
kilpailijan Gold Wingille, mutta kylla Grand America mallissa oli jo-
tain sdvahdyttavaa.

Eihan sille mahtanut mitaan, ettd myos MP-2018 Messujen kaunein
moottoripyora |16ytyi Bemarin osastolta, silla BMW:n R Ninet Racer
ei jattanyt ketaan kylmaksi. BMW:n omien esittelysivujen mukaan ”R
nineT Racer antaa moottoripyordilijan eldad uudelleen legendaaris-
ten kilpamoottoripyorien aikakausi. Se on kaukana retroilun roman-
tisoinnista — se on ennemmin kustomoitavissa oleva moottoripyo-
rd, jossa on innovatiivista teknologiaa ja tunnettua BMW Motorrad
— laatua. Kumartuessasi ndyttavan puolikatteen taakse tiukasti ma-
talan ohjaustangon grippeja puristaen voit tuntea voimakkaan bok-
serimoottorin varinan ja kuulla sen erehtymattéman karjunnan. Ja
tiedat jo: vain vahva luonne voi pitdad nopeimmat linjat. Niin maan-
tielld kuin elamassakin”. Eikbhan tuon esittelyn jdlkeen ole itsestdan
selvaa, etta kyseinen moottoripy6rd kuuluu tulevan kesan koeajet-
tavien pyorien joukkoon ainakin tdman ukon suunnitelmissa, silla
pelkat “kylmat” tyypit pyoran paalla veivat ajatukset moottoripyo-
rdilyyn rakennetulle radalle missa kyseisen mp:n ajo-ominaisuudet
padsevat oikeuksiinsa.

Triumph Tiger 1200 XC malli on valmistajan mukaan edistyksellisem-
pi Tiikeri - malli kuin mikaan aiempi malli. Parannuskohteita on val-
mistajan ilmoituksen mukaan perdti 100 kappaletta edellisiin ver-
sioihin verrattuna. Seurauksena pitaisi olla helpompi kasiteltavyys
sekd kyky selviytya entista hienommin myo6s offroad - olosuhteis-
sa. Samalla pyorien pitdisi sopeutua entistd paremmin kaikille teil-
le ja vakavamieliseen koko pdivan kestdvaan ajamiseen. Moottorin
pdivityksen pitdisi tuoda lisaa valitdnta tehoa ja sen tuntua, samoin
kuljettajan ergonomiaan ja mukavuuteen on panostettu melkoisesti.
Ulkonakdon on haettu vaikutteita 80-luvun Tigerista. Pyoran kehitta-
miseen tdllaiseksi on kdytetty nelja vuotta. Moottorin huoltovili on



16 000 kilometrid. Tehoa 1215-kuutiosenttimetrisessa kolmisylinteri-
sessad nelitahtimoottorissa on 141 hevosvoimaa. Pydrassa on kardaa-
niveto, joten se on matka-ajossa huoleton. Edelld mainitun esittelyn
perusteella Triumphin Tiger - mallisto tulee varmasti kasvattamaan
suosiotaan Adventure ja Offroad- moottoripyoraa itselleen etsivien
kuljettajien joukoissa.

Hondan vuoden 2018 uusi 1800 Gold Wing on valmistajan mukaan
tdysin uusi moottoripyord. Aikaisemmista malleista ei jaljelld ole
enda muuta samaa kuin legendaarinen mallinimi; Honda Gold Wing!
Uutuuden 1800 kuutioinen boxer-moottori on aikaisempaa selvas-
ti kevyempi ja kompaktimpi ja siind on nyt 4-venttiilia per sylinte-
ri. Uutta on myods mm. fly-by-wire -kaasu, ajo-ohjelmien valintamah-
dollisuus, luistonesto ja makilahdon avustin. Runko on niin ikdan
uusi ja selvasti aikaisempia konstruktioita kevyempi ja kompaktimpl.
Etujousitus on toteutettu kaksois-tukivarsin ja toispuoleisella Hon-
da Pro-Arm -haarukalla. Seka etu-, ettd takajousitus on elektroni-
sesti sdadettdvissa haluttuun jaykkyyteen. Muita uutuuksia ovat esi-
merkiksi sdahkokayttdinen tuulilasi, avaimeton kdynnistys ja Apple
CarPlay yhteensopiva viihdejarjestelma. Suomeen tulevissa malleis-
sa oleva DCT-vaihdelaatikko on niin ikdan taysin uusi, kolmannen su-
kupolven 7-vaihteinen vaihteisto.

Edelld kuvatuilla elementeilld asettuvat uusi Gold Wing ja BMW:n
uusi Grand America samalle linjalle ainakin minun ajatuksissani. Uu-
den Gold Wing moottoripyordn ldhes 50 000 euron hintalappu aset-
taa BMW:n Grand American hieman alle 40 000 euron hintalapun
kallistumaan hankinnassa BMW:n suuntaan, mutta kuten me kaikki
tieddmme, ei hinnalla ole mitaan merkitysta, kun Gold Wing “karpa-
nen” puraisee, ainakin niin minulle on kerrottu.

Vaihtuuko moottoripyora vai jatketaanko ajoa vanhalla?

Messujen uusien moottoripydramallien tekniikka ja varusteet lait-
toivat taas kerran ainakin minut miettimaan sita, olisiko aika harki-
ta huippukunnossa olevan 10 vuotta vanhan moottoripydran vaihtoa
uudempaa ja tekniikaltaan nykyaikaisempaan malliin. Tama lienee
koko Messujen tavoite, silld uudet moottoripyéramallit saivat var-
maan monen paikalla olleen paan sekaisin. Messujen kavijatutki-
muksen mukaan kavijoista jopa 60 % ilmoitti harkitsevansa mootto-
ripyoran tai mopon ostamista seuraavan kolmen vuoden sisalla.

Paatds mp:n vaihdosta on kuitenkin ainakin minun osallani taas ker-
ran tehty ja ainakin seuraavan vuoden ajan BMW K 1200 RS istuu ta-
man ukon alla. Kieltamé&tta Messujen osastoja kiertdessa kesdn ajo-
kauden odotus konkretisoitui jalleen kerran. Eipa tdssad enda ole kuin
vajaa kaksi kuukautta, kun saa istahtaa oman pyoran selkaa ja an-
taa koneen kierrosten karahtaa eetteriin. Kevaan ensimmainen ajo-
matka pyoran talvisailosta kotiin on aina elamys, silld sitd odotetaan
koko talvi. Kesakuun alussa tapahtuva kahden viikon ajomatka Roo-
maan ja takaisin antaa hyvan kuvan siitd, miten kahden “vanhuksen”
yhteistyd vield toimii tien paalla, silla pyordan mittariin kierdhtaa reis-
sulla noin 7000 km. Pyora huolletaan tietenkin ennen matkaa perus-
teellisesti ja luotto pydrédn toimintaan on ainakin talla hetkelld 100 %.
Edessda on mukava ajomatka ja samalla seikkailu |dpi Euroopan hy-
van ja saman ikdisen ajokaverin kanssa. Matkaan lahtee siis kaksi 60
ikdvuoden molemmin puolin olevaa kuljettajaa. Kesalla ilmestyvas-
sd lehdessa paasette sitten lukemaan matkakertomuksen kyseisesta
matkasta Rooman EC-2018 tapahtumaan.

Vuoden 2018 ajokautta ja reissuja odottaessa!

Paatoimittaja Director |
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25.-29.6.2018

Viimeinen ilmoittautumis- ja maksupdiva on pe 15.6.2018
Osallistumismaksu maksetaan samassa yhteydessa kerhon tilille:

« FI54 1590 3000 1664 37

« \iitenumero: RF6520242
Osallistumismaksuja ei palauteta 17.6.2018 jalkeen!
Hinta: 100,00 euroa/hl6 (sis. majoitus seka ilta- ja aamupalat)
Yhteystiedot: Jaakko Ritola, 0451847875, jaakko.ritola@gmail.com
Huomioitavaa: Osallistujien maara max kahdeksan. Mikali
kiinnostusta ralliin on kuitenkin arvicitua enemman, niin yritan

hankkia lisdmajoitustilaa. Mékkimajoituksesta johtuen omat
makuupussit, pyyhkeet ja pesuaineet tulee ottaa mukaan.

Finland 1




BKF1

Yottoman Yon Soraralli
25-' 29-6-2018

OHIELMA

Ma 25.6.2018

Klo 15.00 - 16.00 Kokoontuminen, Kuusamon tori
Klo 16.15 - 16.45 Siirtyminen kimppamajoitukseen
Klo 17.00 - Majoittuminen ja iitapuhteet

Ti 26. - To 28.6.2018

Klo 07.00 - 08.30 Aamiainen ja aamutoimet
Klo 08.30 - Pydradt liikkuu

Kolme erilaista pdivan ajolenkkid, ajettava reitti valitaan edellisena
iltana saunan lauteilla sddennusteen ja mieltymysten mukaisesti,

Ajolenkki "Kaakko”, yhteensa 278 km, keskivaikea,/vaikea
Ajolenkki "Luode", yhteensa 363 km, keskivaikea/vaikea

Ajolenkki "Koillinen", yhteensa 304 km, helpohko

Ajoreissujen aikana omakustanteinen lounas sopivassa paikassa.
Vililla on taukoja nahtavyyksien ja nokipannukaffien merkeissa.

Yksi edelld mainituista ajolenkeista on tarkoitus ajaa illalla/yolla,
jotta reissulla paastadn kunnolla Yottéman Yon tunnelmaan.

Klo 18.00 - Majoittuminen ja iltapuhteet

Pe 29.6.2018

Klo 09.00 - 10.30 Aamiainen ja aamutoimet

Klo 12.00 - Kotimatka alkaa




SINISET VELJET JA SISARET! UUSIA TUOTTEITA
Tervehdys Siniset Sisaret ja Veljet! MP-messut on taputeltu ja nyt on aika varustautua asianmu-
kaisesti kesaan ja kurvailuun. Tilaukset suoraan Director lll:Ita tai nettisivujen kautta.

\ Y 4

Ritariristi (Blue Knights Finland I) kaulako-
ru, hopeaa (925), muotona Vapaudenris-
ti, keskelld vaakunassa oleva kypara, hinta
90 euroa. ENNAKKOTILAUS! (toimitusaika
viikko-kaks).

Nahkavyo (Blue Knights Finland 1) musta
solki ja vy6 aitoa nahkaa, hinta 70 euroa.
ENNAKKOTILAUS! (toimitusaika n. viikko).
HUOM! Saa milla tekstilla tai logolla tahan-
sal

Ritarisormus (Blue Knights Finland 1) umpi-
hopeaa (925), paino n. 20 g, keskella vaa-
kunassa oleva kypara, hinta 100 euroa.
ENNAKKOTILAUS! (tilaukseen tarvitaan
sormuksen koko, toimitusaika viikko-kaks).

Riipus / avaimenperad (Blue Knights Finland
1) kirurginterasta, hinta 25 euroa. ENNAK-
KOTILAUS! (toimitusaika n. viikko). Ei sisal-
13 ketjua! HUOM! Saa milla tekstilla tai lo-
golla tahansa!

Lippis (Blue Knights Finland I) Urbancamo tai Pinkcamo — vareissd, hinta 10 euroa.

Lainvalvojien MP -kerho
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Terassormus (Blue Knights Finland |)
kirurginterasta, hinta 30 euroa. ENNAKKO-
TILAUS! (toimitusaika n. viikko). Tilaukseen
tarvitaan sormuksen koko! HUOM! Saa
milla tekstilla tai logolla tahansa!

Ritarikorttilompakko (Blue Knights Fin-
land 1) paksua hardannahkaa, kokonaan
kasintyostetty, tekija Kuopion nahkasuu-
tari. Oiva lahjaidea. Hinta 80 euroa.



Dogtag —riipus (Blue Knights Finland 1) Si-
saltaa 2kpl kiillotettua laattaa silikoniku-
mireunuksilla sekd ketjut! Kirurgin teras-
td, mitat 51 x 32mm, 44g. Hinta sisaltaa

kaiverruksen. molfempiin riipu'ksiin yhde‘lle Blue Knights kansainvilinen jasenpinssi ka-
puolelle. Ketjun pituus 60 cm ja 10-cr!1, h'"_' Blue Knights kansainvilinen issenkangas- donneen / rikkoutuneen pinssin tilalle, hin-
ta 30 euroa. ENNAKKOTILAUS! (toimitusai- g J 8 ta 5 euroa. Tama vain jasenille!!!

ka n. viikko). HUOM! Saa mill3 teksteilld tai ~ Merkki, sama kuin liivin rintamuksessa,

hinta 10 euroa. Tama vain jasenille!!! .. o .
logolla tahansa! ) Terveisin Jari Jaske Director I

6.-8.7.2018 Imatra luhajarw

BKFi:n Kaakhkois-Suomen Ankkurin

IMATRAN AJOKARNEVAALIT

Wlue Rnights
Finland 1
@? Youl[H)




IMATRAN AJOKARNEVAALIT

Kaakkois-Suomessa ja muuallakin vaikuttaville jasenille on
luvassa ikimuistoinen viikonloppu!

Alustava ohjelma:

6.7. ABC Lappeenranta 16:30 josta Jukajarvelle, illalla grillausta,
saunomista, yhdessdoloa jne.

7.7. aamupadiva

- Mutkapatkaa pitkin Imatran RR-ajoihin, Karnevaalitunnelmaa
ihastellaan pari tuntia

- Mutkapétkaa pitkin takaisin Jukajarvelle ja yhdessdoloa

8.7. Huolto ja kotimatkalle 15:00 mennessa.

Majoittumaan mahtuu 24 henkilda, joka on ilmainen. Omat
petivaatteet!

Jukajarven majoituspaikka sijaitsee soratien varressa. Tie on sen
verran lilkennoity, ettei katupyorillakdaan ole ongelmia sen
ajamisessa.

RR-ajojen péivalippu maksoi 2017 25 €.

Epavirallisia ilmoittautumisia otetaan vastaan kerhon
tapahtumat -sivulla / suoraan, jotteivat virvokkeet ja petipaikat
lopu kesken!

Kyseessa ei ole BKF1:n ns virallinen tapahtuma, vaan alueellinen
pyristys, mihin toivotaan osallistumista yli ankkurirajojen.
Nahdaan!

Niko
K-S Ankkuri

Blue Knights
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Mikali vastaus kaikkiin kolmeen kysymykseen on kyll3,
Tilaa jasenhakemus osoitteesta

taivieraile nettisivuilla

Huom, myos eldkkeellad olevat virkamiehet voivat hakea jasenyytta.
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» Touringlaisia kerhorallissa Villa Loewenherzissa Saksan Beverungissa. Kuva: Ari Toivanen.

Esittelyssa TFMK

ouring Finlandia Moottorikerho ry (lyh. TFMK) on moot-

toripyorilla matkailua harrastavien motoristien harras-

teyhdistys, joka mahdollistaa osallistumisen kansain-

valisiin tapahtumiin ja tuottaa etuja jasenilleen. TFMK

on valtakunnallinen kerho jolla on jasenia Hangosta Ut-

sjoelle, toimintamme ulottuessa kotimaan matkailus-
ta ulkomaille. Kerhomme ei ole merkkisidonnainen, vaan kaikki kay,
ajat sitten matka- tai sporttipyorélla, endurolla, kustomilla tai mil-
13 vaan kaksi- tai kolmipydraisellda moottoripyora-tyyppiselld ajoneu-
volla, jolla voit tehdad matkaa.

TFMK perustettiin jo vuonna 1972 tarkoituksena mahdollistaa osal-
listuminen kansainvédliseen FIM Rallyyn (FIM = Fédération Interna-
tionale de Motocyclisme, Kansainvdlinen moottoriliitto), joka on
vuosittainen, yksi Euroopan suurimmista matkamotoristien kansain-
valisistd kokoontumisajoista.

- luvulla moottoripyo6raily eli uutta tulemistaan ja jo silloin TFMK
oli aktiivisesti kehittdméassd moottoripyordilyn turvallisuutta ja aja-
massa yhdessda muiden moottoripyordakerhojen kanssa turvallisuu-
den lisdamiseen liittyvia asioita, joista yhtend merkittavimpana asi-
ana oli mm. kypardpakon saaminen Suomeen. Kerhomme yhtena
perustoimintana onkin ollut perustamisesta ldhtien turvallisen ja en-
nakoivan ajotavan kouluttaminen ja viestiminen jasenille.
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Kerhon jdsenet ovat pdaosin kokeneita motoristeja, jotka ovat olleet
pyoran seldssa jo kymmenia vuosia sekd elaman ruuhkavuosista va-
pautuneita moottoripydrakuumeessa eldneitd ja sitten aloittaneita
tai sitten uudelleen harrasteeseen tauon jalkeen palanneita. Kerhon
jdsenmadara on noin 2000 jasenta ja keski-ika on yli 50 vuotta, joten
kokemusta kerhossa loytyy. Yhteisena kaikille on kiinnostus mootto-
ripyorilla tapahtuvaan matkailuun, johon on ollut hienoista lisdanty-
vaa kiinnostusta viime vuosina. Kotimaan matkailun lisdksi on halua
lisata kokemuksia ja kokea uusia elamyksia Euroopasta tai jopa toi-
silta mantereilta.

Toimintaa on monenlaista

Olemme aktiivinen kerho, ja jarjestamme vuosittain paljon erilais-
ta toimintaa jasenillemme. Kaikki jdsenet ovat tervetulleita osallistu-
maan, kerhon yhtend toimintaperiaatteena on tuottaa toimintaa ja
tapahtumia omakustannehintaan, edullisesti jasenille.

Moottoripyorien Ennakoivan ajon koulutus (MP EAK)

Jarjestdmme vuosittain Moottoripydrien Ennakoivan ajon koulu-
tuksen (MP EAK) viikonloppukurssin muodossa. Koulutus tapahtuu
omien kouluttajien voimin, meilld on 15 Liikenneturvan kouluttamaa
ajokouluttajaa kerhossa. Ajotaitojen hallinta on meille motoristeille
selviytymisehto ja ajotaitoa tulee yllapitaa jatkuvasti. Harjoittelemal-
la ja vain ajamalla voi pitdd omaa taitoa ylla ja kasvattaa valmiuksia



ennakoimattomista tilanteista selviytymiseksi. Vuosittain jarjestam-
me myds ns. “ruosteenpoiston”, jasenillda on mahdollisuus harjoitel-
la ajolinjoja ajokouluttajiemme valvonnassa suljetulla alueella. Viime
vuosina tdma on tapahtunut Ahveniston moottoriradalla.

Erilaisia kokoontumisia ja ajoja koti- ja ulkomailla

Ajokausi alkaa aina ajokauden avajaisilla ja paattyy ajokauden paa-
tokseen. Taman vuoden avauspaikaksi on valittu Pihlavan leirikeskus
Sakylan Pyhajarvelld. Ajokauden paatds on Orilammen lomakeskuk-
sessa Hillosensalmella, Repoveden kansallispuiston kupeessa.

15. Alppikierros ajetaan pidempana tapahtumana Italian, Sveitsin
ja Ranskan Alpeilla. Tana ajokautena tehddadn my6s matka Norjaan,
lyhyt runsaan viikon pyrdhdys. Sorapyorille tarkoitettu Touring Ad-
venture tapahtuu naapurimaassa Ruotsissa, jossa noudatetaan Tran-
sEuroTrail (TET) yhteison reittid keski-Ruotsista pohjoiseen ja sieltad
Muonion kohdalta takaisin Suomen Lappiin.

Kerhon yksi vuotuinen pdatapahtuma on Touring Meeting — kerho-
ralli, joka vuosittain pidetddn joko Suomessa tai ulkomailla. Viime
vuosina tapahtumaa on ulkomailla jarjestetty mm. Puolassa, Saksas-
sa, Liettuassa, Virossa ja kotimaassa useissa eri kohteissa. Vuonna
2018 on kotimaan kerhorallin vuoro, se pidetddan Summassaaressa,
Saarijarvella.

Lisaksi tdna vuonna on yhteistydssa PeterPan Biken kanssa jarjestet-
tdvat matkat; Vendjalla Laatokan kierros (omilla pyorilld) ja syksylla
Andalucian kierros, vuokrapyorilla Espanjassa.

Joten TFMK tarjoaa vaihtoehtoja jos omaehtoinen matkailu ei tay-
sin riita!

Talvikautena kerhotiloissa kahvitellaan viikottain kerhoillan merkeis-
sa ja jarjestetdan kuukausittain yhteistydokumppani-iltoja joissa esit-
tdytyy muita jarjestoja, matkanjarjestdjia, vakuutusyhtiota, tarvike-
ja varustemyyjia yms.

FIM Rally ja FIM Motocamp

TFMK on vuosittain, aina perustamisestaan ldhtien osallistunut ja
menestynyt FIM Rallyssa erittdin hyvin ja saavuttanut useita palkin-
toja eri sarjoista. Olemme myos aina olleet kansallisen liiton, Suo-
men Moottoriliiton, edustajana muiden suomalaisten kerhojen
kanssa FIMin alaisissa tapahtumissa. Suomen Moottoriliitto kansalli-
sena liittona onkin saavuttanut vuosittain palkintoja ndissa kokoon-
tumisissa, joista merkittavimpina on FIM Challenge (paa-) palkinnon
saaminen 7 kertaa Suomeen vuosien aikana.

FIM Rally on joka vuosi eri Euroopan maassa, siihen osallistuu n.
1000 motoristia n. 30 eri maasta vuosittain. Vuoden 2018 FIM Rally
pidetdan Liettuan Trakaissa.

My®os useat kerhon jasenet ovat saavuttaneet FIM Meritum - arvoni-
men, joka edellyttdd osallistumista vahintaan viidesti FIM Rallyyn.
Touringin “The Master of FIM Rally” Timo Toikkanen on saavuttanut
40- kertaisen osanottajan Master Meritumin!

FIM Motocamp on pienempi tapahtuma kuin FIM Rally, se my6s pi-
detadn vuosittain eri maissa. Muuten tapahtuma on péaapiirteissaan
samanlainen kuin FIM Rally, mutta sielld nimensa mukaisesti majoit-

taudutaan teltoissa ja se on osanottajaméaaraltdan pienempi. Vuon-
na 2018 Motocamp on Kroatiassa, jossa osanottajamadra on rajoi-
tettu 350 hloon.

TFMK:ssa on paljon etuja jasenille

Yksi suurimmista eduista on hyédyntdd muiden jasenien kokemus-
ta moottoripyoralla reissaamisesta ympari maailmaa. Kysyva ei tielta
eksy, joten muiden jasenten tietdmysta kannattaa hyédyntaa.

Kerholla on paljon etuja matkailuun ja moottoripyorailyyn liittyen;
laivayhtidista saamme merkittdvia alennuksia ja jopa mp kulkee il-
maiseksi Finnlinesilla. On etuja mp-liikkeistd, vakuutus- ja matkan-
keskeytys palveluihin liittyvid etuja yms. Olemme jarjestdjasenena
Hostellijarjestdssa, Autoliitossa ja Suomen Motoristeissa (SMOTO),
joten jdsenemme saavat em. jarjestojen edut myds kayttéonsa.

Kerhon nettisivut, www.tfmk.com ja Moottorituristi — kerholeh-
ti neljasti vuodessa, uutiskirje 8 kertaa vuodessa; pitdvat jasenet
ajan tasalla kaikesta kerhon toiminnasta. Viestimissad tuotetaan in-
formaatiota kerhon jaseneduista, matkareiteista ja majoitusvinkeis-
td Suomessa ja ulkomailla ja julkaistaan jasenten tuottamia matka-
kertomuksia.

Moottoripyora on tehty ajamista varten

Matkailu moottoripyorilla on antaa erilaisia elamyksia ja herattaa
aina tunteita. Matka, kohdistuu se mihin tahansa, on aina elamys.
Ajaminen vaatii keskittymistd, mutta samalla se antaa aina uusia ais-
timuksia ja kokemuksia. Moottoripyoramatkalla olet aina lomalla,
ajaessa arki unohtuu!

Touring Finlandia kerhossa tuemme jasenia matkailuharrasteessa,
riippumatta kokemuksen maarasta! Tule sindkin joukkoomme!

Nautinnollista, mutta turvallista ajokautta!

Ari Toivanen
puheenjohtaja
Touring Finlandia Moottorikerho ry

PS. Jos kiinnostuit, jdseneksi voi liittyé osoitteessa www.tfmk.com
Jdsenmaksu on vuonna 2018 varsinaiselta jéseneltd 30 € ja perhejd-
seneltd 20 €. 1
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Tulipa ajeltua, Moto
Guzzi Audace Carbon

oto Guzzi Societa Anoni-

ma perustettiin  vuonna

1921 Genovassa. Yhtion

osakkaat olivat Emanuele

Vittorio Parodi, hdnen poi-

kansa Giorgio ja hdnen ys-
tdvansa Carlo Guzzi ja Giovanni Ravelli. Pe-
rustajilta ei puuttunut ainakaan mieltymysta
vauhtiin, olivathan Parodi ja Ravelli Italian
armeijan entisia lentdjia.

Normale 8 hp oli yhtién suunnittelema ja
valmistama ensimmainen moottoripyo-
ré, sitd seurasivat mm. vuoden 1928 Guz-
zi GT, joka sai lisanimensa “Norge” napa-
piirille tehdyn tutkimusmatkan muistoksi ja
vuoden 1939 Airone 250, joka oli 15 vuotta
Italian eniten myyty keskikokoinen mootto-
ripyorana.

1950 -luvulla sodan jalkeen tuli malleja mm.
Guzzino 65 (“Cardellino”), joka oli Euroopan
myydyin moottoripyéra vuosikymmenen
ajan. Guzzinoa seurasi 1959 vuoden Gallet-
to sekd vuoden 1956 Lodola 175. Pydranval-
mistuksen ohella taikka -tarpeeseen Moto
Guzzi rakensi Mandello de Larioon maail-
man ensimmadisend moottoripydravalmis-
tajana huippuluokan tuulitunnelin, testa-
takseen mydhemmin kilparadoilla mainetta
niittaneita pyéramalleja.

1960- luvun lopulla Moto Guzzi suunnitte-
li 90° v-twin-moottorin, josta tulikin Moto
Guzzin symboli. Moottoria kaytettiin perus-
tana useissa malleissa kuten Guzzi V7 eri
versioissa, V-twin-moottoria valmistettiin
my0s pienempina V35- ja V50-versioina.

Vuodet ja vuosikymmenet kuluivat yhtion
valmistaessa erilaisia pyoria ja pyoramalleja,
mielenkiintoinen pydramalli esiteltiin 2007
vuonna Berliinissa jalleenmyyjien messuilla,
viela tyon alla oleva Moto Guzzi Stelvio, suu-
ri katuenduro. Mutta sitten itse asiaan!

Moto Guzzi Audace Carbon on miehekas,

mahtaileva ja lihaksikas ilman kromattu-
ja osia, jolloin yénmustat yksityiskohdat
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* Yksi yhtion perustajista Giovanni Ravelli kuoli 11.8.1919 testilennolla, hanen muistoa kunnioitta-
maan valittiin Moto Guzzin merkkiin lentava kotka.

» "Sorateiden kingi”. Punaiset venttiilikannet koneistetuin yksityiskohdin, saadettavat takaiskun-
vaimentimet lisasailiéilla ja Moto Guzzi -logolla varustetut vanteet.




saavat kontrastin punaisista koneistetuis-
ta venttiilikopista. Pyoraan antaa lisdsarmaa
metallinen jadhdyttimen saleikkod seka lyhyt
megaphone-vaimentimellinen  pakoputki,
pakoputki edustaa padastojen rajoittamisen
huipputekniikkaa ja pydra on Euro 4 hyvak-
sytty. Kaikki “tarpeeton” on jatetty pois, ku-
ten leveat jalkatuet samoin kuin keinumalli-
nen vaihdepoljin, jolloin tilaa jad enemman
taemmas sijoitetuille, sporttisemmille jal-
katapeille ja klassiselle vaihdevivulle. Huo-
miota on kiinnitetty sporttiseen satulaan,
joka on verhoiltu punaisilla tikkauksilla ko-
risteltuun nahkaan ja matalahkoon istu-
ma-asentoon. Satulan matkustajaosa on ir-
rotettavissa, jolloin pyorasta tulee entistakin
virtaviivaisempi. Ajajan ergonomia on hyva,
sen takaa dragbar-ohjaustangon muoto, sen
paita on hieman laskettu ja pidennetty ajajaa
kohti hallitsevamman otteen takaamiseksi.
Muita siisteja yksityiskohtia ovat ohjaustan-
gon alumiinilla viimeistellyt sahkoyksikot,

punaiset venttiilikannet koneistetuin yksi-
tyiskohdin, tdysin saddettavat takaiskunvai-
mentimet lisdsailicilla ja Moto Guzzi -logol-
la varustetut vanteet. Elektroniikkaa 16ytyy
riittdvasti, vakkarinopeudensdadin jota hoi-
dellaan kaasukaden sormin, kolmen ajotilan
tehoasetukset, luistonesto, ABS jne.

Ajokokemus: Painon huomaa paikallaan ol-
lessa ja hitaassa ajossa, kone téristaa kovas-
ti kaasua kdantdessa (ominaisuus), mutta
"ongelma” poistuu ajaessa. Hallintalaitteet
ovat selkedt, ajoasento on jopa hyva, oli-
sin omilla mitoilla toivonut jalkatappeja hie-
man taaksepadin, jolloin jaloista saisi parem-
man tuen reippaallekin ajolle! Ajaminen on
rentoa, ohjaaminen kevytta ja hauskaa, pyo-
ra on parhaimmillaan sopivissa mutkissa
sekd pelottavan hauska hiekkatielld, vaikkei
se missdan tapauksessa ole paallystamatto-
mien teiden varkki! Paino jaa kovasti persuk-
sien paalle, joten matkapydraksi siita ei ole.

Kaikki vaikutti hyvin laadukkaalta ja tasmal-
liselta, en ihmettele etta merkille ja mallille
on kannattajansa. Kaiken kaikkiaan ehdotto-
man hyva ja suositeltava ainakin ajokoke-
muksena, tdma voisi olla se pyhdpyora!

Tarkeimmat tekniset tiedot:

Moottori: V2-bensiinimoottori 1 380 cm?,
ilma-/6ljyjaahdytys, 6 vaihdetta, kardaani-
veto.

Teho: 71 kW (96 hv), 6500 r/min

Vaants: 121 Nm (3000 r/min)
Mitat:akselivali: 1695 mm, omamassa: 299 kg
Mitat: istuinkorkeus 740 mm.
Tankin tilavuus: 20,5 litraa.
Rengaskoko: edessd 130/70R18,
200/60R16.

Huoltovali: 10 000 km.

Takuu: 2 vuotta

Hinta: 23 700€

takana

Jari Jaske DIII W

10.-12.8.2018 Kajaani, Joutenlammen leirikeshkus

Jnutenlammentle 294, 87930 Salml jann
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10.-12.8.2018 Kajaani,
! Joutenlammen leirikeshus

Joutenlammentie 294, 87930 Salmijarvi

15-vuotis-

PAATAPAHTUMA

Tervetuloa Blue Knights Finland 1:n 15-vuotis
JUHLAPAATAPAHTUMAAN Kajaaniin!

Alustava ohjelma:

10.8. Saapuminen klo 17:00 mennessa, klo 18:00 pdivallinen,
jonka jdlkeen saunomista sekd yhdessdoloa...

11.8. Aamupala klo 07:30 — 09:00, paivan ajelut vaihtelevissa
maastoissa klo 10:00 — 15:00, ml. kdynti Kajaanissa! Paivallinen
klo 16:30 - 18:00, saunomista, lepoa...

- Tilaisuuden viralliset avajaiset ja seremoniat klo 19:30 ja sen
jalkeen juhlat jatkuu jatkuu ja jatkuu..

12.8. Aamupala klo 07:30 — 09:30 ja kotimatkalle klo 10:00.

Hinta: 85€ / henkild / sekd 45€ alle 12 vuotiaat (pe-su).
2-hengen huoneet lakanoineen pyyhkeineen

Lauantain ja sunnuntain aamupalat

Perjantain ja lauantain paivalliset, saunat seka karkelot

seki YLLATYS!!

limoittautuminen ja maksut kerhon nettisivujen kautta
15.7.2018 mennessa.

Ndhdaan!
Heikki Klemetti, hesenowits@hotmail.com
Pohjois-Suomen Ankkuri

Blue Knights
Finland 1

www.blueknights.fi \(i]'] Tube




10.~-12.8.2018 Kajaani,
53 Joutenlammen leirikeskus

Joutenlammentie 294, 87930 Salmijarvi

1 5th
ANNIVERSARV MEETING

Welcome to Blue Knights Finland | LEMC 15thanniversary
meeting in Kajaani Finland!

Preliminary program:

10.8. Arrival until 17:00, 18:00 dinner, afterwards some sauna
and good company...

11.8. Breakfast 07:30 — 09:00, motorcycle rally 10:00 — 15:00,
incl. visiting the city of Kajaani! Dinner 16:30 - 18:00, some
sauna and relaxation...

- Official opening and ceremony from 19:30 and afterwards
party, party party..

12.8. Breakfast 07:30 — 09:30 and bye-bye from 10:00.

Price: 85€ / person / 45€ if you are under 12 years old (from
friday to sunday).

-rooms for 2 persons incl. linen and towels

-Breakfasts saturday and sunday

-Friday and saturday dinners, saunas and parties

-and SURPRISE!!

Registrations and payment info available until 15.7.2018.
See you!

Heikki Klemetti, hesenowits@hotmail.com
Northern Finland anchorman

oy~ Blue Rnights

www.blueknights.fi \(i['] Tube
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