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Omilla moottoripyorilla
Alppien yli EC-kokoukseen
kevaiseen Roomaan



Henkilokuv
Ja haastattelu

Europarlamentaarikko
Petri Sarvamaa

1. Vaikka liikenneturvallisuus onkin
EU:ssa parantunut huomattavasti
viime vuosikymmenina ja EU:n tiet
ovat jopa maailman turvallisimpia,
liikenneonnettomuuksissa
menehtyneiden ja vammautuneiden
maara on kuitenkin edelleen liian
korkea. Mitka ovat EU:n keihdan karjet
tilanteen korjaamiseksi?

Ajoneuvojen turvallisuusvaatimukset
ja alyjarjestelmat. Esimerkiksi e-Call
—jarjestelma, joka on EU:ssa saddetty
pakolliseksi uusiin ajoneuvoihin.
Vakavan onnettomuuden sattuessa
jarjestelma ilmoittaa auton sijainnin
hatapalvelulle. On arvioitu, etta

tama systeemi voi pelastaa satojen
ihmisten hengen vuosittain ja lyhentaa
pelastuspalveluiden vastausaikaa
onnettomuustilanteissa jopa puolella.
EU on menneina vuosina panostanut
my0s esimerkiksi ajoneuvojen
testaamisen kehittdamiseen,
kilometrimittarien ruuvaamisen
torjumiseen ja turvavyopakkoon.
Lisaksi parannetaan tieverkostoa ja
panostetaan vaarallisten aineiden
kuljetusten turvallisuuteen.

2. Raskaanliikenteen maara
erityisesti Itd-Euroopan tiestolla on
hdammentavan suuri. Milla keinoilla
EU aikoo parantaa erityisesti
raskaanliikenteen turvallisuutta?
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Tassakin ajoneuvojen
turvallisuusvaatimukset on EU:n
keinovalikoiman avain. Lisaksi

EU on esimerkiksi rajoittanut
ammattikuljettajien ajoaikoja
nimenomaa turvallisuussyista.
Vasymyksen on arvioitu liittyvan 10-20
prosenttiin liikenneonnettomuuksista.
Lilkennejarjestelyiden osalta vastuut
lankeavat jasenvaltiolle.

3. EU:n tieston liikennesaantdjen
yhdenmukaistaminen olisi erittadin
tarpeellista. Milla keinoilla EU

voisi edistda hanketta EU-maiden
liikennesadntdjen harmonisoimisesta?

Tama edellyttda komission aloitetta.
EU:lla olisi tdhan enemmankin
halukkuutta ja valmiutta, mutta
jasenvaltiot eivat ole niin valmiita.
Harmonisointiin suhtaudutaan

yleensa oman vallan ja merkityksen
vahenemisena vaikka tosiasiassa
saantoja yhtendistamalla saataisiin
enemman tuloksia aikaan.

Toisaalta lilkkennesdantojen
yhdenmukaistamisella tuskin olisi
vaikutusta liikenneturvallisuuteen, jos
saannoista ei lahtokohtaisesti piitata.
Euroopassa voitaisiin vuosittain saastaa
jopa 12 000 ihmisen henki, jos kaikki
tienkayttajat kiinnittaisivat turvavyonsa,
ajaisivat nopeusrajoitusten puitteissa
eivatka olisi alkoholin vaikutuksen
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Ihana vaimo ja kaksi ihanaa lasta
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alaisena. Naiden luulisi olevan

ihan yksinkertaisia perusasioita.
Lilkennesaantdjen opettaminen ja
valvonta ovat jasenmaiden vastuulla.

4. Erityisesti autokannan uudistuminen
parantaisi jokaisen EU maan
liikenteen turvallisuutta. Suomessa
auto- ja moottoripyordakannan
uudistaminen vaatisi uusien autojen/
moottoripydrien ja myés mm.

tuonti autojen/moottoripydrien
ostoon liittyvan verotuksen
keventamista. Europarlamentaarikon
henkilokohtainen kanta Suomen
ajoneuvoverotukseen ja sen uudistus
tarpeeseen?

Ehdottomasti pitaisi tehda pitkalle
kantava pdatos, jolla ilmoitettaisiin
veron asteittaisesta alentamisesta
seuraavan kymmenen vuoden aikana



PASANEY AN

niin sanotulle "eurooppalaiselle”
tasolle. Auto- ja moottoripydrdakannan
uudistumisen parantaisi seka
liilkenneturvallisuutta ettd vahentaisi
lilkenteen paastoja, mika olisi myds
ilmaston kannalta hyva asia.

5. Suomen liikenneturvallisuuden
suurimmat haasteet
europarlamentaarikon
henkilokohtaisesta ndakdokulmasta?

Liikennekurin holtyminen, joka johtuu
paljolti yleisemmasta moraalikadosta.
Liikenneturvallisuus on monen

tekijan summa. Siihen vaikuttavat
esimerkiksi tieston kunto, ajoneuvojen
tekniset ominaisuudet, lainsaadanto
ja kulloinkin vallitsevat olosuhteet.

Henkilokuvaus
Petri Sarvamaa

Valinpitamattomat tienkadyttdjat ovat
kuitenkin mielestani isoin riskitekija

ja vaaratilanteiden aiheuttaja. Tahan
tarvitaan asennekasvatusta julkisesti
ja kodeista alkaen seka valvontaa.

Niin kauan kun itsedaan ajavat autot
eivat ole arkipadivaa, teknisten
turvallisuusvaatimusten nostaminen ei
ongelmaa ratkaise.

6. Valvotaanko Suomen tiestolla
lilkkennetta riittavasti?

Ei riittavasti aktiivisella, mukana
olevalla valvonnalla. Liikennevalvontaa
tarvitaan, jotta saantdjen rikkojat
saadaan kiinni. Mutta vahintaan yhta
paljon sita tarvitaan siksi, etta nakyva
lasndolo toimii seka ehkaisevana

tekijana etta rohkaisee ja edistaa
vastuullista liikennekulttuuria.
Vahemman peltisid, enemman elavia
poliiseja.

7. Europarlamentaarikon oma suhde
moottoripyordilyyn?

Seuraan intohimoisesti vieresta! Ehka
vield joskus...

8. Petrin terveiset kaikille
moottoripyordilijoille?

Upeita keleja & turvallisia kilometreja!

Haastattelu: paatoimittaja
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Blue Knights on perustettu huhtikuussa 1974 Yhdysvalloissa
Bangorissa paikallisten poliisien kesken. Kerho pddtettiin
perustaa ikddn kuin vastapainoksi rikollisille
moottoripyordjengeille. Blue Knights -nimi ja -logo

ovat kansainvidlisesti rekisteroityjd tavaramerkkejd.

Blue Knights International on levinnyt maailman-
laajuiseksi organisaatioksi. Paikallisosastoja

on ympdri maailman mm. Amerikassa,
Australiassa, Euroopassa,

Skandinaviassa. Euroopan Idhes

jokaisessa maassa on tdlld

hetkelld vdhintddn yksi Blue

Knights osasto. Jdsenid

kerhossa on yli 19500.

Osastoja on 650 ja 29 valtiossa.
Euroopassa eniten osastoja on Saksassa
(40 kpl) ja Iso-Britanniassa (21 kpl).

Kerhon tdrkedd toimintaa on hyvdntekevadisyys,
jonka kohteena on erityisesti lapset. Helmikuuhun
2018 mennessd kerho on lahjoittanut hyvdn-
tekevdisyyteen 18 773 314 USD:n edestd
tavaraa ja rahaa
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Paatoimittaja ja muutama muu uskalikko ajoivat Rooman
EC-kokoukseen omilla moottoripycrillda Alppien yli. Matkaa
kertyi edestakaisin yli 6000 kilometrid ja taas kerran tuli todis-
tetuksi, ettd pyoran huolto kannattaa!

Joka neljds nuori tietda jonkun, joka on ajanut huumeiden vai-
kutuksen alaisena. Liikennenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntien ennakkoraportti alkoholionnettomuuksista esitelldan
tassa numerossa.

Jari Jasken koeajot jatkuvat, nyt on vuorossa KTM 1290 SUPER
ADVENTURE R. Se on lahes kaikilla mahdollisilla ja mahdotto-
milla varusteilla oleva 160 hevosvoimainen matkaenduro.

Sisallysluettelo

Kesa 2018

Imatran Immolassa jarjestettiin Blue Knights I:n perinteiset ajo-

kauden lamppadrit jo kolmannen kerran. Mukana oli 26 osanotta-
jaa. Muun muassa hidasajoa harjoiteltiin ja rata-ajon saloihin tu-

tustuttiin.
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22. Immolan perinteiset [ampparit

27. Motoristit koulukiusaamista vastaan ry Itd-Suomessa
28. Alkoholionnettomuudet - ennakkoraportti

32. Hymyilevan motoristin kevatpaivilla Oulussa

34. BKF1 Keski-Suomen MP-nayttelyssa

36. Koeajossa KTM:n superenduro

38. Siniset Ritarit -tuotteet

39. Jasensivu

40. 15-vuotis paatapahtuma

Paatoimittaja

Puheenjohtaja

Painatus ja taitto

Blue Knights Finland | ry
www.blueknights.fi

Jyrki Haapala
Director |

Vesa Kaartti
President

Printmix Oy
puh. 020 710 9510
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Paatoimittajan

palsta

Vasymys, alkoholi, huumeet
Ja raskas kaasujalka ja
aasukasi kesaliikenteen

ljusana

esdlld suomalaiset liikkuvat

paljon ja liikkuminen ei rajoi-

tu perinteiseen pdivaaikaan.

Kun valoa on paljon, aurinko

paistaa ja jopa yot ovat valoi-

sia, tuntuvat olosuhteet liian
turvallisilta. Kesaliikenteessa tapahtuu kui-
tenkin lilan paljon onnettomuuksia, joiden
taustalta erottuvat vasymys, alkoholi, huu-
meet seka liian raskas kaasujalka. Kesaliiken-
teen turvallisuus on kuitenkin kiinni pienista
valinnoista ja niita ovat erityisesti kaksipyo-
raisten osalla turvallinen ajonopeus, turval-
liset ajovarusteet ja autojen osalla turval-
lisen ajonopeuden ohella autossa olevien
turvalaitteiden kayttaminen.

Liikenteen tilastojen mukaan joka neljas
vuoden 2017 tieliikennekuolemista tapahtui
kesdkuukautena. Henkilévahingoista lahes
joka kolmas osui suveen ja tassa tapaukses-
sa tilastot toistavat vuosi vuodelta toisiaan.
Kesdaikaan sattuu noin 30 prosenttia tielii-
kenteen henkildvahingoista. Osuus on pysy-
nyt samana koko 2000-luvun ajan.

Nuorille sattuu kesaliikenteessa liian paljon
onnettomuuksia

Kesa saa myos nuoret liikkeelle niin autol-
la, moottoripyorallda kuin mopollakin. Pe-
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e Jyrki Haapala, paatoimittaja

rati kolmannes nuorten tielilkenteessa ta-
pahtuvista kuolemantapauksista sattuu
kesaliikenteessa. Erityisesti viikonloput ja
etenkin kesadlauantait ovat tilastojen mu-
kaan tyypillista aikaa nuorten liikenneon-
nettomuuksille.

Kesan yollinen ajelu paattyy lilan usein ulo-
sajoon, jota on voinut edeltdaa suurikin yli-
nopeus. Jos rajuun ulosajoon yhdistaa vie-
I3  turvavoiden  kiinnittdamattomyyden,

seuraukset ovat usein erittdin vakavia ja va-
litettavan usein onnettomuusauton-, moot-
toripydran- ja mopon kuljettajan veressa
on myos alkoholia ja yhd useammin myos
huumetta. Omaan muistiini palaavat tata
kirjoitusta laatiessani omalta virkauraltani
onnettomuudet, missd aamuyon tunteina
ajoimme onnettomuuspaikalle, missa osa
autojen nuorista matkustajista oli menehty-
nyt auton sisdan ja osa nuorista "vaikeroi”
vakavasti loukkaantuneena auton ulkopuo-
lella. Myos vakavat moottoripyora- ja mo-
po-onnettomuudet ovat edelleen vahvasti
omassa muistissani, silla ndkymat onnetto-
muuspaikoilta eivat unohdu koskaan.

”Liikenneturvan mukaan ajoneuvojen kul-
jettajien ja matkustajien olisi hyva tehda sel-
vaksi jo ennen kosteaa iltaa, ettd humalas-
sa en aja, enkd nouse rattijuopon kyytiin,
vaikka tama olisi tutumpikin. Kuljettajan ei
edes valttamatta tarvitse nauttia alkoholia
itse. Kyytildisten ryhmapaine on vahva vie-
ja ja voi saada ottamaan karrysta kaikki irti.
Eika rytakassa tule ajatelleeksi tarvitsevansa
turvavyotakaan Turvallisuus on lopulta pie-
nia valintoja. Kesdayd antaa monta asiaa an-
teeksi, mutta turvavyon kayttamattomyys ei
ole naista yksi.”



Shokki syntyy sekunnissa

Omaan jo pitkdan eldamaani on liittynyt vah-
vasti liikenneturvallisuuskoulutus kohtee-
na erityisesti nuoret kuljettajat. Liikennetur-
van kanssa yhteistyossa rakennettu ”"Shokki
syntyy sekunnissa” valistuskiertue saavutti
2000-luvun alussa tuhansia nuoria kuljetta-
jia eri puolella suomea.

Rakensimme yhdessa esityksen, missa jopa
rajuihin onnettomuuskuviin ja rajuihin on-
nettomuus kertomuksiin liittyvd materiaali,
johon liitettiin eldva tarina rattijuoppo-on-
nettomuuden seurauksena selkdrankansa
katkaisseen nuoresta ja hdanen omasta on-
nettomuudestaan, pysaytti tilaisuuksissa ol-
leet nuoret pohtimaan sita, kannattaako lii-
kenteessd vammautua pysyvasti tai jopa
kuolla oman tai kaverin holmoilyn seurauk-
sena. Esityksen vaikuttavuus oli mitattavissa
mm. niistd kyynelistd. jotka kastelivat ylei-
sesti tilaisuuksissa istuneiden nuorten sil-
mat.

Kyseinen vahvasti nuorten tunteisiin vaikut-
tanut kampanja heradtti mm. liikennepsyko-
logien keskuudessa keskustelua siitd, onko
kampanjaan liittyvd materiaali lilan "ko-
vaa” materiaalia nuorten ajatuksille? Us-
kalsin ja uskallan olla edelleen vahvasti sitd
mieltd, ettd erityisesti nuoriin kohdistettu-
jen liikenneturvallisuuskampanjoiden tulee
pitda sisadlldaan vahvasti nuorten tunteisiin
vaikuttavaa materiaalia. Nuori tulee saada

pohtimaan sitd, mita liikenteessad voi ihan

oikeasti tapahtua onnettomuudessa muka-
na olleille ihmisille vain sen seurauksena,
ettd auton, moottoripydran tai mopon kul-
jettaja ajaa esim. pdihtyneend tai huumei-
den vaikutuksen alaisena. Nuoren ajatuksiin
jaava "piikki” saattaa estda nuoren nouse-
masta pdihtyneend auton, moottoripydran
tai mopon ohjaimiin tai pdihtyneen kuljetta-
jan ajoneuvon matkustajaksi. Selkdarankansa
paihtyneena katkaisseen ja sen seurauksena
rullatuolissa lopun eldamansa istuvan nuo-
ren tarina omasta onnettomuudesta on juu-
ri tuon “piikin” aikaansaava viesti.

Joka neljas nuori tietda huumeissa ajoneu-
voa kuljettaneen

Huumeet ovat todella vakava ja kasvava on-
gelma tieliikenteessa, myds nuorten parissa.
Liikenneturvan kyselytutkimuksen* mukaan
perati joka neljds nuori tuntee tai tietda huu-
meissa ajoneuvoa kuljettaneen. Ldhes kaik-
ki nuoret kuitenkin toivoisivat, ettda kaverit
estdisivat pdihtyneend ajamisen. Liikenne-
turvan Rohkee-kampanja kannustaa puuttu-
maan pdihtyneend ajamiseen ja kampanjas-
sa on elementteja, joissa menndan nuoren
kuljettajan ”paan” sisdaan herattdmaan aja-
tuksia nuoren omasta turvallisesta liikenne-
kayttaytymisesta.

Rattijuopumus on muutakin kuin humalassa
ajamista, ja huumeet ovat olleet jo useam-
man vuoden kasvava ongelma tieliikentees-
sd. Tilastojen mukaan jo noin kolmannes
kaikista rattijuopumustapauksista vuonna
2017 oli niin sanottuja huumeratteja.

Liikenneturva kysyi kevaalla 15-20-vuoti-
aiden nuorten mielipiteitd paihteiden vai-
kutuksen alaisena ajamisesta. Perati joka
neljds nuori (24 %) raportoi tuntevansa tai
tietdvansa henkilokohtaisesti huumeissa
ajoneuvoa kuljettaneen. Kyselyn tulos ker-
too, ettd huumeet ovat kiinted osa myos
nuorten maailmaa. Tama nakyy sitten liiken-
teessakin. Pdihteiden vaikutuksen alaise-
na ajaminen on aina merkittava riskitekija.
On ihan sama, milla olet sekaisin — silloin et
kuulu liikenteeseen”, tiivistaa Liikenneturva.
Lahes jokainen (94 %) kyselyyn vastannut
nuori kuitenkin piti huumeiden vaikutuksen
alaisena autoilemista vakavana tai erittdin
vakavana lilkennerikkomuksena. Kaveripiirin
ja laheisten kielteisella suhtautumisella voi-
kin olla iso ennaltaehkaiseva vaikutus paih-
tyneena ajamiseen.

Liikenneturvan Rohkee-kampanja kannus-
taa puuttumaan — myos “kamoissa”
ajamiseen

Paihteet erottuvat erityisesti kesaliikentees-
sa ja varsinkin nuorten onnettomuuksissa.
Rattijuopumustapauksissa kuolleista ja louk-
kaantuneista yli kolmannes on 15 - 24-vuo-
tiaita. Juuri tassa tapauksessa kampanjointi
on tarkedssa roolissa, kun vahvistetaan rat-
tijuopumuksen vastaista ilmapiirid. Liiken-
neturva yhteistydkumppaneineen kampan-
joikin juuri keskikesalla erityisesti nuorten
selvan liikenteen puolesta.

Kampanjassa kannustetaan puuttumaan ka-
verin ajamiseen pdihtyneena — esimerkiksi
ottamalla avaimet hanelta pois. Yli yhdeksan
kymmenesta kyselyyn vastanneesta nuores-
ta kertoikin toivovansa, ettd kaverit yrittai-
sivat estda, jos olisi itse aikeissa ajaa paih-
tyneena.

Lilkenneturvan mukaan kyseessa on maail-
malla paljon kdytetty, mutta Suomessa vie-
|8 varsin uusi yhteistydn muoto. Nuoria voi
olla vaikea tavoittaa, joten Liikenneturva vie
viestia eteenpain nuorten ehdoilla. Kam-
panja on viety nettiin, missa nuoret ovat.
#Rohkee-kampanjan takana vaikuttavat Lii-
kenneturva, Liikennevirasto, Liikenteen tur-
vallisuusvirasto Trafi, poliisi, lilkenne- ja vies-
tintdministerio, Liikennevakuutuskeskus ja
Ehkaiseva paihdetyd EHYT ry seka Ehkadise-
van paihdetydn verkosto.

Ride with pride!

Paatoimittaja
Lahde: Liikenneturva [l
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Presidentin

palsta

Keskikesainen tervehdys

un kirjoitan tata tekstid, noin puolet kesasta on takana.
Kateellisena olen lukenut somepadivityksia Rooman EC
-reissuista ja muista moporetkista.

Kevaan iloinen yllatys oli enndatysmainen osanotto

Ruosteenpoisto-tapahtumaan. Runsaasta osanotosta
johtuen jopa tapahtuman budjetti ylittyi komeasti, mutta ehka ke-
vatkokous asian ymmartaa. Mahtava homma, ettd ajokoulutus kiin-
nostaa. Niin sen pitaakin kiinnostaa. Toivottavasti ensivuonna bud-
jetti ylittyy taas rutkasti!

Mulla on kdynyt satumaisen huono munkki tyévuorojen kanssa,
enka ole padssyt osallistumaan kuin MP-messuihin. Talle kesalle mul-
la osuu vain yksi kokonaan vapaa viikonloppu ja seuraava on sitten
luvassa syyskuun lopussa. Ei ole helppoa tda harrastaminenkaan ja
surkeasta peruspalkastani johtuen viikonlopun haittoja ei vaan pys-
ty pois antamaan.

Kajaanin International -meetingiin pistin kuitenkin eldman risaisek-
si ja pyysin viikonlopun vapaaksi. Taytyy sitd ihmisella vahan elamaa-
kin olla.

Onneksi kolmen viikon paasta alkaa kauan odotettu kesdloma ja mo-
poseikkailu eteldan. Silla ajatuksella yritan jaksaa.

Finland Il -chapter on saapunut Blue Knights Internationalilta seka
Patentti- ja rekisterihallitukselta viralliset hyvdksynnat, joten ha-
luan toivottaa heidat lampimasti tervetulleeksi joukkoomme. Minus-
ta kuulostaa hienolta, ettd samana vuonna kun Finland | viettdaa 15
-vuotispadivaansa, Finland Il ndkee padivanvalon. Jatkossa juhlimme
samana vuonna tasavuosia. Voimme aloittaa jo Kajaanin paatapah-
tumassa elokuussa tdman uuden perinteen.

Olen paattanyt jaada taas talla erda pois hallitustoiminnasta, jo-
ten syyskokouksessa on pressan paikka vapaana eniten tarjoavalle.
Homma on oikeesti mielenkiintoinen, eikd ihan niin tyolaskaan mil-
td kuulostaa. Ma oon vaan nyt ollut putkeen varapressana, jarkdannyt
Espoon EC:td ja nyt vield taa puolentoista vuoden pressan pesti, niin
alkaa vahan taas olla takki tyhja. Ja silloin kun ei ideoita enda tule, on
aika astua huilille.

My®os rahastonhoitajamme Pekka ja paatoimittajamme Jyrki haluai-
sivat vaihtoon, joten mielenkiintoisia tehtdvia on tarjolla. Kaikissa
hallitushommissa on tilaisuus verkostoitua oikein kunnolla ja saada
kenties uusi rivi omaan CV:een. Pistahdan mietintamyssyyn.

Terkuin

Vesku
BKFI pressa [l

Lainvalvojien MP -kerho | 11



Yhdistyksen
esittely

Blue Knights
Finland | ry

Blue Knights Finland | ry on perustet-
tu vuonna 2003 ja sen kotipaikka on Lah-
ti. Yhdistyksen aktiivisimpana perustaja-
na on toiminut Vesa Kaartti, joka toi Blue
Knights -toiminnan Suomeen, perustamis-
kirja on allekirjoitettu 3.11.2003 ja Patent-
ti- ja rekisterihallitus on rekisterditynyt
yhdistyksen 18.3.2004, rekisterinumerol-
la 189.043. Jasenmaara on vaihdellut vuo-
sien varrella 40 - 100 hengen paikkeilla.

Blue Knights Finland | ry noudattaa USA:n
sekd Euroopan yhdistyssaantodja seka toimin-
tapolitiikkaa seka taman lisdksi yhdistys nou-
dattaa omia saantoja. Yhdistyksen saantdjen
mukaisesti yhdistyksen toiminnan tavoittee-
na on liikkenneturvallisuuden parantuminen
ja vapaa-ajan harrastusmahdollisuuksien li-
sddaminen moottoripyordileville lainvalvojil-
le. Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys
jarjestaa kokoontumisajoja, liikenneturval-

lisuuteen liittyvia valistus-, tiedotus, -
koulutus- ja harjoitustilaisuuksia seka
kilpailuja ja ndytoksia.

Yhteenvetona Blue Knights Finland | hy-
vantekevaisyys vuodesta 2003: Lahjoi-
tuksia annettu yhteensd 12152 euroa
(paivitetty 31.12.2017). Uusin lahjoi-
tus oli Lasten Sydpésairaalan osasto 10
henkilokunnan virkistdmiseen 2765 eu-
roa. Aikaa kaytetty muuhun hyvanteke-
vaisyystyohon yhteensa 156 tuntia.

Saantodjen mukaisesti
yhdistyksen tarkoituksena
on liikenneturvallisuuden
parantaminen ja vapaa-
ajan harrastusmahdol-
lisuuksien lisddminen
moottoripyoraileville
lainvalvojille
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Omilla moottoripyorilla

Alppien yli S

uomesta

EC-KOKOUKSEEN
ROOMAA

EC-matkan suunnittelu alkoi jo kuukausia ennen matkaa

EC- Rooman 2018 matkan suunnittelu aloitettiin matkakaverini
Heikki Mansikka-Ahon kanssa jo kevattalvella 2018, silld jo matka-
jarjestelyjen alkupuolella huomattiin, ettd Rooman EC-tapahtuman
majoituksien varaaminen vei aikaa ja hermoja, silla Italialainen mo-
nimutkaisuus teki kaikesta sangen vaikeaa. Suunnittelimme oman
matkan aloituspaivaksi la 2.6, jolloin pdatimme matkustaa laivalla
Helsingistd Tukholmaan, josta jatkaisimme ajaen Ruotsin etelakar-
keen Trelleborgiin, josta jatkaisimme matkaa edelleen laivalla Saksan
Rostockiin, jossa olisimme maanantai aamuna 4.6.

Yhteys Blue Knights veljiin matkan suunnittelun aikana selvitti sen,
ettd Pohjanmaan veljet Jari Sarkiniemi ja Erkki Kerola olisivat Saksas-
sa samana aamuna ja voisimme jatkaa matkaa yhdessa Roomaan.
Tama tieto ilahdutti meitd molempia, silla useamman Blue Knights
veljen matka sujuisi varmasti mukavasti. Paluumatkan osalta paa-
dyimme palaamaan kotiin Puolan kautta, jossa tarkoituksemme oli
viettdd useampi pdiva Garbowkon kyldssa ennen paluuta pe 15.5.
Puolan Gdyniasta Ruotsin Karlskronaan, josta edelleen ajaisimme
Heikin kanssa la 16.6. Tukholman kautta Turkuun ja kotiin su 17.6.

Hyvalla mielellda matkaan kohti Roomaa

Totesimme ennen matkaa, ettd hyvin suunniteltu matka on jo puo-
liksi tehty ja ndin paasimme matkaan hyvalla ja reippaalla mielella.
Matkan alkaessa helle helli Suomea ja kun tapasimme Heikin kanssa
Heinolan TB-liikenneasemalla, totesimme ajokelin olevan jopa erin-
omainen. Pyorat oli pakattu valmiiksi kahden viikon ajomatkaa var-
ten ja tiesimme jo tdssd vaiheessa senkin, ettd olimme pakanneet
pyoraan liian perinteisesti paljon tavaraa. Ajomatka Helsinkiin Ka-
tajanokalle sujui kuitenkin kuin unelma ja Bemarit nuolivat asfalttia
erinomaisella tahdilla. Rauhallinen yo laivalla takasi sen, ettd paa-
simme ajamaan levanneend sunnuntaina 3.6 aamulla Tukholman sa-
tamasta kohti Trelleborgia.
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Matka Ruotsin huippuhyvalla tiestolld Tukholmasta Trelleborgiin
Keski-Ruotsin kautta sujui ongelmitta ja ihailimme jalleen kerran yh-
dessa Heikin kanssa Ruotsin teiden kuntoa, liikenteen sujuvuutta ja
liikenteen ilmapiirid, missd omalla maallamme olisi paljon opittavaa.
Ainoa asia, joka meitd vanhoina LP:n miehinad harmitti, oli oikean ja
ammattitaitoisen liikennevalvonnan puuttuminen Ruotsin tiestdl-
td. Saavuimme Trelleborgiin hyvissd ajoin ennen laivan 1ahtoa illal-




la kohti Saksaa ja matkalla varmistimme sen, ettd Pohjanmaan veljet
olivat saapumassa sovitussa aikataulussa laivalla Suomesta Saksaan
Travemiindeen. Edessa oli taas hyva hepohetki laivalla ja valmistau-
duimme jatkamaan matkaa ma aamulla 4.6. Saksan lapi kohti Alp-
peja neljalld baijerilaisella, silla myds Pohjanmaan veljet ajoivat mo-
lemmat BMW:II&.

Saksassa matka mutkistui teknisten ongelmien seurauksena

Hyvin suunniteltu matka voi aina keskeytya teknisiin ongelmiin ja
nain tapahtui my6s meille. Tapasimme Jarin ja Erkin sovitussa paa-
teiden risteyksessd, josta jatkoimme ajoa kohti Berliinid tavoittee-
na ajaa Saksan ldpi paivan aikana. Hieman ennen Berliinid Heikin
BMW:n K 1200 GT sahkdjarjestelma sanoi yllattden itsensa irti. Pys-
tyimme kuitenkin jatkamaan matkaa Berliiniin BMW:n merkkihuol-
toon, missa Heikin pyoraan tehty tekninen mittaus/tarkastus osoitti
moottoripyéran sdhkojarjestelmaa ohjaavan tarkeimman sdhkore-
leen rikkoutuneen tadydellisesti. Merkkihuollon henkilokunta totesi
yksinkertaisesti releen ian tulleen tiensa paahan. Releen rikkoutumi-
seen saattoi sen ian lisaksi vaikuttaa erittdin kuuma ilma.

Berliinin BMW:n merkkihuollon henkilékunnan ystavallisyys oli esi-

merkillistd ja Heikin pyoraan tilattiin valittémasti uusi rele, jonka lu-
vattiin saapuvan Berliiniin ti 5.6, jolloin Heikki pdasisi saman pdivdana
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jatkamaan matkaa muun joukon perdssa kohti Roomaa. Heikki ma-
joitettiin hotelliin kdvelymatkan paahan korjaamosta ja me kolme,
allekirjoittanut, Jari ja Erkki jatkoimme matkaa kohti Itdvaltaa. lllan
pimentyessa varasimme itsellemme majoituksen mukavasta pienes-
td Munchenin Idhelld olevasta kylasta Saksasta ja suunnittelimme
jatkavamme matkaa aamulla ti 5.6. kohti Alppeja.

Alppien ylitys tapahtui kahden paivan aikana

Aamulla starttasimme pyorat liikkeelle ja aloitimme ajomatkan koh-
ti Insbruckia, josta jatkoimme edelleen ajoa Italian Stelvioon, jossa
saimme selkddmme menomatkan ainoat sadepisarat ja nousimme
ajaen Alpeille noin 3000 metrin korkeuteen Passo dello Stelvioon.
Ajomatka ylos Alpeille oli mykistdva kokemus, silla ajo serpentiini
tiestolla vaatii ddretonta tarkkuutta ja samalla maisemat tiestélla oli-
vat silmia hivelevia. Ajo ldhes 3000 metrin korkeuteen oli jopa hel-
pompaa kuin laskeutuminen serpentiini tiestoa alas Alpeilta. Ajoim-
me lumisten vuorien paalle tietd, joka ei ole avoinna talvella runsaan
lumen vuoksi ja totesimme ajomatkan aikana lunta riittavan tien var-
silla vieldkin. Tie oli paikoin erittdin kapea ja turvakaiteet puuttuivat
100 %:sti tieltd. Tapasimme tiestolla useita kilpapyorailijoita, jotka
radkkasivat itsedan jarjettomallad tavalla tavoitteena menestya luul-
tavimmin Tour de France -kilpailussa. Myds muutamasta paikallises-
ta moottoripydrailijasta tehtiin havainto Alpeilla.

Laskeuduimme Alpeilta alas pieneen ja idylliseen Bornion kylaan, jo-
hon majoituimme seuraavaksi yoksi. Kyseinen Bornion kyla on talvel-
la varsinainen hiihtokeskus, silla kylaan laskettiin rinteita pitkin tal-
vella ldhes jokaisesta suunnasta. Nyt sen sijaan pieni mukava hotelli
oli [ahes tyhja ja hotellin henkilokunta palveli lahes yksinomaan mei-
td kolmea. Illalla saimme jobinpostia Heikilta, silla, BMW:n merkki-
huollon mukaan Heikin pyoran starttimoottori oli joutunut niin ko-
ville releen rikkouduttua, ettei pyoralld voinut missdaan tapauksessa
jatkaa ajoa Roomaan. Samalla Heikki ilmoitti olevansa jo matkalla
Travemundeen, josta han aikoi matkustaa laivalla Suomeen.

Aamulla 6.6. jatkoimme matkaa uudelleen yl6s Alpeille ja ajoimme
Borniosta Santa Caterinaan, josta jatkoimme ajoa ylés 2500 met-
riin Crociffio al Passio Gavinaan. Tiesto oli edelleen erittdin kapeaa
ja ajaminen vaati jalleen erityista tarkkuutta. Liikenne oli talla ties-
tolla huomattavasti edellista paivaa vilkkaampaa ja lisdsi tietenkin
ajamiseen liittyvia riskeja. Alppien ylitys tapahtui kuitenkin ongel-
mitta, sillda kolme BMW:ta jyrisi luotettavasti eteenpdin vaikeissakin
ajo-olosuhteissa. Laskeuduimme alas Alpeilta Bresciaan, josta edel-
leen ajoimme Bolognaan ja majoituimme pieneen kylaan Firenzen
kupeeseen.

Aamulla 7.6. jatkoimme ajoa kohti Roomaa ja kdytimme ajoreitti-
na ns. vanhaa Rooman tietd, jonka rakensi aikoinaan Rooman kei-
sari omien sotajoukkojen kulkemista varten. Ns. vanha Rooman tie
oli Iahes viivasuora ja valtimme samalla Italian sangen kalliit tietul-
lit. Saavuimme EC-Rooman tapahtumapaikkaan Fabulous Villageen
hyvissa ajoin ja padsimme majoittumaan varaamiimme mokkeihin
alueella, mika oli erittdin suorittu paikallisten ihmisten lomakohde.
Varaamamme mokit olivat ahtaita, mutta onneksi sentddan mokkien
edessd oleva katettu kuisti teki mokissda asumisesta hieman muka-
vampaa.
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Tapahtuman jarjestelyt eivat vakuuttaneet

En henkil6kohtaisesti voinut sille mitdan, etta vertasin edellisen vuo-
den 2017 EC-tapahtuman jarjestelyja omassa maassamme Rooman
vastaaviin jdrjestelyihin. Tapahtuman ohjelma oli erittdin kevyt ja
ruokailujen lisdksi ohjelmaan kuului presidenttikokouksen ja iltojen
rokkikonserttien lisdksi ainoastaan pdivan retki Roomaan ja tietenkin
perinteinen Paraatiajo Rooman keskustaan. Blue Knights EC-Rooma
tapahtuman osalta taytyykin todeta lyhyesti se, ettd odotan innol-
la vuoden 2019 EC-tapahtumaan Saksassa, silld tieddan saksalaisten
ihailleen Suomen EC-2017 jarjestelyja. Saksalainen jarjestelmallisyys
tulee luultavasti takaamaan sen, etta tapahtumassa on myos riitta-
vasti ohjelmaa. Onneksi sentddn tapasimme Roomassa paljon kan-
sainvalisid ja kotimaisia Blue Knights veljia ja sisaria ja padsimme
keskustelemaan paivan polttavista asioista. Nautimme tietenkin ta-
pahtumassa Rooman [ammosta ja kylmdasta oluesta nestehukan valt-
tamiseksi. Tarjottu ruoka oli sen sijaan paaasiallisesti kylmaa ja aa-
miaisella ruoka ja juoma oli lopussa liian usein. Mahtoi moni Suomen
EC-tapahtumaan osallistunut muistella Espoon Korpilammen Hotel-
lin aamiaisia, lounaita ja paivallisia melkoisella kaiholla.

Paluumatkalle etuajassa

Ehkdpa tapahtuman jarjestelyt saivat aikaan sen, ettd sovimme Vi-
uhkola Pekan ja Ahon Veikon kanssa siita, ettd lahdemme ajamaan
kohti Suomea jo la 9.6. aamulla. Pohjanmaan veljet Jari ja Erkki olivat
saaneet paikalle perheen paremmat puoliskot ja veljet suunnittelivat
paluun oman aikataulun mukaan. Starttasimme allekirjoittaneen ja
Pekan Bemarit ja Veikon Goldwingin kayntiin la 9.6. aamulla ja suun-
tasimme pyorat mahdollisimman nopealle maksulliselle tielle kohti
Itdvaltaa, Tsekkid ja Puolaa. Matka alkoi mukavasti, mutta muutama
kymmenen kilometria ajettuamme Veikon Wingin eturengas tyhje-
ni yllattaen. Onneksi rengas tyhjeni niin, ettd Veikko pystyi pitamaan
pyoran pystyssa ilman vahingon vaaraa.

Renkaan tarkastus osoitti sen, ettd Veikon ajomatka keskeytyi jo tas-
sa vaiheessa. Autoliiton + jasenyyden kautta paikalle tilattiin hinau-
sauto, joka kuljetti Veikon Wingin kyseisen hinausauton tukikohtaan.
Tdssa vaiheessa totesimme Wingin eturenkaan venttiilin murtuneen
ja ndin ollen itse renkaassa ei ollutkaan mitdan vauriota. Tilanteessa
térmasimme taas kerran ltalialaisen kulttuurin toimimattomuuteen,
silla eihdan uuden venttiilin hankkiminen Wingiin onnistunut viikon-
loppuna Roomasta milladn muotoa. Soitimme tapahtumaan jaaneil-
le kotimaan veljille, jotta he selvittdisivat paikallisilta veljilta sen, mis-
ta voisimme saada Wingiin uuden venttiilin, mutta tamakaan yritys
ei tuottanut mitaan tulosta. Loppujen lopuksi Veikon Wingi jai pajal-
le ja Veikko jatkoi matkaa taksilla Rooman keskustaan Hondan huol-
toliikkeen Iahella olevaan hotelliin. Hinausliikkeen kanssa sovittiin
siita, ettd he kuljettavat Wingin Hondan huoltoon maanantaina aa-
mulla, jolloin Veikko pdasee jatkamaan ajoa kohti Suomea. Emme
olleet missadn vaiheessa huolissamme siitd, miten Veikko saa ajan
kulumaan Roomassa, mutta mielemme pahoittui tietenkin siita, etta
emme voineet jatkaa ajoa yhdessa.

Kahdella BMW:lI3 kohti Puolaa ja Suomea
Jatkoimme siis matkaa Pekan kanssa kahdestaan ja yévyimme en-
simmaisen yon Italian Bolognassa ja jatkoimme matkaa kohti Ita-Eu-

rooppaa aamulla su 10.6. tavoitteena saavuttaa Puolan maapera vie-
I8 saman paivan aikana. Matkalla ohitimme tyylikkaasti Venetsian,
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mutta Italian Dolomiittien kauneus pysadytti meidat hetkeksi ihaile-
maan kyseistda luonnon ilmiota. Seuraavaksi saavuimme Itdvaltaan
ja totesimme samalla ajon Italian maksullisilla teilld olleen ldhes 50
euron hintainen. Itdvallassa sen sijaan ostimme pydriimme reilun 5
euron hintaisen tarran, joka mahdollisti ajon paivan aikana Itdvallan
lapi. lllalla saavuimme myohdan suunnitellusti Puolan Ostravaan,
missa majoitumme kaupungin keskustassa idylliseen Maria Hotel-
liin. Vasyneet miehet nukkuivat jdlleen hyvan yén ja maanantaina
aamulla jatkoimme matkaa eteenpain mahdollisimman nopealla rei-
tilla. Saavumme puolen paivan aikaan Puolan Lodziin, josta suunta-
sin oman pyorani nokan kohti Gdanskia Pekan jatkaessa matkaa koh-
ti Warsovaa ja siitd edelleen Via Balticaa pitkin kohti Suomea.

Paluumatkalle Suomeen yhdellda BMW:lla

Viikko Puolassa Garbowkon kyldssa sujui nopeasti ja Pekalta tuleen
viestin mukaan Pekan ajomatka Suomeen yksin oli sujunut hyvin il-
man mitdan haavereita. Aloitin itse paluumatkan kotiin Suomeen pe
15.6. iltapaivalla, silld matkasuunnitelman mukaan paluumatka Suo-
meen tapahtui Ruotsin kautta. Matkustin yon yli laivalla Puolan Gdy-
niasta Ruotsin Karskronaan ja lauantaina jatkoin matkaa Ruotsin ran-
nikkoa kohti Tukholmaa, josta laiva vei minut Suomen Turkuun.

Matkalla ihailin Ruotsin tieston automaattisen nopeusvalvonnan ta-
paa varmistaa kameroilla tapahtuvan valvonnan tarkoituksenmukai-
suus, silla tiestolld olleet kamerat oli sijoitettu sdaannollisesti riste-
yksiin ja jokaisesta kamerasta ilmoitettiin erikseen nakyvasti ennen
kameravalvottua kohdetta. Kamerat olivat lisaksi ndakyvasti varitet-
tyja ja niiden vaikutus ajonopeuksiin oli pistdvdan tehokas. Totesin
tdssakin asiassa Ruotsin poliisin osoittavan oman osaamisensa, sil-
I3 kameroilla ei tavoiteltu mitddn muuta kuin liikenneturvallisuutta.
Tassakin asiassa olisi oman maamme poliisilla paljon opittavaa, silla
oman tiestémme harmaat kamerat sijoitettuna jopa "keskelle ei mi-
tdan” jadvat pahasti Ruotsin automaattisen nopeusvalvonnan jalkoi-
hin.

Tukholman satamassa tapasin useita moottoripyorailijoita ja keskus-
telu keskittyi tietenkin ajokomeuksiin kunkin omalla matkalla. Sata-
massa tutustuin myos Suomessa syntyneeseen ruotsalaiseen mie-
heen ja hdanen vaimoonsa. Keskustelu siirtyi jossain vaiheessa taas
kerran moottoripyorailyn turvallisuuteen ja tdssa vaiheessa sain
kuulla taas kerran karun kertomuksen siitd, miten turha riskinotto
moottoripyoralld aiheuttaa pahoja onnettomuuksia. Kyseisen nuoren
miehen kertomus oli karu, silla hdn sanoi olevansa ensimmaista ker-
taa oman onnettomuutensa jalkeen pidemmalld ajomatkalla. Mies
kertoi loukkaantuneensa edellisend kesana vakavasti moottoripyo-
rdonnettomuudessa, missa han oli jarjettomalla tavalla “keulinut”
omalla moottoripyorallaan lahes 200 km/tunnissa vauhdissa, jolloin
pyora oli karannut kuljettajan kasistda. Onneksi kyseinen mieshenki-
16 oli kdyttanyt asianmukaisia ajovarusteita ja tama todennakdisesti
esti hdnen menehtymisensa onnettomuudessa. Onnettomuuden jal-
keen todettiin kymmenia luumurtumia ja my6s paavamma, silla kul-
jettajan kdyttama kypara oli mennyt halki onnettomuudessa. Keskus-
telussa totesimme yhdessa jarjettdman ja tdysin turhan riskinoton
olleen ainoa syy onnettomuuteen ja tdman vahvisti myos kyseisen
mieshenkilon kyydissa satamassa ollut vaimo. Onnettomuuden jal-
keen perheen piirissa oli sovittu, ettei vastaavaa riskiottoa tulla enaa
koskaan tekemaan. Mietin tilanteessa tietenkin my6s oman maam-
me Bombers-porukkaa, joiden ajokayttdaytyminen on juuri edellad ku-
vatun tapauksen mukaista.
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Kotiin Mikkeliin saavuttiin su 17.6.2018 monta elaman- ja ajokoke-
musta rikkaampana. Bemarin mittariin pyorahti matkalla 6050 km
ilman mitadn ongelmia. Polttoainetta kului n. 5 1/100 km ja ennen
matkaa uusitut renkaat olivat matkan jalkeen lahes uuden veroiset.
Pitka ajoreissu tuntui jasenissa, mutta lahes 59 vuotta vanha kroppa
kesti matkan yllattavan hyvin.

Summa Summarum

Moottoripydramatkoilla opitaan monenlaisia asioita ja tamakin yli
6000 km pituinen ajomatka opetti ainakin minulle muutamia tarkeita
asioita. Ensimmaisena taytyy todeta, etta paivitetty ja mahdollisuuk-
sien mukaan etukateen reititetty navigointilaite on ehdoton edelly-
tys, mutta samalla tulee muistaa se, etta kdytossa tulee olla ajomat-
kan kattava kartasto, mista voidaan suunnitella ajoreitteja ja valita
sopivia majoituspaikkoja. Omalla menomatkalla navigoinnin hoiti
joukon keulilla ajanut Jari esimerkilliselld tavalla ja sadastimme mel-
koisen summan rahaa siind, ettemme varanneet yhtaan majoitusta
ennen matkaa, vaan jokainen majoituspaikka varattiin ajomatkalla
kohteesta, johon paivan ajo sopivasti paattyi. Keskimaaraisen yopy-
misen hinta matkalla oli edellistad taktiikkaa hyvaksi kayttaen keski-
madrin 25 euroa/henkild. Sita paitsi pienikin matkan keskeytyminen
voi sekoittaa suunnitellun ajoaikataulun jolloin my6s etukateen va-
rattu majoituspaikka jaa saavuttamatta. Paluumatkalla navigoinnin
hoiti Pekka ja etenimme pois Roomasta samalla taktiikalla kuin teim-
me menomatkalla.

Toiseksi moottoripyorien teknistd kuntoa voidaan varmistaa hyvalla
huollolle ennen matkaa, jolloin varmistetaan ainakin pyéran perus-
toimintojen toimiminen matkalla. Pyorassa tulee tietenkin olla mu-
kana perustyokalupakki ja mm. vaurioituneen renkaan korjaamiseen
varattu korjaussarja. Kuluneilla renkailla on myds taysin turhaa lah-
ted matkalle, silla uuden renkaan vaurioitumisriski on huomattavasti
vanhaa rengasta alempi.

Kolmanneksi porukalla on aina turvallisempi matkustaa, silla esim.
pyoran teknisen vian kohdatessa on hienoa hoitaa tilannetta poru-
kalla, kuin hoitaa asiaa yksin tuntemattomalla maaperalla.

Neljanneksi oikeat ja turvalliset ajovarusteet takaavat turvallisen
matkan. Tiedossamme on se, etta tulevaisuudessa tulemme kaytta-
maan ainoastaan CE-hyvaksyttyja ajoasuja, joiden kankaan kestavyys

ja suojien ja heijastimien maara on ennalta maaratty. Kulunut kuu-
ma kesa on saanut aikaan sen, ettd "alastomat” moottoripyorailijat
ovat liian yleinen ndky maamme tiest6lld. Mahtaisiko tdhan “alasto-
muuteen” vaikuttaa se, ettd vakuutusyhtio kieltdytyisi korvaamasta
henkildvahinkoja, joissa onnettomuuteen joutunut moottoripyoran
kuljettaja ei ollut kdyttanyt asianmukaisia ajovarusteita? Katsotaan
mitd tdman asian osalla tapahtuu, mutta tiedossani on se, ettd viran-
omaiset siirtyvat jo nyt pikkuhiljaa kdyttdmaan ainoastaan CE-hyvak-
syttyja ajoasuja.

Turvallisia ajokilometreja loppukesan ajomatkoille ja kiitokset Roo-

man matkalla mukana olleille Blue Knights veljille ja sisarille hyvas-
td matkaseurasta!

Teksti ja kuvat: paitoimittaja [l
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BKF1, MMOLAN

AJOT 2018

Teksti ja kuvat: Jaakko Ritola

® Holiday Club Saimaan tunnelmia.

erhon pitkdaikainen perinne on ollut jarjestda ajokau-
den alkajaisiksi lammittelyajot, eli lampparit, jasenil-
leen. Mukaan on kutsuttu perheenjdsenet, mutta myos
rekrytointimielessa mahdollisia uusia jasenia unohta-
matta ystavakerhoamme MC Soldiersia. Kerho on kou-

luttanut suunnitelmallisesti ja pitkajanteisesti omat ajokouluttajansa
Liikenneturvan moottoripydrien ennakoivanajon kouluttajakurssilla
(MPEAK). Taman MPEAK -kouluttajakurssin kdyminen on ollut myds
edellytys lampparien ajokouluttajiksi kelpuuttamiselle.

Kevaan 2018 lamppadrit jarjestettiin jo kolmannen kerran Raja- ja me-
rivartiokoulun ajoharjoitteluradalla Imatran Immolassa. Viikonlopun
tapahtumaan ilmoittautui yhteensa 26 osanottajaa, mika lienee ker-
hon historian ennatys. Varsinaiseen ajokoulutukseenkin osallistui 21,
missa luvussa on mukana myds ajokouluttajat. Aiemmista vuosista
poiketen paatettiin viikonlopun ajaksi hankkia hieman kdmppama-
joitusta prameammat puitteet. Paikaksi valikoitui Holiday Club Sai-
maa, eika ollutkaan huono valinta. Paikka tarjoaa erinomaiset puit-
teet kaikenlaisiin aktiviteetteihin kohtuuhintaan.

Tiedostaen lammittelyajojen tdrkeyden ettd osanottajien suuren
maaraan, niin ajokouluttajat kokoontuivat suunnittelupalaveriin jo
reilua viikkoa aiemmin Vartiolentolaivueen tiloissa Helsinki-Vantaal-
la. Tuolloin ajokoulutustapahtuman lapivienti suunniteltiin ja hiottiin

® petteri keskittyy hidasajon saloihin.
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® Juha, Seppo ja Mikko debriefingissa.

yksittdisen tehtavan ja radan tarkkuudella
mukaan lukien kouluttajien sijoittuminen ja
tehtdvat. Suuresta osallistujamaarasta joh-
tuen koulutettavat jaettiin aiemmista lamp-
pareista poiketen kahteen ryhmaan, joita
sitten kierratettiin eri koulutusymparistois-
sa sekd aamu- ettd iltapadivalla. Jo tassa vai-
heessa huomattiin, ettd kouluttajien osal-
ta menndan minimimaaralla. Tastd saatiin
myos rakentavaa palautetta harjoituksen
yhteydessa ja jalkeen.

Varsinaiset lampparit alkoivat kokoontumi-
sella Immolan sotilaskodin parkkipaikalle.
Tervehtimisten ja pdaluvun laskemisen jal-
keen oli vuorossa perinteinen potretti Ra-
jamies -patsaalla. Radalle paastyamme
padkouluttaja Marko Kovanen piti tervetu-
lopuheet ja kdynnisti harjoittelun kaikille yh-
teiselld osuudella. Aamupaivan aluksi ryhma
A harjoitteli hidasajoa eri tavoin, pujottelua
sekd jarrutuksia. Samaan aikaan ryhma B
kertasi maantieajon perusteita ajolinjoista
lahtien. Vajaan tunnin harjoittelun jalkeen
ryhman vaihtoivat paittain harjoituspaikkaa.

Petteri Leppanen: “Ldmppdrit osuivat omal-
ta osaltani oikein sopivaan ajankohtaan,
kun alla oli tuliterd pyéré. Tulipa tutuksi oi-
kein kertaheitolla. Muutenkin tilaisuus oli
jélleen aivan mahtava; hyvdt kouluttajat,
mahtava harjoitusalue, mukava ohjelma ja
kaiken kruunasi asiallinen majoitus ja loista-
va seura!”

Ari ”"Tahko” Pihkala (ajokouluttaja): “Saa-
tiin mukavasti osallistujia tapahtumaan,
eikd silti ollut pahaa tunkua radalla. Kaikki
tuntuivat olevan mukavalla “sykkeelld” mu-
kana ja harjoitukset otettiin tosissaan. Us-
kon, ettéd jokainen I6ysi harjoituksissa niité
“punaisia lankoja” eli kunkin rataosion pe-
rimmdisen tarkoituksen. Ja koska kerhom-
me yksi periaatteista on liikenneturvallisuu-
den edistéminen, en tullut itse tapahtumaan
rikkindisellé mp:llé vaan neljéllé pyérdlld...
RWP”

Aamupaivan osuuden jalkeen pidettiin puo-
lentunnin tauko, jolloin oli mahdollisuus
nauttia nestetankkauksen lisdksi Immo-
lan sotilaskodin sampyloita kahvin kera. Sa-
maan aikaan ajokouluttajat muuttivat radat
iltapdivan harjoituksia vastaaviksi. Iltapai-
valla ryhma A aloitti jalleen hitaammalla
puolella, joskin rata oli vaikeusasteeltaan
aamuista tiukempi. Ryhma B tutustui puo-
lestaan rata-ajon saloihin alkaen perusteista
ja paattyen ns. ratamoodin purkuun. Puoles-
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® Kaarina ja Jenni keskittyvat autotallin liepeilla.

sa valissa ryhmat vaihtoivat jalleen harjoittelupaikkaa. Yhteenvetona
todettakoon, etta tiukka ja opettavainen nelituntinen.

Kaarina Honkalammi: “Ndin uutena jésenend Idmppdirit oli tosi kiva
tapa tutustua kerhon toimintaan ja porukkaan ja tietty myds sai heti
kauden alkuun mukavasti kilometrejd. Radalla sai treenata omien
taitojen ja kokemuksen mukaan jokaiselle tdrkeité perusjuttuja ja
kyllé suoritukset parani ihan selvésti treenin aikana. Majoitushan oli
ihan huipputasoa Saimaan rannalla maisemineen, ja kun itse ehdin reis-
sussa yépyd kahden yén verran, niin myds vapaa-aikaa muiden seurassa
oli mukavasti ja kaikki palvelut I6ytyivit majoituksen Idheltd.”

Tero Haikara (ajokouluttaja): “Kerhon Idmppdrit ovat kehittyneet
huimasti vuodesta 2006, jolloin itse tuoreena jdsenend ensimmdistd
kertaa ndihin osallistuin. Tuolloin ajettiin Pirkkahallin parkkipaikalla
totterdiden ympdri ja mentiin ABC:lle kahville. Toinen iso muutos on
kerhon laajeneminen ja kuljettajien taitotason monipuolistuminen.
Tdmd tuo uusia haasteita mydés kerhon koulutustoimintaan.”

Harjoittelusessio paatettiin jalleen yhteiselld loppukeskustelulla. Tas-
sa oli mahdollisuus antaa ja saada palautetta puolin ja toisin. Aurin-
kokin oli palannut harjoituksen aikana taivaalle, joten puitteet alkoi
myos talta osin olla kohdillaan. Loppupuhuttelun paatteeksi kerho
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® Loppupotretti ajoharjoitteluradalla, keskelld Kimmo Holopainen;




muisti jasentadn ja ajokouluttajaansa Kimmo Holopaista hanen puo-
livuosisataisesta vaelluksestaan kerhon standaarilla. Onneksi olkoon
Kimmo!

Rataosuuden jdlkeen oli vuorossa tutustuminen Imatran RR-rataan
sekd Valtionhotellin ymparistoon. Komean paraatinhan me saim-
me aikaiseksi Immolasta Vuoksenniskan kautta Imatrakoskelle, var-
maan likemmas kaksikymmenta moottoripydraa kerhon sinivalkoisia
vdreja unohtamatta. Imatran RR-rata kierrettiin myo6tapdivaan puo-
litoista kertaa. Samalla se on komea maisemiltaan, mutta toisaalta
myos karu. On vaikea kuvitella yli 250 km/h nopeutta lehmuskujalla
ja paasuoralla, ellei itse olisi sita padssyt viime kesana todistamaan.
On ne hurjia kuskeja. Kiertoajelu pdatettiin valtionhotellin parkkipai-

® Olli taittaa autotalliin.

kalle, mista osallistujat suuntasivat hyvastien jalkeen kukin tahoil-
leen. Osa lahti kotiinsa, osa hotellille, kuka minnekin. Lopuksi viela
kiitokset Raja- ja merivartiokoululle mahdollisuudesta jalleen kerran
hyodyntda ajokoulutusrataa, Vartiolentolaivueelle esittelyista ja ko-
koustiloista, Kaakkois-Suomen rajavartioston johtokeskukselle karsi-
vallisyydestd, Immolan sotilaskodille mahdollisuudesta maukkaisiin
sampyldkahveihin, BKF1:n ammattitaitoisille ajokouluttajille ajas-
taan ja kokemuksestaan sekd kaikille tapahtumaan osallistuneille.
Erityiskiitos vield lopuksi radasta vastaavalle RMVK:n Jarkko Miikille.

Turvallisia ajokilometreja! W

® Tunnelmia Imatran
Valtionhotellin edustalta.
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Motoristit koulukiu-
saamista vastaan ry

ITA-SUOMESSA

® Motoristit Juicen torilla Juankoskella - Marko Saarinen ohjeistaa ( MKKV ry).

yseisen yhdistyksen kevdtkauden kaksi viimeisin-
td tapahtumaa sijoittautuivat Ita-Suomeen. My0s
BK.n jasenet olivat tapahtumaan kutsuttu sinisine
liiveineen. No seli seli ja se on ymmarrettavaa- tyyliin
ei kuitenkaan BK -liiveja tilaisuuksissa nahty yhta poik-
keusta lukuun ottamatta.

Tapahtumien paikkakunnat olivat talla kertaa Juankoski ja Nurmes.
Juankoskella Motoristit koulukiusaamista vastaan ry. n tapahtuma
teki osallistujamaaraltaan kevaan ennatyksen, silla paikkakunnalle
oli saapunut tuona arkipdivana perati yli 70 motoristia ympari Suo-
men. Hyvassa yhteistydssa eri kerhoja tai ilman kerhostatuksia ole-
vat motoristit kokoontuivat Juankosken Juicentorille, josta letka ajoi
sitten Ruukin koulun edustalle ndyttavasti. Varsinaisen paikalle me-
non jalkeen motoristit tutun formaatin mukaisesti ryhmittyivat kou-
lun sisdlle Agoran ndyttamolle- tai ainakin ne, jotka sinne sopivat.
Osa siis jai permannolle.

Ari Santaharju- jarjeston edustaja ruskeine Son of Abraham-liivei-
neen asettautui edustalle ja piti entisend koulukiusaajana vaikut-
tavan puheen, jota paikalla ollut salillinen koululaisia ja opettajia
malttoi kuunnella Idhes tunnin. Motoristit luonnollisesti seisoivat
patsaina nahkoissaan ja coreissaan taustalla koko sen ajan — vain
hieman hikoillen. Puheosuuden jdlkeen seurasi ohjelman mukaises-
ti kevennys, jolloin taikuri esiintyi yleisolle ja vapautti samalla moto-
ristit yleisoksi.

Hyva ja kaunis saa suosi Juankosken tapahtumaa. Tapahtuma no-
teerattiin paikkakunnalla asuvien ihmisten lisaksi my6s paikallis-

lehdessa. Hyvahenkinen ja mitenkdan pyoéramerkkiin, kerhoon
tai muuhunkaan yksityiskohtaan tuijottamatta motoristien yhtei-
nen kohtaaminen on aina hieno ja veljellinen tapahtuma. Hyvan,
ja toisaalta myos vakavan asian ymparille kokoontuminen, ja samal-
la asiasta puhuminen ja esiinottaminen nuorten omalla kielelld saa
eittamatta karsikinkin ilmiasun omaavan motoristin hiljaiseksi tal-
laisessa tilaisuudessa. Juankosken tapahtuman jalkeen osa ajoi ko-
tipaikkakunnilleen, osan jatkaessa tourneeta seuraavaksi paivaksi
Nurmekseen.

Nurmeksessa tapahtumaa varteen kokoonnuttiin padtien varressa
olevalle huoltoasemalle reilun kolmen kymmenen motoristin voimin.
Nurmeksen koululla odotettiin vierailua myds kovasti ja vastaanotto
oli myds sen mukainen. Erilaiset moottoripyorat kerasivat koulun pi-
halla valtavasti huomiota, jopa ala-asteelta lapset saivat tulla katso-
maan niitd. Sisalld salissa kokeneena puhujana Ari Santaharju piti
ikdryhmalle sopivan luennon koulukiusaamisesta ja sen vakavuudes-
ta, joka siis sopivasti poikkesi siitd mitd edellispadivana oli kuultu. San-
taharjun viesti molemmissa tapahtumissa oli lapsille ja nuorille sel-
ked. Kiusaaja tuhlaa elamaansa ja voi toiminnallaan rikkoa toiselta
sen ainoan turvallisen ymparistdn, jossa voi olla. Tilaisuus paattyi
tutulla tavalla taikurin esitykseen ja raikuviin abloodeihin. Motoris-
teille tapahtuman jalkeen oli tarjolla seurakunnan tarjoamat piirak-
kakahvit. Tapahtuma sai myos Nurmeksessa asukkaiden ja paikallis-
lehden huomion. Jopa minut paikalla olleena ” hieman erilaisena
motoristina” sinisine liiveineen bongattiin haastatteluun.

Teksti ja kuvat: Mika ”Waltsu” Wallius
BK FIN1, Anchoreman East [l

® Edessa Ari Santaharju ruskeine liiveineen.
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ALKOHOLIONNETTOMUUDET
2017 - ennakkotiedot

Raportin aineistona on kaytetty lilkenneonnettormuuksien tutkijalautakuntien ilmoittamia ennakkotietoja vuonna
2017 tutkituista kuoclemaan johtaneista tieliikenneonnettomuuksista, joissa onnettomuuden osallisella on ollut
veressaan alkoholia vahintaan 0,50 %e. Vuoden 2017 tietoja on verrattu neljan aikaisemman vuoden
onnettomuuksiin, joiden osalta tiedot ovat lopulliset. Raportti sisaltaa tietoja sekd moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista etta kevyen lilkenteen onnettomuuksista.

22013 m2014 2015 = 2016 m 2017 Onnettomuustietoinstituutti 2018

45

e’ J I J I

Osuus (%) twitkituista onnettomuuksista

Yhteenajot Yisittsisonnettomuudet

Kuvio 1. Alkcholionnettomuuksien osuus moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 2013-2017

Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuonna 2017 yhteensa 168 kuolemaan johtanutta
tieliikenteessa tapahtunutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta, joista 46:ssa (27 %) jollakin osallisella moottori-
ajoneuvon kuljettajalla oli veressaan alkoholia vahintaan 0,5 %o (kuvio 7 ja taulukko 7).

Alkoholionnettomuuksien suhteellinen osuus kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli pitkdan maassamme
noin 25 %, kunnes yuonna 2012 osuus lahti vaihtelemaan. Osuuden vaihtelu on johtunut yksittdisonnettomuuksien
maaran vaihtelusta. Talld hetkelld alkoholionnettomuuksien osuus moottoriajoneuvo-onnettomuuksista on
nousujohteinen.

Perinteiseen tapaan alkoholionnettomuuksista suurin osa oli yksittdisonnettomuuksia (78 %).

Taulukko 1. Kuclemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja oli
alkoholin vaikutuksen alainen 2013-2017 ja alkoholionnettomuuksien jakauma

Alkoholi-onnettomuudet 2013 2014 2015 2016 2017 Yhteensé

M % M N % N % S M %
Yhteenajot 11 8 12 26 12 24 22 53 24
Yksittdisonnettomuudet 44 18 33 74 £ 76 78 168 76
Yhteensd 55 26 45 100 49 100 100 221 100




Kuljettajan veren alkoholipitoisuus ja aikaisemmat rattijluopumustuomiot

Kuolemaan johtaneille alkoholionnettomuuksille on tyypillista, etta moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettaja on
voimakkaasti alkoholin vaikutuksen alainen. Ennakkotietojen mukaan vuonna 2017 rattijuopoista 87 %:lla veren
alkoholipitoisuus ylitti torkedn rattijuoppouden 1,2 promillen rajan (tawlukko 2}. Alkoholin vaikutuksen alaisista
kuljettajista 48 %:lla oli aikaisempia rattijuopumustuomioita (tiedossa olevista tapauksista raporttia tehtaessa) ja
alkoholin runsas kaytto usealla heista paivittdista. Kuljettajia, joilla ennakkotietojen mukaan oli ollut alkoholia
veressaan alle 0,5 %:a, oli onnettomuuksissa mukana 2 (6 kuljettajaa v. 2016).

Taulukko 2. Veren alkoholipitoisuus 2013-2017, kuclemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

'f;’izhp'*ﬁ'“@*-“ﬁ-ﬂ-m“"' 2013 2014 2015 2016 2017 Yhteensd
' N % N % N % N 9% N % N %
0,50-1,19 10 19 4 30 8 17 12 24 (] 13 40 18
1,20-1,99 21 38 13 20 48 17 35 28 &1 93 45
2,00 ja yli 24 43 g 15 | 17 3 20 N 12 2 82 37

Yhteensd 55 100 26 100 45 100 49 100 46 100 221 100

V. 2017 ei ennakkotiedon mukaan tapahtunut onnettomuuksia, jossa onnettomuuden molemmat osapuolet olisivat olleet alkoholin vaikutuksen
alaisena.

Kuljettajan muu huumaantuneena ajaminen

Alkoholia nauttineista kuljettajista kahdeksalla epailtiin olevan huumetta tai huumaavaa laakeainetta veressaan.
Maiden lisaksi 6 kuljettajan epailtiin ajaneen huumausaineen vaikutuksen alaisena (ei alkoholia). Yhteensa siis 14
kuljettajan (8 %:a onnettomuuksista) epailtiin ajaneen huumausaineen tai huumaavan laakeaineen vaikutuksen
alaisena (21 kuljettajaa, 11 % onnettomuuksista v. 2016). Kuljettajan ajokykyyn vaikuttavista |aakeaineista ei
ennakkoraporttia tehtiessa ole saatavilla riittavasti tietoa. Vuonna 2016 kuljettajista 25 (13 % onnettomuuksista) oli
ajanut ajokykyyn vaikuttavan laakeaineen alaisena onnettomuuden tapahtuessa.

Kuljettajan ika

MNuorten suhteellinen osuus kuolemaan johtaneista alkoholionnettomuuksista on perinteisesti vuosina ollut suuri,
Parina viime vuonna nuorten, alle 26-vuotiaiden, osuus alkoholionnettomuuksista on kuitenkin laskenut. Vuonna
2017 osuus oli 24 % (taulukko 3). Sen sijaan yli 60 —vuotiaiden alkoholionnettomuudet nayttavat olevan hienoisessa
kasvussa,

Taulukko 3. Rattijuopon ika 2013-2017, kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet.

Kuljettajan ika 2013 2014 2015 2016 2017

% M % M % % %
20 v. tai alle 15 16 B 14 i 12 1
21-25v. 19 4 20 10 E ¥ 10 13
26-40 v, 25 36 13 14 a7 ap
41-60 v, 28 28 10 26 33 a0
61 v. tai yli 13 0 0 4 14 8 15
Yhteenss 100 45 100 100 100




Kuljettajan ajoneuvo

Valtaosa alkoholin vaikutuksen alaisista kuljettajista (85 %) ajoi henkildautolla. Huomioi: mukana ei ole
maastoliikenteen kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.

Taulukko 4. Rattijuopon ajoneuvo 2013-2017, kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Kuljettajan ajoneuvo 2013 2014 2015 2016 2017 Yhteensa
N % % %

Henkildautot 17 67 81 80

Pakettiautot 1 4 5
1 0

Moottoripyorat 5 19
0
2

Raskaat ajoneuv.

Mopot 0
Muut* 11 10
Yhteensa 26 100 221 100

*Vuonna 2017 luokka “muut” sisalsi monkijan, moottorikelkan seka 2 traktoria ja vuonna 2016 4 moénkijaa. Vuonna 2015 luokkaan siséltyi
traktorimonkija, traktori, moottorikelkka ja tydkone. Vastaavasti vuonna 2014 luokka “muut” sisalsi monkijan ja moottorikelkan. Edelleen vuonna
2013 luokka "muut” sisalsi monkijan ja moottorikelkan.

Onnettomuuden tapahtuma-aika

Kuolemaan johtaneet alkoholionnettomuudet - ja nimenomaan yksittdisonnettomuudet - ovat perinteisesti
keskittyneet vuoden kesapuoliskoon (huhti-syyskuu), viilkonloppuun ja ydaikaan. Tama ero vuodenajoissa on viime
vuosina alkanut havita. Vuonna 2017 alkoholionnettomuuksista 54 %:a sijoittui kesdaikaan (taulukko 5). Sen sijaan
yhteenajot tapahtuivat korostetusti talviaikaan (taulukko 5). Myo&skin viikon-ja kellonajoissa on tapahtunut muutosta
poispain viikonlopusta ja yoajasta: vuonna 2017 alkoholionnettomuuksista tapahtui perjantai-sunnuntain valisena
aikana (63 %) ja klo 20.00 - 6.00 valilla (59 %).

Taulukko 5. Vuodenaika 2017, kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet, alkoholionnettomuudet.
Kuukaudet Yhteenajo Yksittaisonnettomuus Yhteensa

% N % N %
Kesaaika (huhti-syyskuu) 30.0 22 61 25 54
Talviaika (loka-maaliskuu) 70.0 14 39 21 46
Yhteensa 100 36 46

Onnettomuuden tapahtumapaikka

Kokonaisuudessaan alkoholionnettomuudet tapahtuvat valtateitd alempiluokkasilla teilld (72 %). Valtateilla
tapahtuvat alkoholi-onnettomuudet ovat kuitenkin useammin yhteenajoja kuin alempiluokkaisilla tapahtuvat
onnettomuudet. (Taulukko 6.)

Taulukko 6. Tien laji ja onnettomuustyyppi 2017, kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onn., alkoholionnettom.
Onnettomuustyyppi Valtatie Muu maantie Katu Yksityistie Yhteensa

% N % % N % N %
Yhteenajot 46 3 15 13 0 10 22
Suistumisonnettomuudet 54 16 80 88 100 35 76
Muut 0 1 5 0 0 1 2
Yhteensé 20 100 100 46




Vuonna 2017 tutkijalautakunnat eivat ennakkotietojen mukaan tutkineet liikkenneonnettomuuksia, joissa molemmat

osapuolet olisivat olleet alkoholinvaikutuksen alaisia.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja on ollut alkoholin vaikutuksen alainen,
on uhri yleensa alkoholia nauttinut itse tai hanen ajoneuvossaan matkustanut henkil®. Kuolleesta 50 henkilsta 41
(83 % kuolleista) oli ajoneuvoa alkoholin vaikutuksen alaisena kuljettanut kuljettaja ja 7 oli hanen matkustajiaan.
Ennakkotietojen mukaan kaksi vastapuolen (selva kuljettaja) ajoneuvossa ollutta menehtyi (taulukko 7).
Vammautuneista 11 matkusti alkoholin vaikutuksen alaisen kuljettajan ajoneuvossa. Vastapuolen ajoneuvossa

vammautui 7 ja sailyi vammoitta 5.

Kevyen liilkenteen onnettomuuksissa kuoli 1 polkupyorailija (yksittdisonnettomuus) ja 1 jalankulkija, jotka liikkuivat

lilkenteessa alkoholin vaikutuksen alaisia.

Onnettomuustietoinstituutti (OTI) tekee tyota ennaltaehkaistakseen liikenneonnettomuuksia Suomessa.

OTI koordinoi lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toimintaa ja hallinnoi tutkinnasta kerattya tietoa muiden
liikennevahinkotilastojensa lisdksi. Tilastotiedon maara ja laatu ovat kansainvalisesti ainutlaatuisia. OTI tarjoaa
tarkeaa tietoa, jolla voidaan vaikuttaa liikenneturvallisuuteen seka lainsdddannon ettd kdytanndn toimenpiteiden
tasolla. Instituutti toimii erillisend yksikkdna Liikennevakuutuskeskuksessa. Lue liséd www.otifi.

Maaritelmia:

Osallinen: tieliikenteen onnettomuudessa mukana
ollut tienkayttdja (moottorikayttdisen ajoneuvon
kuljettaja [tai moottorikdyttdinen ajoneuvo],
polkupydrailija tai jalankulkija)

Alkoholionnettomuus: kuolemaan johtanut
tieliikenneonnettomuus, jonka jollakin osallisella on
ollut alkoholia veressa vahintaan 0,50 %o

Vastapuoli: osallinen, jonka kanssa alkoholin
vaikutuksen alainen kuljettaja on tdrmannyt

Lisatietoja:

Onnettomuustietoinstituutti OTI Lilkenneonnettomuuksien
Itdmerenkatu 11-13, 00180 tutkinnan johtaja Kalle Parkkari
Helsinki kalle.parkkari@oti.fi

Viestinta, p. 040 450 4700 puh. 040-4504 627

Kevyen lilkenteen onnettomuus: yhteentérmays
tielilkenteessa, minka seurauksena jalankulkija tai
pyorailija on kuollut, tai kuolemaan johtanut
polkupydrailijan yksittdisonnettomuus

Moottoriajoneuvo-onnettomuus: kuolemaan johtanut
yhteenajo- tai yksittdisonnettomuus, jossa
moottorikayttdisessa ajoneuvossa mukana ollut
henkild on menehtynyt

Liikenneturvallisuustutkija
Arja Holopainen
arja.holopainen@oti.fi
puh. 040-4504 531

Raporttiin voi viitata seuraavasti:
Holopainen, A, 2018.

OTIn ennakkotiedot alkoholion-
nettomuuksista 2017. Onnetto-
muustietoinstituutti OTI,

ISBN 978-952-5834-83-3. Hel-
sinki.




BKF1 Hymyilevan
motoristin kevat-

paivilla Oulussa

erhon tapahtumakalenterissa vuodelle 2018 on run-

saasti erilaisia ajotapahtumia ja yksi sellainen oli

osallistuminen 26.5.2018 Hymyilevan Motoristin ke-

vatpaiville. Paijanteen ympadriajon peruunnuttua osan-

ottajien vahyyden takia, rupesin kyselemaan, ettd jos-

ko joku olisi 1ahdéssa Oulun suuntaan. Pari rohkeaa
ilmoitteli aikomuksistaan, mutta pyoran tekniikkaongelmat sotkivat
naista toisen lahdon.

A

® Hymyilevan ritarin ratsu eraalla Pyhdjoen silloista.

Starttasin Jyvaskyldn Jyskastd lauantaina hieman puoli kuuden jal-
keen. VT4 oli kauniissa sdassa mukava ja rauhallinen ajaa. Hieman
ennen Karsaméakea pysahdyin ottamaan pari kuvaa Pyh&jokivarres-
ta, Kdrsamaellad tankkasin pyoran seka itseni, ja siita jatkoin edelleen
kohti Oulua. Piippolan liepeilla noin kahdeksan maissa huomasin hir-
vilehman ojanpenkalla. Siind se seisoi ja seurasi liikennettd. Nopea
jarrutus, valojen vilkutus, ja sain hirven kddntymaan takaisin metsan
siimekseen. Taytyy olla varovainen, silla naita riittaa.
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® Hymyilevia Motoristeja Oulun Ideaparkissa.

Kevatpdiva jarjestettiin tdnd vuonna jo 42. kertaa, mutta nyt ensim-
maista kertaa niinkin pohjoisessa kuin Oulussa. Paiva kdynnistyi pa-
raatiajoon kokoontumisella klo 10 alkaen Oulun Ideaparkin pysa-
kointialueelle. Saavuin tyypillisesti paikalle jo hieman etuajassa,
joten mahduin hyvin ensimmaisen sadan paikalle saapuneen jouk-
koon. Ideaparkin pihalla oli tarjolla ilmaisia kdristemakkaroita ja kah-
via, mika reippaan 300 kilometriad ajaneena otin ilolla vastaan. Kiitos
vaan tapahtuman jarjestajille hyvin ajoitetusta hiukopalasta!

Olin sopinut kerhomme tuoreen jasenen Jukka Heleniuksen kanssa
tapaamisen Ideaparkin edustalle. Jukkahan saapuikin ja oli enem-
man kuin mukava tavata vanhaa armeijakaveria jostain 30 vuoden
takaa. Niin se aika kuluu akkid nuorilla miehilld. Jotta jatkossakin
miehen tunnistaisimme, niin ojensin hanelle muistoksi kerhon tuo-
reimman 15-vuotispinssin seka sinivalkoisen avaimenperan. Katse-
lin hieman ymparilleni, josko muita alueen kerholaisia sattuisi tule-
maan paikalle. Ei nakynyt, enka tosin huomannut Ahon Veikkoakaan,



-

® BKF1 ritari Jukka Helenius.

vaikka oli ajanut Rantsilan kohdalla autolla vastaan. Mutta me nah-
daan kylla.

Vahitellen piha tayttyi moottoripyorista ja joidenkin arvioiden mu-
kaan paikalla oli 500 - 600 pyoraa. Itse juttelin erddan pariskunnan
kanssa, ketka olivat saapuneet paikalle Kemijarvelta. Paraatiajo lahti
liikkeelle kohti Kuusisaarta tasan kello 11.30 poliisin vetamana. Mat-
kaa sinne oli noin 15 kilometrid ja nopeus oli koko matkan sellaista

® Kuusisaaren paatapahtuman tunnelmia.

25 kilometria tunnissa. Yllattavasti oli ihmisia katujen varsilla, ja osa
jopa huiskutteli kdsiaan. Tulkitsin ne iloisiksi tervehdyksiksi ja hymyi-
levéna motoristina heiluttelin takaisin.

Tapahtuman keskuspaikaksi oli valittu Kuusisaaren virkistysalue Ou-
lun keskustan tuntumassa. Paikka oli oivallinen valinta tahankin
tarkoitukseen. Aurinko paistoi, muttei ollut lilan kuuma. Alueella
saimme nauttia Lokakuun Lintujen musisoinnista seka eri naytteil-

: S .‘?
® Hymyilevan Motoristin ratsu Niinilahden vanhalla sillalla.

leasettajien tarjonnasta. Tunnin ajan kiertelin alueella ja juttelin tois-
ten kaltaisteni kanssa, sitten piti suunnata jo pyéran keula takaisin
kohti Jyvaskylaa.

Paluumatkalla poikkeisin Haapavedelld, tankkasin jalleen Karsa-
maelld sekd otin muutaman kuvan Niinilahdessa vanhan sillan pie-
lessa. Paikka sijaitsee Viitasaaren ja Konginkankaan puolessa valis-
sa VT4:n lansipuolella. Lahistolla on kauniin maalaismaiseman lisdksi
my®s pieni kirppari, jos joku on sellaisista kiinnostunut. Mittariin ker-
tyi pdivan aikana 721 kilometrid, ja motoristia hymyilytti suurimman
osan aikaa. Kaiken kaikkiaan se oli hieno Hymyilevan Motoristin ke-
vatpdiva 2018.

Teksti ja kuvat: Jaakko Ritola [l
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BKF1 Keski-Suomen
MP-nayttelyssa
7.4.2018

L

yyskokouksessa 2017 valittiin kerhon hallituksen lisak-

si myos alueellista kerhotoimintaa jarjestelevat ankku-

rit. Samassa yhteydessa keskusteltiin myds ankkuritoi-

minnan aktivoinnista. Koska sain kunnian tulla valituksi

hallituksen jasenyyden lisdksi myos Keski-Suomen ank-

kuriksi, niin paatin aloittaa jasenten aktivoinnin heti ke-
vaasta. Mielestdni sopiva tilaisuus oli Keski-Suomen MP-nayttely,
minka sitten kutsuna esitinkin. Rohkenin myds luvata, ettd paikalle
saapuville jasenille maksetaan sisdanpaasymaksu tai vaihtoehtoises-
ti tarjotaan pari karistemakkaraa. Osanotto oli jopa yllattavan hyva,
silla nayttelyyn saapui yhteensa kahdeksan henked, varsinaisia jase-
nia oli kuusi. Osallistujia saapui paikallisten lisaksi aina Tampereelta
ja Mikkelista asti.

Keski-Suomen MP-nayttely jarjestettiin jo 27. kerran Jyvaskylan Hip-
poshallissa 7. - 8.4.2018. Nayttelyssa oli esilla perinteiseen tapaan
uusia ja vanhoja moottoripyoria, ajovarusteita, tarvikkeita aina la-
kuampareihin saakka. Ajovarusteita esiteltiin myos muotindytoksis-
sd, jota tosin emme kovinkaan pitkaan kerinneet katselemaan. Esilla
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® Heikki Mansikka-Aho, Jaakko Ritola, Arto Keskinen ja Olavi Heikkala.

oli useita yksityishenkildiden naytteille tuomia erikoisia moottori-
pyorid, kuten myohemmassa kuvassa esilla ollut ns. valikelin pyora.
Varsinaisessa MP-nayttelyssa oli esilld koko joukko laadukkaasti ra-
kennettuja moottoripyoria. Myos autokoulut, vakuutusyhtiot, kerhot
ja muut tahot esittelivdt omaa toimintaansa. Perinteisesti Jyvaskylan
Moottoriklubi ry kdyttdd osan MP-nayttelyn paasylipputuloista Kes-
ki-Suomen keskussairaalan lastenosastojen tuki ry:n hyvéaksi.

Nayttelyn yhteydessa oli erinomaista tavata uusia ja vanhoja ker-
holaisia seka vaihtaa kuulumisia. Ankkuritoiminnan aktivointiin ol-
tiin ilmeisen tyytyvaisia. Jatkotoiminnan osalta Olavi Heikkala kutsui
keski-suomen jasenet sekd muutkin tervetulleiksi Kangasniemelle.
Hénet |0ytda paasaantoisesti sieltd Kiviniemi Campingista. Kiittden
tdma otetaan huomioon. Olavilla oli mielenkiintoisia muistoja Blue
Knightsin Suomen historiasta. Se saattaa olla nykytiedoista poiketen
huomattavasti vanhempaakin perua. Mutta tasta aiheesta myohem-
min ehka lisaa.

Teksti ja kuvat: Jaakko Ritola [l



® Anita Tarvainen ja Matti Luoranen.
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® Ns. vilikelin pyoraa ihastelemassa Petri Pylvdldinen, Arto Keskinen ja Ulla Kelloniemi.



Tulipa ajeltua

KTM 1290 SUPER ADVENTURE R

arski-Tehokas-Mahtaileva, siina ajeltu varkki lyhyesti ku-

vailtuna. Harva pyora savayttaa bussikuskia, mutta tama

kuuluu niihin yhden kdden sormien py6riin, mahdolli-

nen tuleva oma pyora. Matkustajaa ei juurikaan huo-

maa kaksipaalld ajaessa, ajotuntuma sailyy erinomaise-

na, kuskille ja matkustajalle on ruhtinaallisesti tilaa. Isot
renkaat tekevat ajosta tasaista. Pyora on korkea, jolloin esim. pysah-
tyessa jalan alla ei tarvitse olla kummoistakaan monttua, jolloin py6-
ra menee kokemattomalta helposti nurin kallistumisen seuraukse-
na (voi toki olla kyse myos kuskin voimanpuutteesta). Painopiste on
korkealla, pyora sopii toki pienehké6n maastoajoon, mutta raskaana
pyorana sen kasiteltavyys maastossa karsii.

KTM on siis itdvaltalainen moottoripyéravalmistaja, nimi tulee sa-
noista: Kronreif, Trunkenpolz ja Mattighofen. Hans Trunkenpolz pe-
rusti Kraftfahrzeuge -yhtion Mattighofenissa vuonna 1934, joka oli
metallitydpaja. Vuonna 1953 alkoi moottoripyorien valmistus, teh-
taan parikymmenta tyontekijad valmisti kolmisen pyodraa paivassa,
lahes kaikki moottoripy6rien osat valmistettiin vield silloin omassa
tehtaassa. Vuonna 1992 yhti6é ajautui konkurssiin ja se jaettiin kol-
meen yhtiéon, joista KTM Sportmotorcycles GmbH (1994 ldhtien
KTM Sportmotocycles AG) jatkoi moottoripydrien valmistusta. KTM
Fahrrad GmbH keskittyi polkupyoriin ja KTM Kiihler GmbH lamp6-
pattereihin. Ruotsalaisen Husabergin osto ja uusi enduro -konsepti
teki vaikutuksen sijoittajiin seka ostajiin, ja niinpd KTM valmistaa ny-
kydan liki 80 000 moottoripyorda vuosittain, liikevaihdon hipoessa
puolta miljardia euroa.

Yhtio on panostanut runsaasti katupyoriin sekd matkaenduroihin,
suosituimmat mallit mm. 950- ja 990 Adventure ja 950 Super En-
duro. Vuonna 2008 tuli yhtiolta tuli ns. eka kisapyora katukdyttoon
- KTM_RC8, moottorina on viritelty 990.

KTM siirtyi my6és moottoriurheilun puolelle, menestysta on tullut Pa-
riisi-Dakar-aavikkorallissa, joka voitettiin 9 kertaa perakkdin vuosina
2001-2010. KTM on myds MotoGP-sarjassa, Mika Kallio ajoi KTM-tal-
lissa vuoteen 2008. Ehka kuitenkin suurimman menestyksen moot-
toriurheilupuolelle KTM on saavuttanut endurossa ja motocrossissa,
merkillda on saavutettu mm. lukuisia maailman- ja Euroopan mesta-
ruuksia.

Mutta asiaan. Kyseessa on ldhes kaikilla mahdollisella ja mahdotto-
milla varusteilla oleva 160 hevosvoimainen matkaenduro KTM 1290
SUPER ADVENTURE R. Vakiovarusteisiin kuuluu mm. avaimeton
kdynnistys, kaarre-ABS-jarrut, luiston- ja keulimisen esto, erilaisia
ajotiloja, elektroninen rengaspaineseuranta, kytkimetdn vaihteiden
vaihto ylos ja alas, laukkujarjestelman kiinnikkeet, erikoispakoput-
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® Selked iso ndytto: MTC, MSR, ABS, HHC... sdatoja ja tekniikkaa piisaa, kuitenkin
toimivaa testattua tekniikkaa.

ki, huoltojalka jne. Ohjaustanko, kahvojen etaisyys, polkimien asen-
to on saadettavissa kuskin mukaan. KTM:n oma My Ride- systeemi
tarjoaa mm. matkapuhelimen liittamisen niin, ettd mittaristo toimii
nayttona. Ajotiloja on kolme: Sport, Street ja Rain. Sport ja Street
tarjoaa kaiken 160 hevosvoimaa ja Rain 130 hevosvoimaa. Kaar-
re-ABS-jarrut, luiston- ja keulimisenesto sdaatyvat ajotilan mukaan.
Perus-ABS:Ila on kolme tilaa; On, SuperMo ja Off. On-tilassa jarjes-
telma on fiksu ja tarkka. SuperMo -tilassa takapyoran ABS:t kytkey-
tyy pois sallien etupydralle reilumman luiston, ts. pera nousee halu-
tessa. Sita kaarreajo-ABS-ominaisuutta en uskaltanut kokeilla 1500€
koeajon omavastuun takia, eika ollut esittelijakaan kokeillut. Sen tu-
lisi toimia niin, etta kun tekee tdysjarrutuksen pyoran ollessa kallistu-
neena, niin jarjestelma laskee automaattisesti jarrupainetta, jos ren-
kaista uhkaa kadota pito.

Tulevaisuudessa KTM:ssa tullaan ndakemaan seka adaptiivinen va-
kionopeussdadin ettd kuolleen kulman varoitin, naillda halutaan va-
hentaa kolaririskia edesta etta takaa. Adaptiivinen vakionopeussaa-
din tunnistaa, jos pyora on turhan lahelle edelld ajavaa vahentden
kaasua seka tarvittaessa kayttden etujarrua nopeuden vahentami-
seksi! Se ei siis ole hatdjarruavustin. Kuski pystyy kuitenkin edelleen
saatamaan varoetaisyyden ym, jolla jarjestelma toimii. Kuolleen kul-
man varoitin taas tuo turvallisuutta vaikkapa kaistanvaihtoon, varoi-
tus tulee seka mittaristoon ettd peileihin liitettyihin valoihin kuol-
leessa kulmassa olevasta ajoneuvosta. Jarjestelmaan liittyy myods
aanimerkkitehoste. Nama uutuudet tullevat pyoriin 2021 alkaen?



—
-

® Rehvakas olematta kuitenkaan réyhked, koko komeuressa, passaa isoommal-
lekki raitille.

Tarkeimmat tekniset tiedot:

Moottori: 2-sylinterinen 4-tahtibensiinimoottori, 1 301 cm3, 6 vaih-
detta, ketjuveto.

Teho: 118 kW (160 hv)

Kuivapaino: 217 kg

Tankin tilavuus: 23 litraa.

Rengaskoko: 90/90-21 ja 150/70-ZR18.

Huoltovali: 15 000 km, huollon hinta n. 300 €

Takuu: 2 vuotta

Hinta: 23 174 €

Teksti ja kuvat: Jari Jaske, DIIl [l

® Vasemmalla keskelld: pyoran kéteva keskijalka helpottaa huoltoa
ja isot ”nappularenkaat” tekevat ajosta tasaista. Kytkimeton vaihteiden vaihto
ylos ja alas (Shifter) pyoraan lisdvarusteena 500 - 800 euron hinnalla.

® Erikoispakoputki, Brembon jarrut.
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SINISET VELJET JA SISARET! UUSIA TUOTTEITA
Dlll:n kuumat tuoteuutiset, tilaukset tuttuun tapaan nettisivujen kautta
taikka suoraan Director lll:Ita. Lisdksi kerho vuokraa telttoja jasenien omiin / perhetapahtumiin,
tiedustelut hallitukselta. Terveisin Jari Jaske Director Il

Blue Knights Finland 1 kangasmerkki, brodeerattu, sininen, valkoi-
nen tai musta. Korkeus n. 11 cm. hinta 8 euroa / kpl taikka 20 euroa
sarja (3 varid). (Huom. musta ja sininen oikealla.)

PBlue Bniahts
HBlue Bnights
WBlue Rnights

Wlue Rnights

Blue Knights -tarra, vérit: valkoinen, musta, sininen, hopea, kultaja  jye Knights Finland | Ritariristikaulakoru, hopeaa (925), Vapau-
heijastava. Hinta 3 euroa /kpl, valmistaja antaa tuotteelle 7vuoden  genristi muotona, keskelld BKFI - kypérd, hinta 90 euroa. ENNAK-
ulkoilmatakuun (ei tietenkéén kesta paine-/pesuainepesuja em. ai-  KOTILAUS! (toimitusaika viikko-kaks).

kaa, mutta ERITTAIN laadukas tuote).



ia virkaan tai asemaan

tai pidatysmkeus = = >
Omistat tai olet o
haltijana moottoripyorassa’

Mikali vastaus kaikkiin kolmeen kysymykseen on kyll3,
Tilaa jasenhakemus osoitteesta

tai vieraile nettisivuilla

Huom, myos eldkkeelld olevat virkamiehet voivat hakea jasenyytta.

Lainvalvojien MP -kerho



10.-12.8.2018 Kajaani,
ﬁﬁf Joutenlammen leirikeskus

Joutenlammentie 294, 87930 Salmijarvi

15-vuotis-

PAATAPAHTUMA

Tervetuloa Blue Knights Finland 1:n 15-vuotis
JUHLAPAATAPAHTUMAAN Kajaaniin!

Alustava ohjelma:

10.8. Saapuminen klo 17:00 mennessa, klo 18:00 paivallinen,
jonka jalkeen saunomista sekd yhdessaoloa...

11.8. Aamupala klo 07:30 — 09:00, pdivan ajelut vaihtelevissa
maastoissa klo 10:00 — 15:00, ml. kdynti Kajaanissa! Paivallinen
klo 16:30 — 18:00, saunomista, lepoa...

- Tilaisuuden viralliset avajaiset ja seremoniat klo 19:30 ja sen
jalkeen juhlat jatkuu jatkuu ja jatkuu..

12.8. Aamupala klo 07:30 — 09:30 ja kotimatkalle kio 10:00.

Hinta: 85€ / henkil6 / seka 45€ alle 12 vuotiaat (pe-su).

- 2-hengen huoneet lakanoineen pyyhkeineen

- Lauantain ja sunnuntain aamupalat

- Perjantain ja lauantain pdivalliset, saunat sekd karkelot

- seki YLLATYS!!

limoittautuminen ja maksut kerhon nettisivujen
kautta.

Ndhd&an!
Heikki Klemetti, hesenowits@ hotmail.com
Pohjois-Suomen Ankkuri

Blue Buights
| Finland 1

www.blueknights.fi
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10.-12.8.2018 Kajaani,

238 Joutenlammen leirikeskus
EI#E:  joutenlammentie 294, 87930 Salmijarvi

1 5th

Welcome to Blue Knights Finland | LEMC 15thanniversary
meeting in Kajaani Finland!

Preliminary program:

10.8. Arrival until 17:00, 18:00 dinner, afterwards some sauna
and good company...

11.8. Breakfast 07:30 — 09:00, motorcycle rally 10:00 - 15:00,
incl. visiting the city of Kajaani! Dinner 16:30 — 18:00, some
sauna and relaxation...

- Official opening and ceremony from 19:30 and afterwards
party, party party..

12.8. Breakfast 07:30 — 09:30 and bye-bye from 10:00.

Price: 85€ / person / 45€ if you are under 12 years old (from
friday to sunday).

-rooms for 2 persons incl. linen and towels

-Breakfasts saturday and sunday

-Friday and saturday dinners, saunas and parties

-and SURPRISE!!

See you!
Heikki Klemetti, hesenowits@hotmail.com
Northern Finland anchorman

RBlue Bnights
Finland 1

www.blueknights.fi YouQI'li:




