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1. Sananvapauslain mukaan valtakunnan-
syyttdja pdattaa syytteen nostamisesta
kaikista julkaistun viestin sisdltoon perus-
tuvista virallisen syytteen alaisista rikoksis-
ta. Tyypillisia sananvapausrikoksia, joiden
osalla valtakunnansyyttdjalla on yksin-
omainen syyteoikeus, ovat esimerkiksi kii-
hottaminen kansanryhmaa vastaan.

Kuinka huolestuttavana valtakunnansyyt-
taja pitda nykyista yhteiskunnassa ilmene-
vaa ilmiota josta voidaan kayttaa jopa ni-
mitystd muukalaisviha?

Olen huolissani Suomessa lisdantyneen vi-
hapuheen maarasta. Erityisesti murehdin
sitd, kun eri kansanryhmiin kohdistuu tas-
mauhoa, suoranaista rasismia. Vihapuhetta
ja rasismia tulee aktiivisesti vastustaa ja ky-
seenalaistaa kaikilla yhteiskunnan osa-alu-
eilla. Muukalaisvihamielisyyttd selitetddn
globalisaatiolla ja ihmisten vapaalla liikku-
vuudella. 1lmid on joka tapauksessa moni-
tahoinen. Syyttdjalaitoksen nakdkulmasta
yksi keskeisimmista turvallisuuteemme vai-
kuttavista riskitekijoista on syrjdytyminen ja
syrjdytymisen pelko seka yhteiskunnan po-
larisoituminen. Mielestdani nama ruokkivat
myo6s ns. muukalaisvihamielisyytta.
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Viranomaisten on aktiivisesti puututtava
kaikkiin rasistisin motiivein tehtyihin rikok-
siin, ei ainoastaan sananvapausrikoksiin.

Suvaitsevaisuuden ilmapiirid pitdisi tuoda
esille kaikilla yhteiskunnan tasoilla. Vihapu-
heelle ja rasismille on nakyvdasti asetettava
rajat.

2. Maassamme on merkittdvd maara orga-
nisoituja rikollisjarjestoja, jotka toimivat
rekisterditynd moottoripydérakerhona. Ky-
seiset kerhot toimivat harmaan talouden
alueella, huumekaupassa ja samalla niiden
jasenet toimivat mm. laittoman perinnan
toteuttajina. Demokraattisen yhteiskunnan
erddna kulmakivena on yhdistymisvapaus.
Juuri vahan aikaa sitten Turun hovioikeu-
den paatokselld tehtiin mielenosoituksia
jarjestdvan ja uusnatsistista propagandaa
levittdvdn Pohjoismaisen Vastarintaliik-
keen toiminnasta laitonta.

Eikd my6s kansainvilisesti toimivan rikol-
lisjarjestoksi luokitellun moottoripyéraker-
hon toiminta tulisi maaritelld laittomaksi
yhdistystoiminnaksi silld perusteella, etta
yhdistyksen toiminta on kansallisen lain
vastaista?

Valtakunnansyyttaja
Raija Toiviainen
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Koulutus
OTK, VT

Harrastukset
Liikunta, lukeminen
ja kulttuuririennot

Elaman motto
"Asioilla on tapana jarjestya”

PVL:n lakkauttamisessa on kysymys hallin-
nollisesta rikostorjuntatoimenpiteesta. Ri-
kostorjunta kuuluu Suomessa poliisille. Siksi
oli oikein ja tarkoituksenmukaista, ettd po-
liisi 1ahti vaatimaan ao. yhdistysta lakkau-
tettavaksi. Vaikka yhdistyslaki antaa myos
syyttdjalle mahdollisuuden vaatia yhdistys-
ta lakkautettavaksi, tulisi tata mahdollisuut-
ta kayttaa vain rikosjutun ajamisen yhtey-
dessa.

Syyttdjan paatehtava on huolehtia rikos-
vastuun toteuttamisesta, ei hallinnollisis-
ta asioista. Rikoslaissa on hyvia tyokaluja
puuttua jarjestaytyneen rikollisryhman toi-
mintaan. Tama tarkoittaa esimerkiksi ns.
osallistumisrikoksesta syyttamista. Jarjes-
taytyneen rikollisryhman toimintaan osallis-
tumiseen (RL 17:1a8§) voi syyllistyd moninai-
silla eri tekotavoilla. Syyttdja voi syyteasian
yhteydessa vaatia my0Os rangaistuksen ko-
ventamista silla perusteella, ettd henkild on
tehnyt rikoksen osana jarjestaytyneen rikok-
sen toimintaa. Koventamisperustetta sovel-



Henkilokuvaus

Raija Toiviainen

letaan oikeuskdytanndssa vakiintuneesti.
Se, ettd syyttdja syyteasian yhteydessa esit-
taisi vaatimuksen yhdistyksen lakkauttami-
sesta, edellyttda laajaa selvitystd nimen-
omaan yhdistyksen toiminnasta. Tallaista
selvitysta ei varsinaisen rikosjutun tutkinnan
yhteydessa yleensa tehda.

3. Maamme lainsaddanté ei tunne mootto-
rikdyttoistd ajoneuvoa vilineen3, jolla voi-
daan tahallisesti surmata tai tappaa toinen
tienkayttdja tilanteessa, jossa esim. pdih-
tynyt tai huumeen vaikutuksen alaisena
esim. autoa ajava kuljettaja ajaa taysin piit-
taamattomasti ja térmaa esim.

tiellda olevaan jalankulkijaan tai pyéraili-
jaan niin, ettd tormayksen kohteena ole-
va kevyenliikenteen edustaja menehtyy.
Samassa tilanteessa puukkoa kantava ja
puukolla vastaan tulevan jalankulkijan tap-
panut henkilé tuomitaan todennakoisesti
taposta.

Olisiko autosta tehtdva lainsadddanndssa
puukkoon, aseeseen tai muuhun astaloon
verrattava vidline, jolla voidaan tappaa si-
vullinen ihminen, jolloin tekoa arvioitai-
siin henkirikoksena, sillda nykyisen lainsaa-
dannon mukaan kyseista henkild syytetdaan
padsaantoisesti kuolemantuottamuksesta
tai torkeasta kuolemantuottamuksesta?

Auto voidaan jo nykylainsadadannon nojal-
la katsoa esineeksi, jota voidaan kayttda ta-
hallisen rikoksen tekemisessa eli rikoksente-
kovdlineeksi ja se voidaan maarata valtiolle
menetetyksi. Autolla voi toki helposti tap-
paa toisen. Korkeimman oikeuden ratkaisu-
kaytannosta 16ytyy tapauksia, joissa henki-
I16n on katsottu tahallaan tappaneen toisen
liilkennekayttaytymiselldan. Erddssa tapauk-
sessa auton kuljettaja aiheutti vastaantule-
vien kaistalla suurella nopeudella ajaessaan
nokkakolarin ja toisessa tapauksessa kiilasi
takaa-ajamansa auton pois tieltd seurauk-
sin, ettd onnettomuuden toinen osapuoli
kuoli. Molemmissa tapauksissa kuljettajan
katsottiin syyllistyneen tahalliseen henki-
rikokseen, tappoon. Rajanvedossa tahalli-
sen henkirikoksen ja kuolemantuottamuk-
sen valilla yksin rikoksentekovalineelld ei
kuitenkaan ole ratkaisevaa merkitystd, vaan
kysymys on tekijan syyllisyyden asteen arvi-
oimisesta laajemmin. Tekija on aiheuttanut
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rikostunnusmerkiston mukaisen seurauk-
sen, esimerkiksi kuoleman, tahallaan, jos
han on tarkoittanut aiheuttaa seurauksen
tai pitéanyt seurauksen aiheuttamista varma-
na tai varsin todennakoisena.

4.Kuopion kesdn bussiturmassa meneh-
tyi usea bussin matkustaja ja kuljettajan
terveystila ja kokemattomuus onnetto-
muusajoneuvosta vaikuttivat neljan bussin
matkustajan kuolemaan. Onnettomuustut-
kintakeskuksen mukaan kuljettajan terveys
ja siihen ndahden raskas tyotehtava alensi-
vat hdnen vireystilaansa.

Nykyisen lainsdadadannén mukaan kuljet-
tajia, joiden voidaan epdilla syyllistyneen
toisten tielld liikkujien kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien tapahtumiseen,
voidaan maarita verikokeeseen tai tark-
kuusalkometriin, jos heiddn ajokykynsa
voidaan katsoa heikentyneen alkoholin tai
muun huumaavan aineen kayton seurauk-
sena.

Olisiko syytd muuttaa kyseista lainsdadan-
to6d niin, ettd kaikilta moottorikayttéisen
ajoneuvojen kuljettajilta, jotka ovat syyl-
liseksi epadiltyna kuolemaan johtaneeseen
lilkenneonnettomuuteen, otettaisiin aina
verikoe sen selvittdmiseksi, onko kyseisen
kuljettajan elimistdssa ollut esim. ladkeai-
neita, jotka ovat vaikuttaneet kuljettajan
vireystilaan tai muuten heikentidneet kysei-
sen kuljettajan ajokykya.

Talla hetkelld verikokeen ottaminen tuos-
sa tilanteessa perustuu tapauskohtaiseen
harkintaan ja pidan sitd ihan hyvana ratkai-
suna ja riittdvana. Luotan poliisien ammat-

titaitoon sen harkitsemisessa, milloin kuljet-
tajaan on tarpeen kohdistaa pakkokeinoja,
verikokeen kyseessd ollen henkilénkatsas-
tusta. Aina on otettava huomioon seka suh-
teellisuusperiaate ettd vahimman haitan pe-
riaate. Tarvittaessa voi tilannetta haarukoida
viela seulontatesteilld mahdollisesti nauti-
tun alkoholin tai muun huumaavan aineen
toteamiseksi.

5.Maamme liikenneturvallisuuden suurim-
mat haasteet valtakunnansyyttdjian henki-
I6kohtaisesta ndkdokulmasta?

Pidan suurimpana haasteena huumeratti-
juopumustapausten lisdantymista. Huumei-
den kayton yleistyminen on lisannyt huu-
maantuneena ajavien kuljettajien maaraa.
Vuonna 2017 poliisi sai kiinni yli 5 700 huu-
merattijuoppoa, mika on jo noin kolmannes
kaikista kiinni jaaneista rattijuopoista. Huu-
maavien aineiden vaikutukset vaihtelevat
aineesta riippuen. Yhteista niille on se, etta
arviointi-, havainnointi- ja reaktiokyky ale-
nevat ja toimintakyky heikkenee. Suomessa
huumaavien aineiden sekakdyttd on yleista.
Eri aineiden yhteisvaikutukset ovat ennal-
ta-arvaamattomia ja hyvinkin voimakkaita.
Sekakayttdjakuljettajan  onnettomuusriski
on merkittava.

6. Valvotaanko maamme tiestolld liiken-
nettd riittavasti?

Minulla ei ole tasta tarkkaa tietoa, mutta jul-
kisen keskustelun perusteella otaksun, etta
ilmeisesti ei. Sdannollisesti uutisoidaan pu-
naisia pdin ajamisesta, ylinopeuksista, suo-
jateiden turvattomuudesta jne. Kamera-
tolppien maaraa on lisdtty, mutta sitd on

kyseenalaistettu, onko se lisdnnyt liikenne-
turvallisuutta. Sehan kuitenkin pitaisi olla ta-
voitteena. Kamaratolppien pelotevaikutuk-
sen toivotaan laskevan ylinopeuksia. Niita
tulisikin sijoittaa samoin kuin muutakin val-
vontaa ensi sijaisesti sellaisiin paikkoihin,
joissa on korostunut liikenneturvallisuuden
tarve kuten esim. paivdkotien ja koulujen
laheisyyteen. Kameratolppien tehosta olen
lukenut, ettd nimenomaan tietoisuus akftii-
visista kameratolpista ( mm. Keha 1) on rat-
kaisevasti laskenut nopeuksia — paremmin
kuin salassa olevat kamerat. Mielenkiintoi-
nen havainto!

Alkoholi ja huumeet on varmasti yksi pahim-
mista liikenneturvallisuuden riskeista.

7. Valtakunnansyyttdjan oma suhde moot-
toripyordilyyn?

Seuraan padristelya aika lahelta, kun puoliso-
ni on innokas moottoripyordilija. ltse olen
pari kertaa ollut kyydissa. En ole kuiten-
kaan hurmaantunut asiasta riittdvasti, kun
polkupyéra vie kirkkaasti voiton. Voin kyl-
|18 ymmartdd moottoripyorailyn tuoman va-
pauden tunteen ja pdaseehan silld helposti
matkojen paahan. Moottoripyorailijat nayt-
tavat helposti myos ystavystyvdan, mika on
aina mukava asia.

8. Valtakunnansyyttdjin terveiset kaikille
moottoripyorailijoille?

Turvallista matkaa! Nauttikaa vauhdin (no-
peusrajoitusten mukaan!) ja vapauden huu-
masta. l




Blue Knights on perustettu huhtikuussa 1974 Yhdysvalloissa
Bangorissa paikallisten poliisien kesken. Kerho pddtettiin
perustaa ikddn kuin vastapainoksi rikollisille
moottoripyordjengeille. Blue Knights -nimi ja -logo

ovat kansainvidlisesti rekisteroityjd tavaramerkkejd.

Blue Knights International on levinnyt maailman-
laajuiseksi organisaatioksi. Paikallisosastoja

on ympdri maailman mm. Amerikassa,
Australiassa, Euroopassa,

Skandinaviassa. Euroopan Idhes

jokaisessa maassa on tdlld

hetkelld vdhintddn yksi Blue

Knights osasto. Jdsenid

kerhossa on yli 19500.

[*F

Osastoja on 650 ja 29 valtiossa.
Euroopassa eniten osastoja on Saksassa
(40 kpl) ja Iso-Britanniassa (21 kpl).
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Kerhon tdrkedd toimintaa on hyvdntekevadisyys,
jonka kohteena on erityisesti lapset. Helmikuuhun
2018 mennessd kerho on lahjoittanut hyvdn- -
tekevdisyyteen 18 773 314 USD:n edestd !.
tavaraa ja rahaa
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Sisallysluettelo

Talvi 2018

Maailman parasta moottoripyorapoliisien ajokoulutusta saa Toinen Nortic Mote oli Ruotsin Réttvikissa. Tilaisuus oli ruotsalais-
Suomessa. Padtoimittaja kavi tutustumassa Rayskadlan ajokou- ten mittapuun mukaisesti ”pikkumiiting”. Paikalla ruotsalaisten ja
lutukseen, josta nykydan vastaa Poliisiammattikorkeakoulu — kahden suomalaisen lisdksi yksi Norjan 4-chapterin jasen. Ajomat-

lakkautetun Liikkuvan poliisin hengessa.

kaa kertyi mukavasti 2436 kilmetria.

2. Henkil6kuvaus valtakunnansyyttaja Raija Toiviainen
5. Blue Knights kansainvalisesti
7. Sisallysluettelo
9. Paatoimittajan palsta
10. Presidentin palsta BKFI
11. Presidentin palsta BKFII
12. Blue Knights Finland I ry esittely
13. Jasensivu
14. Toimintasuunnitelma 2019
16. Maailman parasta moottoripyorapoliisien koulutusta
: y ‘ 22. 2nd Nordic Mote Ruotsissa
hia® 24, Vuosikokous ja pikkujoulut Hartolassa
o .%, . £ 26. 15-vuotisjuhlakokous Kajaanissa
Blue Knigts Finland I:n vuosikokouksessa tehtiin tarkeitd paa- 29. Itd-Suomen poliisipaallikko Laventelilullassa
toksid, valittiin uusi hallitus, uudet ankkurit ja talle lehdelle 30. Y5ttéman yon ralli 2018
uusi pdatoimittaja. Pikkujouluissa osallistuttiin tietokilpailuun . e
ja opeteltiin floussausta. llta kului aivan lilan nopeaan. 35. Tee |t.se tharllnkkUJ.a o
36. Koeajossa Kawasaki Ninja H2 SX
38. Testissa moottoripydran uudet navigointilisdlaitteet

m Blue Knights Finland | ry

www.blueknights.fi

Paitoimittaja Jyrki Haapala

Director |
Puheenjohtaja Vesa Kaartti

President
Painatus ja taitto Printmix Oy

kasta tehtiin retkia Kainuuseen ja Eteld-Lapin alueelle. Pdivien
reitit valittiin edellisena iltana — saunan lauteilla.

puh. 020 710 9510
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Paatoimittajan

palsta

Nykyisen

yt on sitten tullut aika paat-
taa ura Siniset Ritarit lehden
paatoimittajan  tehtdvasss,
silla kolme vuotta paatoimit-
tajana on riittdva aika yhdel-
le miehelle rakentaa kokoon
kolme tasokasta lehted vuodessa. Paatok-
seen padtoimittajan tehtdvasta vapautu-
miseen vaikutti my0s se, etta olen siirtynyt
eldkkeelle poliisin tehtdvista 1.12.2018 al-
kaen. Lahes 40 vuoden tydura poliisissa on
siis paattynyt ja uusi tydura on alkanut Ajo-
varman palveluksessa ajokokeen vastaanot-
tajana. Jasenyys Blue Knights Finland yhdis-
tykseen tulee tietenkin sailymaan, jos vain
minut kelpuutetaan jatkamaan tdman hie-
non yhdistyksen jasenena. Kolmen vuoden
rupeama paatoimittajana on ollut antoisa,
mutta jopa erityisen tyolas, silld hyvan leh-
den sisdllén rakentaminen ei ole ollut kos-
kaan kovinkaan helppo juttu. Oman paa-
toimittajaurani aikana lehden sisdltd on
rakentunut erittdin vahvasti liikkenneturvalli-
suuden ja ennen kaikkea tietenkin mootto-
ripyorailyn turvallisuuden ympdrille ja olen
saanut jasenistoltd jopa negatiivista palau-
tetta siitd, ettd lehdessa on ollut jopa liikaa
sivuja liikenneturvallisuudesta. Olen ottanut
kyseisen palautteen tyynena vastaan ja to-
dennut hiljaa itselleni, etta lehti on istuvan
padtoimittajan ndkdinen ja sita se tulee ole-
maan ja on ollut oman paatoimittajakaute-
ni ajalla. Olen todennut daneen myos sen,
ettd erds Blue Knights Finland -jarjeston toi-
minnan paddtavoitteita on liikenneturvalli-
suuden ja ennen kaikkea moottoripyordilyn
turvallisuuden parantaminen. Tata tavoitet-
ta olen itse Siniset Ritarit -lehden paatoimit-
tajan halunnut tuoda esiin lehden sisallossa
rinta rottingilla.

Haluan tdssd vaiheessa kiittda yhdistyksen
jasenia siita, ettd te olette jaksaneet kirjoit-
taa lehteen tarinoita moottoripyoralla teh-
dyistd matkoista eri puolelle omaa maata
ja myos ulkomaille. Ennen kaikkea erityises-
ti Blue Knights Finland -yhdistyksen omis-

paatoimittajan
testamentti

ta tapahtumista laaditut matkakertomuk-
set hyvien kuvien kera ovat olleet hienoa
luettavaa. Lehden sisallén suolana ovat ol-
leet juuri hyvien kuvien savyttamat tarinat
matkoista erilaisiin tapahtumiin. Olemme
saaneet nauttia lehdessa myds jasenistdn
kirjoittamista koeajoraporteista eri mootto-
ripyorilla. Myos yhdistyksen tuotemyynnin
esiintyminen lehdessd on ollut vakiotava-
raa. Yhdistyksen presidentin ja paatoimitta-
jan palstat ovat olleet jokaisen lehden taat-
tua sisaltoa.

Kolmen vuoden aikana olen saanut tuottaa
lehteen henkilokuvan kaikista Blue Knights
Finland -yhdistyksen jdsenien tydanta-
jaorganisaatioiden paallikoista, joille ha-
luan my0Os esittad suuren kiitoksen siita,
ettd olette vastanneet haastattelupyynt6o-
ni 100 %:sti. Haluan kiittdaa myos niitd mi-
nistereitd, joiden henkilékuva on ollut leh-
dessimme oman paatoimittajankauteni
aikana. Viimeinen suuri kiitos kuuluu tassa
lehdessa esiintyvalle valtakunnansyyttdjal-
le Raija Toiviaiselle. Luulenpa, ettd kelldan
muulla yhdistyksella ei ole ollut jarjestoleh-
den palstalla niin korkea-arvoisia haastatel-
tavia henkil6ita kuin Siniset Ritarit -lehdes-
sad on ollut. Tama kaikki osoittaa vain sen,
kuinka hyva ja tasokas sisaltd lehdessamme
on ollut kuluneiden vuosien aikana. Toivon
henkilokohtaisesti, ettd saan lukea myos tu-
levaisuudessa Siniset Ritarit -lehden sivulta
vaikutusvaltaisten ihmisten henkilékuvia ja
haastatteluja.

Lehden liikenneturvallisuuden siséllén osal-
ta minun taytyy kiittda erityisesti Liiken-
neturvaa ja Liikennevakuutuskeskusta ja
erityisesti Liikennevakuutuskeskuksen tut-
kimuskeskuksen OTl:a siitd, ettd olen aina
saanut kayttooni lehtea varten nailtd yhteis-
tyokumppaneilta valmista tutkimustietoon
perustuvaa materiaalia lehden sisaltoon.
Lehdessd on oman pdaatoimittakauteni ai-
kana julkaistu my6s Liikenneturvan ja OTl:n
ennen julkaisemattomia taysin tuoreita ra-

portteja erityisesti moottoripyorailyn turval-
lisuudesta. Uskallan vaittaa, ettei edelld ku-
vattua materiaalia ole ollut minkddan muun
vastaavan lehden kadytossa. Kaikki edella ku-
vattu osoittaa sitd, ettd seka Liikenneturva
ettd myos Liikennevakuutuskeskus ovat ar-
vostaneet Siniset Ritarit -lehted ja sen sisal-
toa liikkenneturvallisuussisallon osalta.

Lehden tasokkaan ulkoasun osalta taytyy
kiittdd myods Mika Trogenia ja hdnen yritys-
tdan lehden rakentamista lopulliseen muo-
toon. Yhteisty6 lehden taittajan Ali Kinnusen
kanssa on sujunut myos erinomaisesti. Vaik-
ka emme Mikan ja Alin kanssa olekaan kos-
kaan tavanneet naamakkain, on yhteistyo
sujunut erinomaisesti. Myds yhteistyo leh-
den postittajan kanssa on sujunut jopa erin-
omaisesti.

Vaikka olen itse toiminut ldhes koko tyoura-
ni ajan erityyppisissa tiedostustehtavissa, on
Siniset Ritarit -lehden paatoimittajan tehta-
va ollut todella mielenkiintoinen ja haastava
tehtdva ja uskon jattdneeni jonkin jaljen ar-
vokkaan yhdistyksen toimintaan. Siniset Ri-
tarit -lehti on saavuttanut myos laajan jake-
lun, silld jaamme tatakin lehted suoraan yli
700 postiosoitteeseen. Edelld kuvattu asia-
kokonaisuus on suuri kiitos Blue Knights Fin-
land -jasenistolle ja huippuhyville yhteistyo-
kumppaneille siitd, ettd olemme yhdessa
rakentaneet tasokkaan ja jopa vaikutusval-
taisen lehden.

Toivon uudelle p&atoimittajalle onnea ja
menestysta Siniset Ritarit -lehden rakenta-
jan tehtavaan. J

Jyrki Haapala
Paatoimittaja M

Lainvalvojien MP -kerho | 9



Presidentin

palsta BKFI

Morjens

amaéan vuoden Finland | International meeting jarjes-
tettiin Kajaanissa. Heikki oli taas tehnyt hyvaa jalkea.
Sen tiesivat jasenemmekin, koska paikalle oli tullut ti-
lastointihistoriamme ennatysmaard jasenida. Mukana
oli my0s paljon aveceja, perheenjasenia, kotieldaimia ja
vieraita. Loistavat kekkerit.

Kun tdma lehti ilmestyy Finland | chapter on saanut uuden hallituk-
sen. Onnea kaikille tehtavaan valituille. Me vanhat hallituksen jase-
net yritdmme parhaan kykymme mukaan auttaa uuden hallituksen
alkuun.

Vuodesta 2019 tuleekin mielenkiintoinen. Aloittamamme Nordic
Mote -tapahtuma jatkui tdnd vuonna Ruotsissa ja pohjoismaiset vel-
jemme paattivat tiivistdd pohjoismaista yhteistyotd. Tarkoitus on
ettd pohjoismaisten chaptereiden pressat kokoontuisivat yhteen sil-
loin tall6in ja pohjoismaista yhteistyota tullaan tiivistam&aan. Haavee-
na on saada aikaiseksi vuosittain chapterilta toiselle kiertava pohjois-
maiden yhteinen meeting ja jos kaikki menee putkeen tama suuri
tapahtuma tullaan jarjestamaan ekan kerran 2020 Norjassa. Erikois-
kiitos Waltsulle tapahtumaan osallistumisesta. llman panostasi oli-
simme jadneet pihalle kuin lumi-ukkelit naapurien kuulumisesta. Pi-
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dankin erittain tarkeand, ettd kansainvalisiin kokouksiin osallistutaan
aktiivisesti jatkossakin. Lomapaivan kakkiminen hikisessa kokous-
huoneessa ei aina ole maailman hienoimmalta kuulostava idea, mut-
ta télle harrastukselle se antaa paljon.

Finland Il chapter on nyt tdydessa toiminnassa. Olemme sopineet
hyvin tiiviistd yhteistyostda. Tama lehti pysyy yhteisend, samoin net-
tisivut. My®6s liivit pidetdan molemmissa chaptereissa yhtenaising,
poislukien selkdpuolen bottom -rocker, josta chaptereiden jasenet
erottaa ndpparasti toisistaan. Finland Il toimii Pohjanmaalla alueelli-
sena chapterina. Koko muussa Suomessa toimii jatkossakin Finland |
ahkerien ankkuri-miesten ja -naisten pyorittdmina. Molemmat chap-
terit jarjestavat omia tapahtumiaan, mutta pyrimme sopimaan, etta
paallekkaisyyksia ei tulisi. Tama siksi etta kaikki jasenemme molem-
missa chaptereissa ovat enemman kuin tervetulleita kaikkiin tapah-
tumiin, riippumatta siitd kuka tapahtuman jarjestaa. WIN-WIN.

Melkein maailman kaikissa Blue Knights -perheen maissa on useam-
pia chaptereita. Koska Suomen asumistiheys ja jaseniksi sopivien vir-
ka-miesten maara on melko vdahainen, on toisen chapterin perusta-
minen ottanut vain aikansa. Onneksi Pohjanmaan heppulit osoittivat
sisukkuutensa ja saivat chapterin perustettua. Tervetuloa perhee-
seen, tulee mahtava Blue Knights -kesa 2019 !!

0o - sa svinger vi pa sejdelen igen - hej skal !!

Vesku W




Presidentin

palsta BKFlII

Blue Knigts Finland Il
synnytystuskat ohi

ana vuonna synnytetty chapterimme on ollut pilkkeena

Pohojanmaan poikien silmdkulmassa jo liki kymmen-

kunta vuotta sitten, kuten sihteerimme Hannu Kiiski-

13 tassa lehdessa jaljempana kirjoittaa. Jossain vaihees-

sa Pohjanmaan kasvava poliisimotoristiporukka alkoi

kaipaamaan jonkinlaista formua ymparilleen. Silloin ei
kuitenkaan vield arvattu, ettd lopulta paadytdan Blue Knightsien ja-
loon kerhoon. Kiitokset siis Niemen Markolle tastad Blue Knights "ilo-
sanomasta”, kuten Hannu hyvin sanoo.

Vaikka Ykkoselta saatiinkin hyvid neuvoja virallisiin ristidisiin, niin
valilla kylld tuntui, ettd Jenkkilddn on helkkarin pitkd matka eika
asiat todellakaan tapahdu yhtd suorasukaisesti kuin pohjanmaal-
la. Kapuloita rattaisiin tosin laittoi oma Patentti- ja rekisterihallituk-
semmekin, kun eivat aluksi huolineet yhdistyksemme nimeksi Blue
Knights Finland II, kun nimi oli kuulemma liian ldhelld ykkosta. Noh,
sitdhdn mieltd mekin oltiin, mutta lopulta PTR:n lakimiesistunnon
jalkeen meista kuitenkin tuli Blue Knights Finland Il Ry. Ollaan nyt
sitten vahan kuin ennakkotapaus Suomenmaassa siita, ettd voi olla
nimiltdan kaksi yhdistystd noin lahelld toisiaan. Pidetdadn sitd myos
pohjana sille, etta ykkos ja kakkos -chaptereiden yhteistydkin muo-
dostuu ldheiseksi.

Mainitusta yhteistyosta voin vilpittémasti Ykkosta kiittda: hyvin on
lahtenyt kdyntiin. Olemme saaneet sitd apua mitd olemme osanneet
pyytaa, ja kyllahan tdma kakkosen puheenjohtajapalstakin on oiva
osoitus Ykkoésen halusta jakaa reviireitdan. On selvda, ettd pieneen
Suomeen ei mahdu kahta Blue Knights -lehted eika paljon muuta-
kaan paallekkaisia toimintoja. Niinpd olemme paatyneetkin toimi-
maan muun muassa yhteisten nettisivujen kautta. Muutoinkin on
hyva tuoda lainvalvojien moottoripyordkerhon toimintaa tunnetuk-
si yhtena Blue Knights -perheena niin muille suomalaisille kuin kan-
sainvalisesti.

Taman vuoden EC -tapahtuma Roomassa oli hiano. Oli hianoo ajel-
la sinne muutaman suomalaisen Blue Knightsin kanssa ja kokea ison
tapahtuman tunnelma. Noh, Ykkdsen jarjestdama Suomen EC Korpi-
lammella oli kylld hienompi, mutta maassa maan tavalla. Rooman
reissulla toteutui myos yksi Blue Knights toiminnan henki. Sielld oli
mukana Suomestakin lapsiperheitad ja muutoinkin porukkaa perhe-
kunnittain. Vaikka mennessa ajoimmekin miesporukassa tuhatta ja

sataa Euroopan lapi, niin oma puolisoni Virpi ja kahden Jarin puoli-
sot tulivat perdsta lentden Roomaan. Takaisin omaan maahan aje-
limme sitten kaikessa rauhassa kakspaalla, kukin omia reittejaan, ku-
ten “Itdmaan viisaat tietdjat”.

Talven ajan tdssd varmaan vield hiotaan perustoimintoja, mutta ensi
kesaan sitten kurvataan tdydella vauhdilla. Siitdkin jo Ykkdsen kanssa
sovittiin, ettd saamme jdrjestettdvdaksemme ensi kesdn perinteisen
International -meetingin Pohjanmaalla. Paikkaa on jo katsottu ja toi-
vottavasti saamme aikaiseksi yhtd hianon tapahtuman kuin oli tdna
kesdna Kajaanissa.

Parahin terveisin BKFIl pressa
Erkki [l
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Yhdistysten
esittely

-F"T- Blue Knights Finland | ry
=¥~ Blue Knights Finland Il ry

Blue Knights Finland | ry on perustettu
ja rekisteroity vuonna 2003. Yhdistyksen
presidenttind toimii Vesa Kaartti.

Blue Knights Finland Il on perustettu ja re-
kisterdity vuonna 2018 ja yhdistyksen pre-
sidenttina toimii Erkki Kerola.

Blue Knights Finland | ja Il noudattavat
USA:n sekda Euroopan yhdistyssdaanto-
ja seka toimintapolitiikkaa ja taman lisak-
si yhdistykset noudattavat omia saanto-
jaan. Yhdistysten sadntdjen mukaisesti
yhdistysten toiminnan tavoitteena on eri-
tyisesti  moottoripyorailyn liikennetur-
vallisuuden parantuminen ja vapaa-ajan
harrastusmahdollisuuksien lisddaminen
moottoripyoraileville lainvalvojille. Tarkoi-

ke "'-'ir

tuksen toteuttamiseksi yhdistykset jarjesta-
vat kokoontumisajoja, liikenneturvallisuu-
teen liittyvia valistustilaisuuksia, tiedotusta,
koulutus- ja harjoitusajotilaisuuksia seka kil-
pailuja ja ndytoksid. Yhdistykset harjoittavat
myds hyvantekevaisyystoimintaa lahjoitta-
malla vuosittain rahasumman jollekin toimi-
jalle.

Yhteenvetona Blue Knights | on lahjoittanut
vuoden 2018 loppuun mennessa yhteen-
sa 13 152 euroa. Vuoden 2017 lahjoituksen
kohteena oli Helsingin Lasten Sydpdsairaa-
lan osasto 10 henkilékunnan virkistystoimin-
ta (2765 euroa) ja vuonna 2018 lahjoituksen
kohteena oli Kajaanissa sijaitsevan Lasten- ja
Nuorisokoti Salmilan asukkaiden virkistayty-
miseen (lahjoitus 1000 euroa).

Saantdjen mukaisesti yh-
distysten toiminnan tar-
koituksena on liikennetur-
vallisuuden parantaminen
erityisesti moottoripyo-
railyn osalta ja vapaa-ajan
harrastusmahdollisuuk-
sien lisadminen moottori-
pyoraileville lainvalvaoijille.

v.blueknigt
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haltijana moottoripydrassa?

Mikali vastaus kaikkiin kolmeen kysymykseen on kylla,
vieraile nettisivuilla

Huom, myos elakkeella olevat virkamiehet voivat hakea jasenyytta.



Toimintasuunnitelma
2019

Tammikuu

Helmikuu

MP 19, Moottoripyéramessut 1.-3.2.2019. Hallituksen paatoksen mukaisesti yhdistyksen jasenille korvataan kuittia
vastaan messulippu. Samalla pyritaan jarjestamaan tapahtuma tai muu vastaava yhteisjuttu. Jarjestaa BKFI

Maaliskuu

Talvimeeting, Tarkoituksena on jarjestaa talvista puuhaa mm. moottorikelkka-ajelua seka muuta mukavaa.
Tapahtuman toteutuessa tarkemmat tiedot 16ydat netista. Jarjestaa BKFII

Huhtikuu

Sdantomaardinen kevatkokous. Jarjestaa BKFI ja BKFII
Toukokuu
Lampparit Imatralla Raja- ja Merivartiokoulun ajoharjoitteluradalla 3. — 5.5.2019. Jarjestaa BKFI

Ajokauden aluksi kerhon omat Liikenneturvan kouluttamat ennakoivan ajon kouluttajat kertaavat osallistujien
kanssa moottoripyoralla ajamisen perusteita.

Soldiers MCA, Ystavakerhomme elikka tuttavallisemmin Solttujen kokoontuminen yleensa toukokuussa.

Hymyilevdan motoristin kevatpdiva, Hymyilevan motoristin kevatpdivan 2019 jarjestaa Savonlinnan motoristit.
Paikka tai aika ei viela tiedossa, tarkemmat tiedot padivitetdaan nettiin.Hymyilevan motoristin kevatpaiva on
iloinen, kaikille avoin ja ilmainen motoristitapahtuma, joka tunnetaan motoristien keskuudessa hyvin. Jopa
2500 — 3000 motoristia ympari Suomea on ottanut Hymyilevan Motoristin Kevatpdivaan osaa ja monelle siita on
muodostunut jokavuotinen perinne. Blueknights Finland | pyrkii osallistumaan tapahtumaan mahdollisimman
monen osallistujan voimin.

llta-ajeluja, paikalliset aktiiviset Blueknights-jasenemme ja ankkurimiehemme hoitavat ndita tapahtumia, seuraa
nettid. Jarjestaa BKFI ja BKFII

Kesakuu
EC 2019, Saksa Koln, 30.5. — 2.6.2019, BK paatapahtuma Kolnissa, jarjestdja Blue Knights Germany V.

Yott6man Yon Soraralli, 24. — 28.6.2019. Jo kolmannen kerran jarjestettava suuren suosion saavuttanut tapahtuma,
joka on mahdollista ajaa myds kestopaallystereittia. Jarjestaa BKFI

llita-ajeluja, paikalliset aktiiviset Blueknights-jasenemme ja ankkurimiehemme hoitavat ndita tapahtumia, seuraa
nettid. Jarjestaa BKFI ja BKFII



Heindkuu

Pdijanteen ympariajo, Pdijanteen ymparistd 12. — 14.7.2019. Tarkoitus olisi kiertaa Paijanne ympari rennolla
aikataululla. Padpaino sorateilld, mutta myos kestopaallyste reitti. Mukaan saa lahtea ja poistua missa kohtaa
kierrosta vain. Tarkemmat tiedot myéhemmin netissa. Jarjestaa BKFI

Maailman halvin kokoontumisajo 2019. Karkola tai Nokia. Ajankohta mahdollisesti arkena. Paivamaara riippuu
yllatysvieraasta. Jo viidennen kerran jarjestettava mini-mega-tapahtuma, jossa rahanmenon sijaan tienaat rahan.
Teltta-/lattiamajoitus. Perinteinen yllatysvieras yritetadn houkutella mukaan. Jarjestaa BKFI

Imatran ajot/MotoGP, toista kertaa jarjestettdva hurjan suosion saanut rento meetting Imatran ajojen aikaan.
Tapahtuman varmistuessa lisatietoa netissa. Jarjestaa BKFI

llta-ajeluja, paikalliset aktiiviset Blueknights-jasenemme ja ankkurimiehemme hoitavat naita tapahtumia, seuraa
nettia. Jarjestaa BKFI ja BKFII

Elokuu

BK Finland I ja Il Kansainvélinen kesatapahtuma International Meeting 2019, kesan padtapahtuman jarjestaa
ensimmaista kertaa Blue Knights Finlandll. Netissa lisda tapahtumasta heti, kun aika ja paikka tarkentuvat.

Nordic M6te 2019. Jarjestyksessaan kolmas Pohjoismainen kokoontuminen. Edullinen ja epévirallinen. Tapahtuman
varmistuessa pyrimme osallistumaan nayttavasti.

Finntriathlon Tahko, Triathlonin SM-kilpailut Tahkolla 10.8.2019, tdysmatka. Tarkoitus osallistua talkoohenkisesti
mm. triathlon-tuomareiden ja kameramiehien kuljettamiseen moottoripyorilla kilpailun pyérailyosuuden ajan.
Tapahtuman varmistuessa tietoa lisda netissa.

llta-ajeluja, paikalliset aktiiviset Blueknights -jasenemme ja ankkurimiehemme hoitavat naita tapahtumia, seuraa
nettia. Jarjestaa BKFI ja BKFII

Syyskuu

Vield on kesaa jaljella 2019, jossain lannen suunnalla syyskuun aikana, seuraa nettia. Jarjestdaa BKFI

lita-ajeluja, paikalliset aktiiviset Blueknights-jasenemme ja ankkurimiehemme hoitavat ndita tapahtumia, seuraa
nettia. Jarjestaa BKFI ja BKFII

Lokakuu

Kauden lopetus, perinteiseen tapaan paatamme tamankin ajokauden. Jossain pdin Suomea.
Marraskuu

Syyskokous

Pikkujoulut

Joulukuu




Maailman parasta
mp-poliisien
ajokoulutusta

Teksti paatoimittaja
Kuvat Kimmo Jarvinen

Maailman parhainta moottoripyérdpoliisien
koulutusta ja maailman parhaimmat moottori-
pyordpoliisit Poliisin MP-koulutuksella Rédyska-
Idissd vahvat perinteet

apasin henkilokohtaisesti poliisin moottoripyordkou-
lutuksesta vastaavan ylikonstaapeli Kimmo Jarvisen
Rayskalassa syyskuun puolivalissad tarkoituksenani kir-
joittaa mahdollisimman laaja artikkeli maamme polii-
siorganisaation moottoripydrapoliisien koulutukses-
ta ja voin vakuuttaa teille vierailuni perusteella, etta
maamme poliisiorganisaation moottoripyorakoulutus on ehkapa
maailman parhaimmalla tasolla, jonka seurauksena myds maamme
moottoripyorapoliisit ovat maailman parhaita omissa tehtavissdan.

Vuonna 2013 lakkautetun Liikkuvan poliisin vastuulla ollut moot-
toripyorapoliisien koulutus siirrettiin  Poliisiammattikorkeakoulun
vastuulle vuonna 2014. Koulutuksella on siis kymmenien vuosien
pituinen historia ja Rayskalan koulutustilojen seinalla komeilivat po-
liisin moottoripydrakoulutuksen oppi-isien kuvat. Tunnistin kuvis-
ta henkilokohtaisesti monta kouluttajaa, joista mainittakoon erityi-
sesti Liikkuvan poliisin ajoilta koulutuksen p&dorganisaattorina ja
padkouluttajana toiminut ylikomisario Olavi Lempinen ja itsedan
koulutustehtavissa sadstamattomasti kuluttanut ”"Surma” Markku
Karjalainen. Myos monet muut vanhat LP:n moottoripyorakoulut-
tajat olivat esilld kuvissa ja samalla tietenkin minulle selvisi se, etta
usea nyt koulutustehtavissa oleva virkamies on vanhan LP:n legioo-
nalainen. Tastd hyvdana esimerkkind on haastattelemani ylikonstaa-
peli Kimmo Jarvinen, joka on LP:n vanhan virkamies ja Kimmo on
toiminut poliisin moottoripydrakouluttajana vuodesta 1994 ldhtien.
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Moottoripyorapoliisien koulutuksella on siis nimenomaan Rayskalas-
sa vahvat perinteet ja Kimmo Jarvisen mukaan nyt on varmistunut
se, ettd poliisin moottoripyorakoulutus keskittyy jatkossakin Lopen
Rayskalaan ja koulutuksen mahdollisesta siirtamisesta Pieksamden
Naarajdrvelle ei nyt enda keskustella. Jarvisen mukaan tahan paa-
tokseen on vaikuttanut mm. Rayskalan ajoharjoitteluradan uudista-
minen ja harjoitusalueiden erinomainen soveltuvuus moottoripy6-
rapoliisien kouluttamiseen.

Moottoripyorapoliisien koulutuksella on omassa poliisiorganisaa-
tiossamme erittdin pitka historia ja Rayskalan koulutustilan seinat
kertoivat selkedsti eri vuosikymmenten koulutuksesta. Koulutuk-
sen historia oli siis selkedsti nakyvilla ja uudet kouluttajat pitivat tata
asiaa kunnia-asiana. Rayskalan koulutustiloissa tuntui konkreettisesti
poliisin moottoripydrakoulutuksen historian havina koulutuksen eri
vuosikymmenilta.

Nykyinen moottoripyorapoliisin koulutus

Moottoripyorapoliisin peruskoulutus kestda 7 viikkoa, mutta ennen
koulutuksen pdasya tulee selviytya kahden padivan mittaisesta paa-
sykokeesta, johon kuuluu teoriakoe, fyysisesta koe ja ajokoe. Teoria-
kokeen aineisto lahetdan etukdteen hakijoille etukdteen opiskelta-
vaksi. Teoriakoe tehddan etdana oppimisalusta Moodlessa kuukautta
ennen eli vuonna 2018 oli 8.5 teoriakoe ja psykologinen kartoitus,
4-5.6 fyysinen ja ajotaidollinen osio. Fyysisessd kokeessa on kurssil-
le hyvaksyttavan pystyttdva tydntamdan normaalia moottoripyoraa
460 metrin matkan 3 minuutin aikana. Kyseinen koe on ollut mittari-
na ja vuosikymmenia eika sita ole haluttu muuttaa. Kimmo Jarvisen
mukaan kokeessa tulee esiin hakijan voima ja kestavyys ja samalla
havainnoidaan my6s hakijan kykya hallita pyora pystyssa tyonnet-
tdessd pyoraad kaarteissa ja kddannoksissa. Ajotaidollinen padsykoe on
hitaan ajon harjoitteita, joissa mitataan kurssilaisen motorisia taitoja
ja edellytyksia oppia motoriikkaa vaativia ajosuoritteita.
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Hakijoiden alustava karsinta tehddan poliisilaitoksissa, joissa haki-
joiden liikennerikoshistoria tarkistetaan ja myds muut hakijan hen-
kilokohtaiset ominaisuudet moottoripyordpoliisin tehtdvain pun-
nistaan. Hakijoilla ei ole enda ns. yldikdrajaa ja vanhin kurssin
suorittanut poliisimies on ollut 49 v hakeutuessaan kurssille ja tayt-
ti 50 v aloittaessaan moottoripydrapoliisin uran. Hakijan soveltuvuus
moottoripyorapoliisin tehtdviin punnitaan kuitenkin lopullisesti pe-
ruskurssiin aikana. Kimmo Jarvisen mukaan oppilaan omalla asen-
teella on erittdin tarked merkitys opintojen onnistumiselle. Oppilaal-
la tulee olla halua oppia uutta, halu tehda tasokasta tyoté ja halu
suoriutua asiakastilanteista ja muista erityistilanteista moottoripyo-
rapoliisin tehtdvissa. Kimmo Jarvisen mukaan pelkkd moottoripyo-
ran taidokas ajaminen ei siis riitd. Poliisimoottoripyoran kuljettajan
peruskoulutuksen hinta on noin 10 000 euroa, joten kaikkien kurssin
hyvaksytysti suorittaneiden tulisi tayttda edella kuvatut henkilokoh-
taiset moottoripyorapoliisin vaatimukset.

Jokainen peruskurssi
paatetaan "rautaperse”
-ajoon: 1000 km

16 tunnin aikana.

Moottoripyorapoliisin tyo ei ole vain miesten hommaa. Kimmo Jar-
visen mukaan moottoripyorapoliisin tehtadviin on hakenut koulutuk-
sen historian aikana kaikkiaan 15 naista, joista kolme on valmistunut
moottoripydrapoliisin tehtaviin. Yksi naispuolinen moottoripyoérapo-
liisi koulutettiin Liikkuvan poliisin aikakaudella ja kaksi naista on kou-
lutettu moottoripyérapoliisin tehtaviin Poliisiammattikorkeakoulun
isdnnoidessa poliisin moottoripydrakoulutusta. Kyseiset kaksi vii-
meksi koulutettu naismoottoripyorapoliisia ajaa pyoraa virkatehta-
vissd, mutta ensimmainen tehtdvaan koulutettu henkild on siirtynyt
tutkintatehtaviin eika enaa aja virkatehtavissa moottoripyoraa. Jarvi-
sen mukaan naisten tulee selviytya taysin samoista paasykoe ja tut-
kintovaatimuksista kuin miesten, silld virkatehtdvissd he ajavat sa-
maa kalustoa kuin miehetkin.

Moottoripyorapoliisien koulutuksen tavoitteet ja koulutuksen sisal-
t6 madritelldan Poliisiammattikorkea-koulun taholta. Kimmo Jarvi-
sen mukaan koulutuksen perusajatus ei ole muuttunut vuosien var-
rella juuri mihinkaan, silla edelleen koulutuksen perusteena on se,
ettd moottoripydraa opitaan ajamaan vain ajamalla. Opintojen aika-
na ajetaankin erityyppisilla moottoripyorilla erilaisilla ajoalustoilla ja
nain kehitetddn oppilaiden ajotaitoa mahdollisimman korkealle ta-
solle. Erddna haasteena koulutukselle Jarvinen pitaa poliisin toimin-
taympariston muuttumista. Opetusmateriaalia uudistetaankin jatku-
vasti ja koulutus elda vahvasti ajan hengessa.

Seitseman (7) viikon koulutuksen oppimistavoitteena on se, ettd op-
pilas tuntee moottoripydran ajotekniikan ja osaa soveltaa sita ajo-
suorituksessa. Oppilaan tulee hallita myos tieliikennelainsdadanto ja
osata soveltaa sitd moottoripy6rapoliisin tydssa. Oppilaan tulee tun-
tea moottoripyorien varustemaardykset ja osata soveltaa tietoaan
moottoripydrapoliisin tydssa ja oppilaan taytyy tietdda moottoripyo-
ran tekniikka ja rakenne ja osata tehda tavanomaiset huoltotoimen-
piteet moottoripyorélle. Kaikkien tarkeimpéana asiana oppilaan tulee
osata liikenndida poliisimoottoripyoralla virkatehtavissa.

Kimmo Jarvisen mukaan koulutuksen sisaltod tarkistetaan vuosittain
javiime vuosien eradna uutena painopisteena on kouluttaa oppilaille
myos fyysista voimankayttéd ja ampuma-aseen kayttoa niissa ajova-
rusteissa, missa poliisimoottoripyoraa kuljetetaan. Tama on tieten-
kin seurausta siitd, ettd moottoripyorapoliisi tydskentelee useimmi-
ten yksin ja hanella taytyy olla kyky ja taito hoitaa ammattitaitoisesti
my0s vaativat erityistd voimankayttoa vaativat poliisitehtavat. Moot-
toripydrapoliisin kurssin suorittamisen vaatimuksena on se, etta op-
pilas on saavuttanut kurssin oppimistavoitteet ja suorittanut hyvak-
sytysti kurssiin sisaltyvat vaadittavat suoritukset, joihin kuuluvat
kaksi kirjallista tenttia, ajokokeet, ennakko- ja valitehtdvien hyvak-
sytty suorittaminen ja ryhmatoiden hyvaksytty suorittaminen. Arvi-
ointi suoritetaan asteikolla hyvaksytty - hylatty.

Jokainen peruskurssi paatetdadn erddnlaiseen “rautaperse” - ajoon,
jossa peruskurssin hyvaksytysti suorittaneet moottoripydrapolii-
sit ajavat ennen todistusten jakoa 1000 km:n ajolenkin kello 06.00
- 22.00 valisena aikana. Kimmo Jarvisen mukaan kyseinen ajo on
erdanlainen traditio, josta ei ole haluttu luopua. Todellisuudessa 16
tunnin ajalla suoritettu 1000 km:n ajo esimerkillisesti ja tarkalleen
liikennesdantéjen mukaan on raskas suoritus ja se mittaa oppilaiden
suorituskykya.

Poliisin organisaatiossa noin 150 moottoripyoérapoliisia

Kimmo Jarvisen mukaan uusia moottoripyorapoliiseja koulutetaan
vuosittain 12 - 15 kpl. Taman vuoden kesdkuussa paattyneeltd pe-
ruskurssilta nro. 47 valmistui 12 uutta moottoripyorapoliisia. Skoot-
teripoliisi kursseja ei ole jarjestetty enaa vuoden 2014 jalkeen, mutta
sen sijaan useita skootteripoliiseja on koulutettu moottoripyorapo-
liisiksi. Koulutuksen historiassa on ollut ns. valivuosia, jolloin ei ole
jarjestetty lainkaan peruskurssia ja pienin peruskurssi on ollut 6 op-
pilaan kurssi. Moottoripyorapoliisin kouluttaminen valmiiksi kestaa
noin 1,5 vuotta ja koulututtavien maara arvioidaan ns. virkapoistu-
man avulla. Moottoripyorapoliisin tavoitteellinen toiminta-aika on
noin 10 ajokautta, mutta mitdan minimiaikaa tehtaviin ei ole maa-
ritelty. Moottoripydrapoliisiksi valmistutaan keskimaarin 30 vuoden
idssa ja keskimaarin moottoripydrapoliisien virkaika on 15 vuotta ja
ajokausia kertyy keskimaéarin 10 vuotta. Jarvisen mukaan moottori-
pyorapoliisin virka-ikdan vaikuttaa vahvasti se, ettd pyéramiehen tyo
on vaativaa, raskasta ja jopa ajoittain yksindistd. Tien paalla ollaan
tyotehtavissd sateella ja kuumassa auringonpaisteessa Eteld-Suo-
messa huhtikuusta lokakuuhun asti, jolloin ajokauden pituudeksi
muodostuu jopa 7 kuukautta. Pohjois-Suomessa ajokausi on luon-
nollisesti jonkin verran lyhyempi.

Kouluttajat ovat alansa ammattilaisia

Rayskaldssa toimivat poliisin moottoripydrdkouluttajat ovat alansa
ammattilaisia ja heidan tehtdvana on kouluttaa maailman parhaat
moottoripyorapoliisit. Talld hetkella rivissa on 12 moottoripydrakou-
luttajaa ja yksi skootterikouluttaja. Kouluttajat yllapitdvat omaa ajo-
taitoaan korkealla tasolla ja kouluttajan tulee pystya selviytymaan
mm. ajotehtavistad eri ajoalustoilla vahintdan yhtad hyvin kuin koulu-
tettavat selviytyvat. Moni kouluttaja toimii myds omassa virkateh-
tdvassaan moottoripyorapoliisina ja paivittdd osaamistaan nédin ol-
len myos omissa tyotehtavissdan. Kouluttajien tulee huolehtia myos
omasta psyykkisesta - ja fyyisesta kunnostaan erityisen huolellisesti.
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Koulutuskalusto on kehittynyt

Poliisin moottoripyorakoulutuksen alkuajoilla koulutuskalustona oli
virka-ajosta poistettua ajokalustoa. Rayskalan koulutuskalustosta ai-
noastaan 6 pydraa on ns. vanhoja pillipy6rid ja muu nykyinen kou-
lutuskalusto on Rayskalaan uutena ostettua. Kaytdssa on motocros-
spyoria ja 500 cm/3 Hondia, joita kdytetddan mm. taitoajossa, jossa
opetellaan ajamaan moottoripyoralla hitaasti. Kyseiset 500 cm/3
moottoripyorat ovat ajokkeina myds maastossa ja hiekalla tapahtu-
vissa ajoharjoituksissa. Asfalttiajoharjoituksissa ajokkeina ovat 800
cm/3 moottoripydrét, joiden huippunopeus riittdd jyvin mm. 150
km/h nopeudesta tehtyihin jarrutusharjoituksiin, vaistdharjoituksiin
ja muihin asfaltilla tapahtuviin ajoharjoituksiin. Uutena asiana ajo-
kaluston osalla on se, ettd Rayskaldadn on saatu uuden hankintasopi-
muksen mukaiset normaalilla pillipyéron varustuksella olevat Kawa-
saki-merkkiset moottoripyorat, joilla opiskelijat pdasevat ajamaan
kurssin aikana. Ndin voidaan jo opintojen aikana harjoitella tydkay-
tossa olevan poliisimoottoripyérdn hallinta- ja valvontalaitteiden
kayttoa ja totutella pyoran ajo-ominaisuuksiin ajoharjoitteluradalla.

"Uusi pyora on hyvin hallittava,
kevyt ja matala.

Uusien moottoripyérapoliisien uudet ajokit ovat Kawasakeja

Kimmo Jarvinen kertoo, ettd Hanselin kilpailutuksen perusteella seu-
raavien 2 + 2 vuotta poliisin virkamoottoripyorien toimituksen po-
liisille voitti Sumeko, joten uudet poliisille tulevat virkapyorat ovat
Kawasakeja. Jarvisen mukaan poliisille tulee normaaliksi pillipy6-
raksi Kawasaki malli Z100SX, joka pyordana on hyvin hallittava, kevyt
ja matala moottoripyora ja sopii myos lyhyemmille kuljettajille. Pil-
lipyora kalustoksi saadaan myds Kawasaki ZZR1400 pyoria. Poliisin
kayttéon saadaan myos Kawasaki Versus 1000 Offroad moottoripyo-
ria, joilla voidaan tarvittaessa ajaa myds maasto-olosuhteissa. Myds
uudet ns. siviilipyorat ovat tehtdvadn soveltuvia ja riittdvan nopei-
ta Kawasaki-merkkisia moottoripyoria. Vuodelle 2018 uusitaan Jar-
visen mukaan 20 virkamoottoripyoraa jolloin vanhoilla poistoon me-
nevilla moottoripydrilla on ajettu keskimaarin 100 000 - 140 000 km.
Kaytosta poistetut poliisimoottoripydrat myyddaan Materiaalikeskuk-
sen jarjestdmassa huutokaupassa ensi kevdana. Kyseisessa huuto-
kaupassa myydaan myds Rayskalastd poistoon menneet motocross
moottoripyorat. Kimmo Jarvisen mukaan kaikki kdytostd poistuneet
poliisimoottori-pydrat myydaan huutokaupassa ja pyorien ostajat
kayvat usein vuosittaisten Moottoripydramessujen aikana kertomas-
sa poliisin osastolla ylpedna siitd, ettd heilld on kdytdssaan ehostet-
tu vanha poliisimoottoripyora. Vanhoissa poliisimoottoripydrissa on
siis jotain glamouria.

Uuden poliisin virkamoottoripy6ran varustus on kattava, silld pyoras-
ta 16ytyy halytyslaitteet, poliisiradio, tutka, keskinopeusmittauslait-
teisto, navigaattori, videolaitteisto ja kannettava tiekone + tulostin.
Kimmo Jarvisen varustelu perustuu ns. yhden kosketuksen periaat-
teeseen, jolloin moottoripyordpoliisi voi toimia yksin ldhes kaikis-
sa virkatehtdvissa. Ndin ei suinkaan ole edes kaikkialla Euroopassa,
missa poliisimoottoripyorat ovat valtiosta riippuen valvontavalineis-
ton osalta kevyemmin varusteltuja. Jarvisen mukaan poliisilla on
kaytossa yksi Proto moottoripyora, jonka varusteisiin kuuluu edella
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mainitun perusvarustuksen lisdksi mm. POKE-ndyttd ja rekisterikil-
venlukulaita. Kyseisen moottoripyoran kayttdjien kayttokokemuksia
kerataan ja sen jalkeen pohditaan sitd, mita kaikkia valvontavalinei-
ta ja ICT-laitteita poliisin virkamoottoripyordan on jarkevaa asentaa,
ettei se pdase vaikuttamaan pyoran hallintaan ja ajettavuuteen hai-
tallisesti.

Kimmo Jarvinen kertoo, ettd moottoripyorapoliiseille tapahtuvat on-
nettomuudet tilastoidaan ja analysoidaan erittdin tarkasti ja kaytet-
tdvissd olevan tiedon mukaan poliisimoottoripydrille tapahtuu eri-
tdin vahan vakavia vahinkoja ja nayttaa myos silta, etta lisaantyva
valvontatekniikka poliisimoottoripyorissa ei nosta onnettomuusris-
kid. Lainsdadantd maarittelee myds vahvasti sen, miten paljon kul-
jettajan huomiota vaativia valvonta ym. laitteita voidaan virkapyo-
raan asentaa.

Uudet ajovarusteet ovat tyoturvallisuutta

Kimmo Jarvisen mukaan poliisi kdyttaa talla hetkella HANX:n valmis-
tamia coretex ajoasuja. HANX:n valmistamien coretex - ajoasujen li-
saksi kdytetdan Dainese nahkaista ajoasua. Kimmo Jarvinen toteaa
poliisin ajoasujen olevan eritdin hyvin virkakdyttdon soveltuvia, mut-
ta ehdottomasti mm. ajoasuun integroidun airbagin tarve on todel-
linen. Poliisi kdyttada myds kaksiosaista sadeasua, koska se on helppo
pukea pdalle ja ottaa pois paaltd ja sadeasu ei vie paljon sdilytysti-
laa virkapyorastda. Myods moottoripydra-poliisien suojakypdarat kilpai-
lutetaan madrdajoin. Poliisi seuraa aktiivisesti myos kyparien kehit-
tymista ja erittdin tarkeaa on se, ettd kypara suojaa hyvin, mutta se
ei saa painaa paljon, koska kypardn paino rasittaa merkittavasti kul-
jettajan niskaa. Jarvisen mukaan poliisi seuraa tarkasti myos CE-hy-
vaksyttyjen ajoasujen tuloa markkinoille ja erityisesti viranomaisten
kayttoon.

Lammittelykurssi aloittaa kaikkien moottoripyorapoliisien ajokau-
den vuosittain

Kimmo Jarvinen kertoo, ettd jokaisen moottoripyorapoliisin tulee
osallistua jokaisena kevdana jo vuosikymmenid poliisin moottori-
pyorakoulutukseen kuuluneelle [ammittelykurssille Rayskaldssa. Po-
liisin ajolupamenettelymaardys velvoittaa osallistumaan lammitte-
lykurssille ja kurssin hyvaksytyn suorittamisen jalkeen saa oikeuden
moottoripyoran kayttdmiseen tydtehtdvissa. Ensimmaiset lammit-
telykurssit jarjestetdan vuosittain huhtikuun alussa ja nopeimmat
moottoripyoradpoliisit ovat baanalla jo huhtikuun puolessa valissa ai-
nakin Etelda-Suomen tiestolla.

Poliisin moottoripyorakoulutuksen haasteet tulevina vuosina?

Poliisin moottoripydrakoulutuksesta vastaava Kimmo Jarvinen ei nde
poliisin moottoripydrakoulutuksen osalla mitdan suuria haasteita,
silla koulutus elda ajan hermolla. Koulutus on nyt vakiintunut Rays-
kalaan, jossa on erittdin hyvat olosuhteet koulutukselle ja koulutuk-
sen kehittamiselle. Jarvisen mukaan isossa kuvassa kuitenkin maara-
rahakysymykset ovat aina esilla, silla poliisin yleinen rahoituskehys
vaikuttaa myos koulutuksen rahoitukseen. Tulevaisuuden haasteena
Jarvinen nakee kuitenkin sen, ettd arvokkaan ja hyvan koulutuksen
jalkeen moottoripyorapoliisien tulisi jatkaa tehtdvissaan mahdolli-
simman pitkaan, jotta koulutuksesta saataisiin riittava hyoty poliisi-
hallinnolle. Tavoite tulisi Jarvisen mukaan olla hieman nykyistd moot-
toripyorapoliisin keskimaaraista palvelusikaa (10 vuotta) korkeampi.ll
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hes nollaan? Onneksi kuitenkin Itdisestda Suomesta saatiin

osallistujia kaksi tilaisuuteen: Pale ja Waltsu Hondineen

osallistuivat tapahtumaan kiertdamalla Haaparannan kaut-
ta Taalainmaalle.

Ruotsalaiset Blue Knights -veljet olivat varanneet Rattvikin lomaky-
lasta pikkumaokkeja, joissa oli kaikki tarkeimmat mukavuudet. Itse ti-
laisuus oli ruotsalaistenkin mittapuun mukaisesti ”pikkumiiting”. Pai-
kalla kahden suomalaisen liséksi yksi Norja 4-chaptrin jasen.

Perjantaina paikalle paastydamme todettiin, ettei BK-veljeys ole ha-
vinnyt mihinkdan- paastiin majoittumaan veljien kdmppin, kun omis-
sa ilmoittautumisissa oli ollut jotain haveriikkia. Lauantaina aamul-
la saimme sitten oman ” daatsan” kdytt6on. Lauantaina paastiin heti
yhteiseen ajoon lahtiessa ldhes toteamaan lilkenneonnettomuutta,
onneksi kuitenkin ruatsalaisveli oli hereilld, eikd vahinkoa tapahtu-
nut.

Pikkuteitd seikkailtiin kolmetoista pyoréan voimin Moraan. Morassa
padsimme tutustumaan Taalainmaan tunnuksen — Taalainmaan he-
vosen — tekopaikkaan ja Mora-puukkojen tehtaan myymalaan. Mi-
kds sen parempi kuin ostaa Mora — Morasta! N&in kavi aika monel-
le osallistujalle.

Ajoimme pienien kylien halki ja hieman isompaakin tietd ruokailu-
paikkaan. Ruokailu oli jarjestetty paikallisen konstun kylalld olevaan
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ruokapaikkaan, ja tdytyy sanoa, ettei mennyt hukkaan. Ruokail-
tuamme ajoimme koko porukalla syyslauantaita viettdvan kyldn Sys-
tem- joo loput arvaattekin...

Hienojen maisemateiden jdlkeen palasimme majoitukseen ja aloi-
timme siistiytymisen jalkeen grilli-illan.

Ilta laskeutui Rattvikin maellekin ja mukavien keskusteluiden jalkeen
oli kiva painaa paa tyynyyn- tulevaa kotimatkaa odotellen. Meetin-
gista saimme heti kotiin palattuamme presidentillemme tarkoitettua
postia ja haneltd saadun palautteen mukaan “oli huippua, etta olim-
me paikalla!l” Tata se yhteistyo on!

Ensimmainen Nordic Mo6te oli Ahvenanmaalla ja nyt tdma toinen
Ruotsin Taalainmaalla — kolmas on kaiketi jossain Etelda Ruotsissa
saamamme arvion mukaan — tuumasimme vain ruotsalaisveljille,
ettd Teiddn maanne on niin pieni ettemmeko sinne 16yda, ollaanhan
sitd osallistuttu jo perati kahteen tapahtumaan.

Kotimatkaa ei kuitenkaan ajettu Tornion kautta, vaan logistisista syis-
ta oikaistiin Tallink Siljalla Tukholmasta Turkuun. Matkalla Turusta
kotiin tavattiin Jyvaskylan satamassa BK motoristiveli, jonka kanssa
saimme nauttia hyvat kohveet vireystilan kohentamiseksi. Itsellani
reisussa kertyi 2436 kilometria ja koko matkalla vain 17 pisaraa vetta
laskeutui Wingin tuulilasiin (ennatin onneksi laskemaan).

Terveisin Mika ”Waltsu” Wallius
p.0400-710096 tai mika.wallius@ppl.inet.fi M
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» Taalla tehdaan Taalainmaan hevoset. * Suoraa tietd se on E4 Ruotsissakin.



BLUE KNIGHTS FINLAND |
VUOSIKOKOUS JA PIKKUJOULUT
17.11.2018 HARTOLASSA

Syyskokous pidettiin jo tutuksi ja hyvdksi to-
detussa Linnahotellissa Hartolan kuningas-
kunnassa. Jdsenid oli paikalla 17 henkiléd ja
valtakirjoja 32 kpl, hieno juttu, mutta lisddkin
porukkaa olisi paikalle mahtunut.

okous aloitettiin hiljaisella hetkelld kunnioittaen viran-
toimituksessa menehtyneiden BK jasenten muistoa.
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Philip Ahonius
ja sihteeriksi Katja Lehtovuori. Jasenmaksu vuodelle
2019 paatettiin pitdad ennallaan eli 40 euroa ja liitty-
mismaksu 5 euroa.

Ensi vuonna ei makseta erikseen luottamushenkildille palkkioita,
normaali kulut tietenkin korvataan kuitteja ja perusteluja vastaan
kuten tahankin asti on ollut tapana. Taman jdlkeen vahvistettiin ensi
vuoden toimintasuunnitelma sekd tulo-ja menoarvio. Kerhon toi-
minnantarkastajaksi valittiin Jouko Jaatinen ja varalle Mikko Salo.

Kerhon hallitus vuodelle 2019

Philip Ahonius
Georg Londen

Puheenjohtaja/presidentti
Varapuheenjohtaja/vice-president

Sihteeri Katja Lehtovuori
Rahastonhoitaja Janne Niiniharju
Director | Ari Pihkala
Director Il Niko Maronen
Director I Jari Jaske
Webmaster Pekka Viuhkola

Paatoimittaja
Ankkureiksi valittiin

Ita-Suomi
Eteld-Suomi
Lansi-Suomi
Pohjois-Suomi
Lounais-Suomi
Kaakkois-Suomi
Keski-Suomi

Kaarina Honkalammi

Mika Wallius
Tero Haikara
Katja Lehtovuori
Heikki Klemetti
Mikko Salo

Niko Maronen
Jaakko Ritola

Webmasterilla seka paatoimittajalla ja ankkureilla on oikeus osallis-
tua hallituksen kokouksiin ilman aani-oikeutta.
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Kokouksen jalkeen paastiin saunomaan ja valmistautumaan illan pik-
kujouluihin. Kokouksen pdytakirja on luettavissa kerhon nettisivuilta.

Pikkujoulut vietettiin Linnahotellin viihtyisdssa ravintolassa ja juhli-
joita oli paikalla kolmisenkymmentd iloista tonttua.

Ruoka ja juoma oli hyvaa ja sité oli riittavasti. Ruokailun yhteydessa
luovutettin kerhon pdytastandardi 50 vuotta tayttaneelle Juha Savo-
laiselle. Onnea Juhalle ja tervetuloa miehen ikaan.

Illan mittaan meita viihdytti Jari Jaske, joka jarjesti mahtavan tietokil-
pailun palkintoineen.

Jotta liikunta ei unohtuisi niin Jari jarjesti vield "flossaus” pikakurssin,
joka aiheutti hien lisdksi makeat naurut, kiitos siita.

Ilta kului kuten aina, kun on hauskaa liian nopeasti ja siirryttiin yo-
puulle.

Aamulla hyvdan aamupalan jalkeen oli aika hyvastella ja ajella kotia
kohti. Kiitos vield kerran varsinkn Katjalle hienosta jarjestelyista.

Joulua odotellessa

Philip ”Ville” Ahonius Wl



Hyvaa Joulua
ja Turvallista
Uutta Vuotta 2019
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15-vuotis Juhlatapahtuma
Kajaani 10 -12.8.2018
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Joutenlammen leirikeskus tarjosi hienot puitteet juhlatapahtuman
ennatysyleisodlle

lue Knightsien 15:sta padtapahtuma jarjestettiin Kajaa-
nissa Joutenlammen leirikeskuksessa 10.-12.8.2018. Ta-
pahtumaan osallistui ldhes viisikymmenta jasenta per-
heineen. Lisdksi joukossa oli muutama tuleva jdsen ja
jasenhakemuskaavakkeita paastiin tadyttamaan tapahtu-
man jalkeen.

Kuten kuluneeseen kesaan kuului, oli keli koko tapahtuman ajan au-
rinkoinen ja [dmmin. Perjantaina Heikki sai avukseen Veikon ja he
padsivat testaamaan kerhon uusia telttoja ja niiden pystyttamista.
Teltat olivat loistavat ja helpot pystyttda, vaikka kayttoohjeet jaivat
tallakin kertaa lukematta. lltapdivan puolella alkoi paikalle saapua
viikonlopun vieraita. Majoitus tapahtui leirikeskuksen huoneistois-
sa, jotka todettiin jalleen kerran oikein tilaviksi ja toimiviksi majoi-
tustiloiksi.

Perjantai-iltana nautittiin Joutenlammen kurssikeskuksen eméantien
tekema herkullinen pdivallinen ja ilta-ohjelmassa oli perinteiseen ta-
paan saunomisen ja uimisen lisdksi rentoa yhdessdoloa ja kuulumis-
ten vaihtoa.
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kattiin ja Haapalan tilalle.

Tapahtuma sai hyvdn nayttavyyden YLE:n Kajaanin toimituksen te-
keman ohjelman ansiosta

Lauantaiaamuna YLE:n toimittaja tuli tekem&an suoran radiojutun
Kainuun radioon. Haastateltavina olivat tapahtuman paikallisena jar-
jestdjana toiminut Heikki Klemetti ja tietysti presidenttimme Vesa
Kaartti. Toimittaja oli erittdin innostunut tehtavastdan ja oli suoras-
taan liekeissa kun péaasi haastattelemaan poliiseja. Kerhon toiminta
ja mm. hyvantekevaisyys jota teemme, meinasi jadda tdman polii-
si-innostuksen takia kokonaan huomiotta.



Haastattelun jalkeen oli vuorossa perinteinen ajolenkki, jolle osallis-
tui reilut 30 pyordaa. Mukana lenkilld oli myds uusia tulevia jasenia
haistelemassa kerhon ilmapiirida. Ajolenkki suuntautui Joutenlam-
melta Jormuan kautta Sotkamon Vuokattiin, jossa nautittiin pulla-
kahvit vasta avautuneella Haapalan tilalla. Tilalla toimii Haapalan ti-
lan pienpanimo. Pettymys olikin suuri, kun pienpanimon tuotteita ei
pystynyt vield ostamaan ulos, koska niitd ei ollut ehditty tehda tar-
peeksi. Onneksi ajolenkin aikana Tiina ja Jaana kavivat reippaiden
perheenaitien tapaan ostoksilla ja saivat tdytettya perjantai-iltana
tyhjentyneet jaakaapit erilaisilla janojuomilla... Haapalan tilalta ajet-
tiin Vuokatinvaaran paalle. Sieltd sai ihastella Vuokatin upeita mai-
semia ja taisipa sielld joku muutaman kuvankin rdppasta. Vuokatin-
vaaralta ajelimme takaisin Joutenlammelle muutamien mutkateiden
kautta.

BK 1 ja 2 hallitukset tapasivat ja iltajuhla kokosi joukot juhlimaan

Ajolenkin jdlkeen hallitus piti kokouksen, jossa oli mukana myds Fin-
land Il:n jasenid. Kokouksessa sovittiin yhteisistda “pelisddannoistd”
kerhojen kesken mm. jasenlehden toimituksesta ja tapahtumien jar-
jestamisista. Muu porukka otti talla valin rennosti ja nautti kauniis-
ta kesapadivasta. Pihalla kdvi my0s vierailemassa ihan niita perinteisia
hevosvoimiakin, kun Heikki kdvi treenaamassa hevosia ja esitteli ne
samalla kiinnostuneille.

Herkullisen iltaruoan jalkeen oli jdlleen vuorossa saunomista ja uin-
tia. Lapset olivat toki uineet myos paivalld ja kdvivat uimassa seka
naisten, ettd miesten saunavuoron aikana. Vanhempien onneksi lap-
sille [6ytyi useampia valvojia ja uimavahteja. Kiitos heille!

lltajuhlassa pressamme Vesku piti hienon puheen, jossa han kertoi
Blue Knights Finland I:n perustamisesta ja sen vaiheista aina tahan
paivaan asti. Puheesta valittyi todella hienosti se tunne ja intohimo,
jolla Vesku on kerhoa johtanut ja jolla hdn on meiddan Suomen ker-

* Haapalan tilalla.
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homme perustanut. On erittdin upeaa ettda meilla on tuollainen tay-
delld sydamellddan mukana oleva presidentti. Unohtaa ei sovi myos-
kdan First Lady Jaanaa. Kiitos Vesku ja Jaana ihan kaikesta. Olette
huippuja!!

Kerhon hyvantekevaisyyskohteeksi oli tdnad kesdna valittu Lastenko-
ti Salmila, joka sijaitsi muutaman kilometrin pdassa Joutenlammelta.
Hyvantekevdisyysshekkia olivat vastaanottamassa lastenkodilta kak-
si tyontekijaa, jotka toivottivat kerhon jasenet tervetulleeksi vierai-
lulle. Tydntekijat olivat erittdin iloisia lahjoituksesta ja lupasivat, etta
lahjoitussumman kayttokohde valitaan yhdessa lasten kanssa.

Blue Knights Finland 1l:n presidentti Erkki Kerola piti myds puheen ja
koko Finland Il:n jasenisto toivotettiin erittdin tervetulleeksi kaikkeen
toimintaan ja tapahtumiin. Tuttuja tyyppejahan he ovat jo kaikki. @

Iltajuhlassa palkittiin myos koko juhlavdki. Lapset, vierailevien moot-
toripyorakerhojen jasenet, Kainuun prikaatin vartioston porukka ja
oikeastaan ihan kaikki ldsndolijat. Lapset saivat vihdoinkin koko vii-
konlopun odottamisen jalkeen ne karkkipussinsa. Voi niitd onnellisia
ilmeitd! Virallisten osuuksien jdlkeen ilta jatkui rennolla meiningil-
Ia Waltsun jarjestaman bandin tahdittamissa tunnelmissa. lltapalana
tarjoiltiin varsin perinteikkdasti makkaraa ja hodareita, joita Heikki
ex-kokkina onnistui juhlavaelle taikomaan. Kylla maistui hyvalta kuu-
ma evas ja kylma juoma.

Kotiin hyvissa voimissa sunnuntaina

Sunnuntaiaamuna oli sitten kotiinlahdon aika. Oli jalleen kerran mah-
tavaa huomata se yhteishenki jopa paikan siivoamisen osalta. Kaikki
kantoivat kortensa kekoon ja paikka jai erittdin siistiin kuntoon. Uu-
det teltat saatiin pakattua samaan kokoon kuin mitad ne olivat ennen
pystytystd ja odottavat nyt uusia juhlia Klemettien varastossa.

Hyvéastien ja halausten jalkeen porukka |ahti kotimatkalle, osa pie-
nemmissd ryhmissa ajaen ja osa itsekseen. Edellinen ilta oli vield
sen verran hyvin muistissa, etta ne joilla ei ollut kiire kotiin, paattivat
kayttaa heti Lastenkoti Salmilan kylailytarjouksen hyvakseen ja suun-
tasivat pakkailujen jalkeen Salmilaan. Nuoret ja ohjaajat olivat sel-
vasti mielissdan vierailusta ja tuliaisista, joita toimme mukanamme
(sipseja, karkkia ja limsaa). Vield nuoret eivat olleet keksineet kaytto-
kohdetta lahjoitukselle, mutta kovasti he heittelivat ideoita mahdol-
lisista kayttokohteista. Vierailun jalkeen viimeisetkin ritarit lahtivat
hymy huulilla kotimatkalle.

Jarjestava taho kiittaa kaikkia osallistujia ja toteaa, etta oli taas hui-
kean kivat kekkerit! On tama kylla upea kerho. Innolla jddmme odot-

tamaan ensi kesan Finland Il:n jarjestamia kekkereita.

Ride with pride,
Heikki, Tiina, Kimmo ja Jere
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Ita-Suomen poliisilaitoksen
paallikko piipahti Laventelilullassa

e Itd-Suomen poliisipaallikké Taisto Huokko Laventelilullassa.

1980-luvulla suositun Tohtori Sykerd piirretyn lastenohjelman Un-
tamo-kamelin pilvilinnan mukaan nimetty Laventelilulla on palvel-
lut kansainviélisen Lainvalvojien moottoripyorakerho Blue Knights
Finland | Itd-Suomen alueen ”kerhotilana” lokakuusta 2017 alkaen.
Laventelilulla on BK FINI Itd-Suomen ankkurimiehena jo vuosia toi-
mineen Mika ”"Waltsu” Walliuksen yksityinen hanke, jossa hdanen
moninainen kerailyharrastuksensa on myos vahvasti esillda omista-
miensa moottoripyodrien lisdksi. Entisestd kahdentoista lehman na-
vetasta — tosin Walliuksen aikana navetassa oli vain enimmilldan
kymmenen lammasta, muokatun tilan yksi keskeisin teema on Blue
Knights — moottoripyorajarjeston toiminta. Teema esittaytyy seinilla
olevin lipuin, valokuvin, viirein ja erilaisin merkein ja koriste-esinein.
Toki Laventelilullassa on my0s baaritiski ja vitriinit sekd muuta asiaan
kuuluvaa baarirekvisiittaa. Laventelilullan ulko-ovea koristaa lahjaksi
saatu kyltti ” Motoristi on aina tervetullut.”

Koska Blue Knights -toiminta on kansainvalistad oli myos Laventelilul-
lan avajaisissa kansainvalista varia. Avajaisseremonian suoritti Sylvie
Leutenez, Belgian Blueknights 6 -kerhosta katkaisten sinisen nauhan
avauksen merkiksi. Laventelilullan ensimmaisena kesdna tiloissa on
vieraillut motoristeja Virosta, Saksasta ja Ruotsista ja tietenkin Suo-
mesta.

© Ovea koristaa tervetulotoivotus.

Itd-Suomen poliisilaitoksen paallikké Taisto Huokko sai kutsun tul-
la piipahtamaan Laventelilullaan. My6s moottoripyorailyd harras-
tanut Huokko totesi tilojen olevan sellaiset, ettd olisi mukava tulla
tutustumaan esilld olevaan rekvisiittaan joskus tarkemmin. Juankos-
ken poliisiasemalla kdynnin yhteydessa Laventelilullassa piipahtanut
Huokko ilmaisi myos tukensa Blue Knights -toimintaan. Huokko piti
Laventelilullaa mielenkiintoisena.

Mika ”Waltsu” Wallius
BK FIN1, Anchoreman East l
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Yottoman YO
Ralli 2018

Teksti: Jaakko Ritola, Director Il

o6ttéman Yon Soraralli jarjestettiin ensimmaisen kerran

vuonna 2017 juhannuksen jalkeisella viikolla. Tuolloin

virisi kehittamisajatus, ettd seuraavan rallin tukikoh-

ta pysyisi samana koko rallien ajan ja paivittaiset reitit

vaihtelisivat perhos- tai apilanlehtimallilla eri suuntiin.

Ja ndin me teimmekin kesalla 2018, ja jalleen juhan-
nuksen jalkeiselld viikolla. Rallin keskuspaikkana toimi Kuusamon
Ruka ja ajoreitit ulottuivat Koillismaan lisdksi Kainuuseen ja Etela-La-
pin alueille.

Kokoonnuimme maanantaina iltapdivalla suunnitelman mukai-
sesti Kuusamon torille. Torilla sda suosi ja saattoipa liivini herattaa
myods paikallisissa ihmisissa kiinnostusta. Juttelimme tulevista ret-
kistamme myds torijaatelolle tulleen paikallisen poliisipartion kans-
sa. Kuusamosta suuntasimme kootusti Rukalle ja siella lisakki Villa-
gen Alinan tuvalle. Huoltoautoa ajoi Ulla kartturinaan Saaka tuoden
mukanaan meidan viikon elintarvikkeet. Alinan tupa on hieno viiden

© Petteri Jasu ja Janne Leinonen reittivaihtoehtojen kimpussa

makuuhuoneen uudelleen rakennettu hirsitalo jarven rannalla. lisak-
ki Village tarjosi meille viela yllatyksen, silld talon vuokraan kuului jo-
kailtainen kertalammitteinen rantasauna. Se oli loistava!

Mukana seikkailuissa oli talldkin kertaa Petteri Jasu ja Janne Leino-
nen allekirjoittaneen lisdksi. Vahiin kdy vaki ennen kuin se loppuu,
mutta uskomme vahvasti taman olevan véliaikaista ja tilanteen para-
nevan ensi kesdn myota. Maanantai-illan kuluessa sy6tiin, saunottiin
antaumuksella seka tutustuttiin etukdteen suunniteltuihin kolmeen
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e Soraralli Livojarvella

ajoreittiin. Kuten kutsussa oli, niin edellisena iltana ajajat aina paat-
tdvat saunan lauteilla seuraavan paivan reittivalinnan.

Tiistain osalta valintamme oli yksimielisesti Legi Lansi eli luonnon-
nahtavyyksistadn rikas Etela-Lappi. Starttasimme heti aamupalan jal-
keen ja viimekesdiseen tapaan etuajassa. Suuntasimme aluksi Sal-
misen ja Naatikkavaaran metsdautotien kautta Vasaraperaan. Sielta
jouduimme ajamaan asfattitietd Lohirantaan, missd poikkesimme
kylatien varressa sijaitsevaan Posion museoon. Museo oli ikava kylla
kiinni, joten jatkoimme hetimmiten metsdautoteita seuraillen kuu-
luisille Livojarven hiekoille. Sielld pidimme ensimmadisen tauon nau-
tiskellen rantakahvilan antimista ja jutustellen paikanpitdjan kans-
sa. Livon hiekoilta suuntasimme Anetjarven ja Mantyjarven kautta
Korouoman eteldpuoleisille metsdautoteille. Korouomaa ei tieten-
kdan ohitettu pysahtymattd, vaan poikkesimme rotkolaakson reu-
nalle ihastelemaan jylhia maisemia, eika kahvitteluakaan unohdettu.
Valiin taytyy todeta, ettd lanatut metsdautotiet kuohusepeleineen
alkoivat vahitellen ottaa voimille. Korouoman jédlkeen poikkesimme
Auttikonkaalld ennen kuin ajoimme Kemijoen eteldrantaa pikitieta
pitkin Vanttauskoskelle tankille ja lounaalle. Autista ei vain lounas-
ta saanut.

Vanttauskoskelta ajelimme takaisin Auttiin Kemijoen pohjoisrantaa.
Ihastelimme hetken kaunista Autin kylda, minka jalkeen yritimme
padsta joen pohjoisrantaa pitkin Pirttikosken voimalaitokselle ja siel-
Ia Kemijoen etelad-/itdrannalle. Sielld olevaa metsdautotietd ajoim-



* Korouomalla

o Raisalan lossilla

me Juujdrven ohitse aina Kemijarven rannalle Luusuaan. Hieno ja
vauhdikas reitti. Luusuasta suuntasimme suoraan kairan poikki koh-
ti koillista ja Raisalan lossille. Metsdautotiet vievat kylla perille, mut-
ta suunnistamisen kanssa saa taallakin olla tarkkana. Raisalan kyla
ja Suomutunturin alue ovat kaunista seutua losseineen ja tunturei-
neen. Yritimme myds ajaa Suomun pdalle katselemaan maisemia,
mutta rinteessa oli tietyot kdynnissd. Niinpd palasimme Raisadldan
ja kiersimme tunturin eteldn kautta vievda sorareittid tavoitteena
Maaninkavaara. Tuolle valille sattui tietenkin sopiva luonnonkaunis
paikka paistella makkarat ja keittda paivan toiset pannukahvit. Pai-
va oli pitka ja ilta alkoi painaa paalle, joten ajelimme Maaninkavaa-
rasta suhteellisen suoraan Alinan tuvalle saunomaan. Ensimmaisen
paivan saldo oli 460 km ja ajoaikaakin kului lahes kahdeksan tuntia.
Ehka liian pitka.

Keskiviikkona oli vuorossa Legi Kaakko, eli suuntaisimme Eteld-Kuu-
samoon, Suomussalmen pohjoisosaan seka Taivalkoskelle. Jos edel-
linen pdivd oli enemman maisemapainotteinen, niin talla legilla
maisemien paalle oli tarjolla paikallista sota- ja rajahistoriaa. Ensim-
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* Nuotiomakkaraa ja nokipannukahvia ajon lomassa

madinen kohteemme oli osin entis6ity Salpalinja Vanttajankannaksel-
la. Harva taitaa muuten tietda, etta jatkosodan jalkeen Neuvosto-
liittto miehitti Suomussalmen, Kuusamon ja Ivalon kirkonkylat. Tana
aikana he rajayttivat mm. Kuusamon alueelta kaikki Salpalinjan be-
tonibunkkerit ja tykkikorsut. Lahtelan alueella sijaitsi myos saksalais-
ten rakennuttaman kenttdradan rehuasema. Itsendisen Suomen 100
v -juhlavuoden kunniaksi Kuusamon kaupunki on entisdinyt alueen
kenttalinnoitteita.

Vanttajasta kddannyimme kohti Hiltusta. Huima nopea savisoratie jar-
vikannaksineen vilahteli ohitsemme ja pian saavuimmekin livaaran
ja Penikkavaaran lahistolle. Tassa oli pakko pitda pieni kuvaustau-
ko, sen verran maisemat hivelivat silmiamme. Penikkajarven jalkeen
reittimme yhtyi Euroopan laajuiseen TET-reitistoon aina Hossaan
saakka. Talla valilla komeaa ikihongikkoa Nardankavaaran pohjois-
puolella Kaarronharjun lahistolla. Valille sattuu my6s ns. Hyoteikon
metsdautotie, mikd on nautittava kokemus sekin. Hyoteikon jalkeen
meilla oli tilaisuus tavata muitakin tuttuja motoristeja, tosin hieman
erikoisemmissa puuhissa. Kurvisen korvessa nimittdin kaksi entista
MC Leijonen presidenttid oli istuttamassa metsda. Onnistuimme ta-
voittamaan sielta Juha Polojarven Tikkakoskelta. Poikkesimme mat-
kallamme Hossaan myos vanhalla Kurvisen tilapaisella rajanylityspai-
kalla (1ahelld), mika on historiaa jo sekin.

Hossassa sdimme lounaan uuden kansallispuiston luontokeskukses-
sa, ja sen jalkeen suuntasimmekin taas kuohusepelid kohden Julmaa
Olkky -nimistd rotkojarved. Jaateldiden ja valokuvausten jilkeen
kdadansimme taas pyoran keulat kohti lantta. Koukkasimme Kylmaluo-

-

¢ Penikkavaaran maisemissa
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man kautta Taivalkosken Isokumpuun ja sielld saksalaisten jatkoso-
dan aikana vankityévoimalla rakennuttamalle kenttaradalle. Kentta-
radan uhrien muistokivi ja radanvarren hautausmaat kertoivat omaa
korutonta historiaansa. Ei tata turhaan myos kuolemanradaksi kut-
suta. Isokummusta ajoimme kenttdradan pohjaa aina Kuusamoon
saakka. Osa ratapohjasta oli hyvatasoista metsdautotieta ja osin se
ei nakynyt edes kunnolla navigaattoreissamme. Eniten haastetta I6y-
tyy Kdsman ja Penttildnvaaran alueella. Toinen péiva ja taakse jdi rei-
lut 350 km sorateitd, erdmaita ja ldahihistoriaamme. Hieno paiva ta-
makin!

Janne kiitti seurastamme keskiviikkoiltana, joten torstaina ja kolman-
tena ajopaivana suuntasimme Petterin kanssa kahdelleen. Talla ker-
taa suuntana oli Kuusamon itdrajan ja sen kylat. Parin hikisen pika-
taipaleen jalkeen lahdimme kohti rajaa ns. Koskenkyldn tietd. Taman
vauhdikas savisoratie vetda hyvinkin vertoja edellisen paivan Hiltu-
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e Julmalla Olkylla

sen tielle. Oikeastaan koko Kuusamon itdrajan soratiestda leimaa
yksi ilmeisen paikallinen erikoisuus, mika lisaa haastetta ja hauskuut-
ta. Tiet ovat paikoin kumpuilevia kuin vuoristorata, ja aivan samal-
la tavalla se kummun jalkeen myds tekee jyrkan mutkan oikealle tai
vasemmalle ilman minkaanlaista varoitusta. Talla patkalla oli myos
paivan ensimmadinen todellinen vaaratilannekin, kun mainitun kum-
pareen ja tiukan dssamutkan jalkeen suurimman osan tiestd peitti
ojaa perkaava kaivinkone. Ei ollut tietoistd varoittavaa merkkid, mut-
ta taito ja tuurikin pelastivat nautiskelijat taparasta tilanteesta. Toi-
sen vaaratilanteen aiheutti yllattden tielle rynndnnyt poro. Ei osunut,
ei parjannyt, mutta hetki mentiin kylkikyljessa.

e L eI T L e B =

* Tien pda jossakin Mademurron pohjoispuolella

Poikkesimme tietenkin Kuusamon kansainvaliselld rajanylitys-
paikalla ennen kuin suuntasimme jalleen TET-reitist6a Multi-
peran kautta kohti pohjoista. Ensimmaisen kerran pysahdyim-
me Piikstammi nimisessd paikassa. Kyseessd on Muojarven ja
Joukamojarven valille 1830 kasipelilla kaivettu puolenkilomet-
rin kanava/joki. Piikstammelta suuntasimme Karpankylan, Pu-
karin ja Riekin kylien kautta Sarkiluomalle, missa poikkesimme
aitini luona kahvittelemassa. Ennustettu sade alkoi ldhestyd,
joten matkamme jatkui hetimmiten Kuntivaaran itdpuolitse
Paljakkaan ja sielta edelleen Kuusinkijokivartta seuraillen Vuo-
tunkiin, Virkkulaan ja Rukalle. Kolmannen pdivan saldoksi jai
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vain 270 km. Nain ollen kolmen paivan saldoksi jai talla kertaa
hieman vajaat 1100 km. Illalla seuraamme liittyi Ulla ja Saa-
ka, joten viimeista iltaa Alinan tuvalla ei tarvinnut kahdestaan
viettda. Perjantaiaamuna olikin sitten enaa kotiinlahdon ja jaa-
hyvdisten aika.

e lisakki Villagen rantasaunaa testaamassa

Ensi vuonna Yottdmaéan Yon Soraralli on tarkoitus ajaa samalla
sapluunalla, samoilla seuduilla ja samaan aikaan heti juhan-
nuksen jalkeisella viikolla. Otamme mukaan uusia reittiosuuk-
sia, ajamme toki osin edelld kuvattuja hyvaksi havaittuja reit-
teja, lainaamme myds jonkunmoisen palan alueella kulkevaa
Euroopan laajuista sorareitistoa (TET) ja piddmme ennen kaik-
kea ylla kerhomme arvojen mukaista sinista ritarihenkea. Taal-
|a sen soralla ajon oppii, jos missd, ja se tulee kaiken muun
lisdksi kaupanpaalle. Joten laittakaapas tapahtuma kalenterei-
hinne jo nyt!

Kiitokset viela Petterille, Jannelle seka tapahtuman mahdollis-
taneelle Blue Knight Finland 1:lle.
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Ritavilitkkuja (BnightfHlober)

Sitten kun pyora on talviteloilla taikka joulunpyhat rasittaa, niin voit

varkata katevan Ritariliikkujan. Teksti ja kuvat:
Jari jésks DIII

: Pura lanka rullasta, sita Irrota rullan paista paperit ja
lankarulla, kuminauha, on muuten ihan pirustill  |ovea rullan reunat pidon

tulitikku, nappi, kyna ja parantamiseksi (ala anna rullaa
puukko ym. koiran suuhun @)

Tee rullan toiselle puolelle reian kohdalle ura ettei tikku  Poista napista keskusta.
padse pyorimaan, katkaise siihen sopiva tikku. Pujota
kuminauharullan lapi.

Pujota kuminauha napin |api ja kyna
kuminauhalenkkeihin.

Varkki on valmiina kisaan! Pyorita kynaa niin, etta 5 Cor s = e ona vl
kuminauha kiristyy, vapauta varkki maton paalle. 4:3%7;2 ;"‘%L;w e ST
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Tulipa ajeltua

KAWASAKI NINJA H2 SX

oottoripyora, joka kukaan ei tarvitse, mutta joka
olisi niin mukava omistaa! Taman hetken kovin
sarjavalmisteinen varkki, mm. Tom Cruise kelpuut-
ti pyoéran uusimpaan elokuvaansa! Kurikkalaanen
sanoos, ettd on nii kiirus varkki nottei varistakaa
eheri sanua ku linnuks.

Pyoran antoi koeajoon Jokiniemi Motors Oy Seindjoelta, kiitok-
set luottamuksesta Pasi Jokiniemelle, myds lehdess3 1/2018 ajeltu
Moto Guzzi Audace Carbon oli samasta paikasta.

Tana pdivana tunnetun Kawasaki Heavy Industries Ltd. (KHI) toimin-
ta alkoi vuonna 1878 Shozo Kawasaki -nimisen henkilon perustaes-
sa Kawasaki Shipyard -nimisen telakan Tokioon. Menestyksen myo-
td toiminta laajeni autojen ja lentokoneiden valmistukseen. Toisen
maailmansodan jalkeen moottoripy6raa pidettiin edullisena liikku-
misvalineenad sodan rampauttaneessa Japanissa, jolloin Kawasaki
ryhtyi valmistamaan moottoreita eri moottoripyoratehtaille. 1950
-luvun lopulla Kawasaki aloitti omien moottoripy6rien valmistuksen,
kokoonpanotehdas rakennettiin Akashiin ja teknista taitoa tuli Me-
guro -moottoripyoratehtaan oston myota. Ensimmadinen yhtion val-
mistama pyora oli 125 -kuutioinen kaksitahtinen B7, merkki oli viela
Meihatsu, vasta 1963 B8 -mallin yhtid lanseerasi omalla nimelldan.
Kawasakin valmistamat moottoripydramallit olivat “ihan kelvollisia”
(lue: tylsia, jota moottoripyorat eivat saa olla) mutta kovin tavan-
omaisia. Tylsyys karisi 1967 kun yhtié markkinoi yhdysvaltoihin kak-
sitahtisen 250 -kuutioisen Al -py6ran, joka sittemmin tunnettiin ni-
melld Samurai, sen jalkeen tuli hyvin suorituskykyinen 3-sylinterinen
H1, joka taas teki kilpailijoista keskinkertaisuuksia. Sittemmin pyora-
vaki muistaa Z- ja ZX -mallit, jotka jatkoivat menestyksen tieta.

Kawasaki tunnetaan Suomessa ldhinna moottoripydristaan, joku on
voinut ndhda merkin myds jossain pienkoneessa, mutta oikeasti ny-
kyinen Kawasaki Heavy Industries on kansainvélinen raskaan teolli-
suuden ja huipputeknologian yhtié. Laivanrakennusosasto on maa-
ilman huippua, lisdksi yhtid valmistaa kalustoa maailmankuululle
Shinkansenin luotijunaverkolle ja muillekin junaverkoille. llmailualal-
la yhtio on mukana seka lentokoneiden runkojen ettd moottoreiden
valmistajana, talla hetkelld tuotetaan yhtion suunnittelemaa MBB
K117 -helikopteria ja osia uusimpaan Boeing 777 -matkustajakonee-
seen. Kawasaki on mukana myos ylidgdnilentokoneen valmistelussa,
koneella pyritdan lentdmaan 18 600 - 27 900 metrin korkeudessa 2,5
machin nopeudella! Yhtion rakennuskoneiden avulla rakennetaan
kokonaisia uusia kaupunkeja, Ranskan ja Englannin yhdistavan Eu-
rotunnelin rakentamisessa kaytettiin kahta yhtion valmistamaa tun-
neliporaa. Kawasaki valmisti maailman suurimmat halkaisijaltaan
yli 14 metrin kokoiset tunneliporat, joita kdytettiin Tokionlahden
moottoritien rakentamisessa. Yhtid on myds sillanrakentaja, valmis-
teilla on Akashi Kaikyo -silta, josta tulee maailman pisin riippusilta.
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* Jokiniemi Motors Oy:n toimitusjohtaja Pasi Jokiniemi tekee selkoa hallintalaitteis-
ta sekd kertoo monipuolisen mittariston ominaisuuksista.

H2 SX- moottoripyora sisaltaa tuttuja, ettd myos ainutlaatuisia
innovaatiota

Pyorassa on tdysin elektroninen kaasuvipuohjausjarjestelma, joka
osaltaan tehostaa polttoaineen- ja ilmansyottoa seka vahentaa myos
merkittavasti paastoja (EURO4). KTRC- luistonestojarjestelmasta 10y-
tyy kolme vaihtoehtoa niin sporttiseen kuin varovaisempaan ajoon.
Tehonvalintajdrjestelma antaa kuljettajalle mahdollisuuden valita te-
hon sopivaksi ajo-olosuhteille, matala teho tarjoaa 75 % maksimi-
tehosta ja pehmedamman kaasunvasteen. Hauskana yksityiskohtana
moottorinohjausyksikkd seuraa polttoaineensy6ttda ja taloudellisen
ajon ECO-merkkivalo ilmaisee, kun ajo on taloudellisinta! Taloudelli-
sen ajon toiminto on myds valittavissa kdyttéon napin painalluksella,
jolloin syttyy ndytt66n merkkivalo ja moottorin ohjausyksikko saataa
sytytyksen ajoituksen sekd polttoaineen suihkutuksen taloudelli-
sempaan tilaan. Myds napin painalluksella kuljettaja voi aktivoida
lahtoavustimen, joka auttaa nopeampaan ldhté6n startissa (liikenne-
valoissa). Yhdistelmaluistokytkimessa (FCC Assist & Slipper) on kayt-
t0a keventdava mekanismi ja luistokytkin estamaan takapyoran pidon
menettamista vaihdettaessa pienemmalle vaihteelle. KEBC (Kawasa-
ki Engine Brake Control) mahdollistaa kuljettajan valita haluaman-
sa moottorijarrutuksen maaran. Supersport-pyorissa on ns. KIBS-jar-
rujarjestelma parantamaan hidastuvuutta jarrutuksessa. Moottorin
ohjausyksikko ja ABS-jarruyksikkd saavat tiedon etujarrun jarrupai-
neesta, kaasun asennosta, moottorin kierrosluvusta ja kdytossa ole-
vasta vaihteesta, jolloin ABS-yksikkd tuottaa parhaimman jarrupai-
neen etujarrulle ja estdd takapyordaa nousemasta ilmaan, jolloin
takapyoréan pito paranee. KIPASS (Kawasaki’s Intelligent Proximity



e River Mark -merkkia kaytettiin 1870-luvulla Kawasakin telakan omistamien lai-
vojen lipuissa. Nyt merkki on symboloimassa yhtion halusta jatkaa eteenpdin, kor-
keammalle, paremmin...

Activation Start System) -jarjestelma tunnistaa kauko-ohjaimen kul-
jettajan ldhestyessd pyorada ja vapauttaa lukituksen seka kaynnistyk-
sen eston. Kauko-ohjaimeen on integroitu mekaaninen avain poltto-
ainesdilion ja sivulaukkujen avaamista varten.

Siinapa bussikuskille oiva koeajovarkki. Oma Hayabusa piristyy 6000-
7000 kierroksen paikkeilla, mutta tdma on hereilld alusta lahtien.
Ajoasento on hyva, pystympi kuin osasin odottaa, mun mitoilla pai-
noa on kasien varassa 10%, persuksilla 70% ja loput sopivasti jaloil-
la. Ajaminen on helppoa ja kevyttd, mutkat taittuu luontevasti, pyo-
ra on kovin kettera verrattuna esim. omaan busaan vaikka akselivali
on vain 30 mm lyhyempi. Koeajon perusteella luokittelisin vakisin
pyoran matkasportiksi. Jalat sattuu tapeille hyvin, vaihtaja, etta jar-
ru ovat erinomaisesti saatavilla. Ohjaustangon hallintalaitteet ovat
tutuissa paikoissa ja niihin yltaa hyvin. Mittaristo on selked ja infor-
matiivinen, siitda nakee yhdella vilkaisulla tarvittavan. Peilit on hilli-
tyn tyylikkaat ja ne ovat riittavan levedlld, jolloin niistda myos nakee!
Pyord vastaa kaasuun valittomasti, yrittdmatta ajonhallinnan varoi-
tusvalot vilkkuvat jatkuvasti, ilman ajonhallintajarjestelmaa pyora
menisi suht nopsaan ympari! Pyéran olemus rayhdkas ja moderni.
Katteen tuulenohjaus on erittdin onnistunut, pystysta ajoasennosta
huolimatta tuuli ei tavoita kuljettajaa. Pyord on sinkkupyora, aina-
kaan meidan rouvaa ei postimerkin kokoinen korkealla oleva istuin
houkuttele, mutta makuja on tietysti monia. Taman jalkeen kun Iah-
tee jollain mopolla niin tuntuu, etta siiton holtti pois ku Huupposen
munasta. Tatd varkkia ei tulla joka kyldssa nakemaan, siitd pitdanee
huolen korkeahko hinta. Ostajakandeilla ei oo fyffee eikd isoa A:ta,
mutta ma voisin ostaa tallaisen.

Tarkeimmat tekniset tiedot:

Moottori: Nestejaahdytteinen nelitahtinen nelisylinterinen rivi-
moottori ahtimella, 998 cm?

Teho: 147,1 kW {200 hv} / 11.000 min

Maksimivaanto: 137,3 Nm {14 kgfm} / 9.500 min
Huippunopeus: n. 300 km/h, 0-100 km/h n. 2,6 s.
Polttoaineenkulutus: 5,7 [/100 km

CO2-paastot: 139 g/km

Omamassa: 256 kg

Tankin tilavuus: 19 litraa

Rengaskoko: 120/70ZR17M/C (58W), 190/55ZR17M/C (75W)
Huoltovali / hinta: 1000km /350€, 12000km /reilut 500€, 24000km
/700-800€

Takuu: 2 vuotta

Hinta: 27 899€

* Takajousituksen varkit ovat piilossa vaakatasossa takahaarukan yldpuolella, tal-
1d saadaan tilaa tarkoituksenmukaisemmalle ddnenvaimenninjarjestelmalle. Ts.
isompi danenvaimentimen esikammio mahdollistaa pienempikokoisen varsinai-
sen adnenvaimentimen, joka taas mahdollistaa paremman massan keskittamisen.
Maalipinta on Kawasakin alkuperdinen ns. hopeapeili -maalipinta, jossa maalaus-
kerroksissa on puhdas hopeakerros, joka luo erittdin heijastavan, lasimaisen me-
tallisen ulkondon. Varjossa maali on pohjamaalin varinen, mutta valossa hopeaki-
teet heijastavat hillitysti ympariston varid. Hopeapeilipinta syntyy hopeaionien ja
sidosaineen kemiallisesta reaktiosta. Verrattuna candymaaleihin, joissa kdytetddn
pintaan lisdttdvid / nousevia alumiinihiutaleita heijastuksen aikaan saamiseksi, ho-
peakerros muodostaa yhtendisen "maalimetallipinnan”. Vastaavaa maalaustapaa
ndkee myds prameimmissa autoissa.

* Ohjaustangon hallintalaitteet ovat tutuissa paikoissa saatavilla, mittaristo on sel-
ked ja informatiivinen.

® Py6ra on rayhdkds, mieleen tulee mattamusta BMW M5.

Vakuutuksen hinta: 1450 - 2334€ yhtiosta riippuen (54 v, ajoaika 6
kk, liikenne- ja kasko - 60-80%)

Teksti ja kuvat:
Jari Jaske DIl H
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Taustaa testaukselle

uurimmalla osalla meistda al-

kaa olla moottoripydrissamme

jo navigaattori, ja se onkin kiis-

tatta osoittautunut korvaamat-

tomaksi apuvilineeksi. Tuo-

reimmat navigaattorit toimivat
nykydan myds erdanlaisina kommunikaa-
tiokeskuksina, eli siihen on yhdistettadvissa
niin haluttaessa matkapuhelimen yhteystie-
dot ja sen kautta kulkevat ajon aikana puhe-
lut ja tekstiviestit. Erddn pydramerkin osalta
merkkikohtainen navigaattori on integroi-
tavissa myo6s pyoran telemetriatietoihin, ja
kyseinen monitoimilaite on helposti hallit-
tavissa kahvaan sijoitetulla hallintalaitteel-
la. Kuluneen vuoden aikana on my®és joissa-
kin pyoramerkeissa yleistyneet 6 - 8 tuuman
TFT-mittaristot, jotka toimivat varsinaisen
tehtdvansa lisaksi joko sellaisenaan tai mat-
kapuhelimeen asennettavan erillisen appli-
kaation avulla myds navigaattoreina. Mutta
entdpas jos tamakaan ei riitd, entds jos ha-
luaisinkin kdyttéoni ajon ja reissun aikana
tarkempia sdhkoisia karttoja tai vield moni-
kayttoisempia kustannustehokkaita ratkai-
suja?

Navigointiin liittyvd ongelma tai haaste on
mietityttdnyt minua jo useamman vuoden.
Ratkaisuna oli kuluneeseen kesddn saak-
ka Gessuun integroitu merkkikohtainen na-
vigaattori, tankkilaukkuun tarvittaessa si-
joitettu paperikartta, povitaskussa oleva
kdannykka ja joissakin tapauksissa viela taka-
laukkuun sijoitettu lappari tai tabletti. Niin
tai ndin, mutta hankalaa ja hidasta on nai-
den keskindinen kayttd ollut, valilla vaaral-
listakin. Kdnnykan olisi tietysti saanut kiinni
tankoon navin rinnalle, mutta sen nédyttd on
kdytannossa liian pieni. Normaalien lappa-
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rien ja tablettien kayttd ajon aikana on ollut
ihan kdytannon syista johtuen mahdotonta.
Tarkeimpina syind on niiden koko, kiinnitys
sekd saan ja tarinan kesto. Kun Gessu meni
sitten kesélld vaihtoon, niin haaste konkre-
tisoitui. Edessa oli joko uuden navigaatto-
rin osto tai jonkin muun ratkaisun virittely.
Facebook ja sen pari suljettua ryhmas, eli
Pohjolan Kurapyorailijat ja Trans Euro Trail
(TET), toivat haasteeseeni yllattden yhden
potentiaalisen ratkaisumallin.

Testattu kokoonpano ja kytkennat

Testattu kokoonpano on vyksinkertaisuu-
dessaan kahdeksan tuuman ruggeroitu
Samsungin tabletti kiinnitettynd ohjaustan-
koon lukittavalla ja virransy6tolla varustetul-
la RAM:n telineella ja kiinnikkeilla.

Samsung Galaxy Tab Active 2 on veden ja ta-
rinan kestava polytiivis tehokas 8” TFT-nay-
tolla varustettu tabletti. IP67 -luokituksen
mukaan sille luvataan vesitiiveys metrin sy-
vyyteen 30 minuutin ajan. Laite on taysin
polytiivis ja kestda vahintdadan samat sadolot
kuin normaali moottoripyéran kuljettajakin.
Akun vakiokapasiteetti on 4450 mAh ja sen
luvataan kestavan internet-kaytdssa 11 tun-
tia ja pelkdssa danentoistossa jopa 128 tun-
tia. Laitteeseen voi hankkia myods erillisen
vara-akun. Laitteen suoritin on neliytimi-
nen ja sen nopeus on 1,2 Ghz. Tiedonsiirto
3G/4G seka normaalit Wi-Fi, Bluetooth. Pai-
kannustekniikka perustuu GPS:d3n ja Glo-
nasiin. Tabletissa on myos riittavat kame-
rat niin eteen kuin taaksekin. Laite on noin
sentin paksuinen ja se painaa alle 400 gram-
maa. Tehoa ja ominaisuuksia siis riittdd mo-
neen tarpeeseen. Valitettavasti laite on vain
tilausmyynnisséd verkkokaupoissa. Hinta on
490 - 550 euroa.

KTM 1290 SA, Android -puhelimeen asennetun KTM
MY RIDE -applikaation nakymat.

Telineeksi paadyin hankkimaan RAM:n lukit-
tava telineen, jonka hinta oli 171,95 euroa.
Kyseinen teline sisaltaa lukon lisdksi myds
sisddnrakennetun virransy6ton, mika toki
edellyttaa telineen kytkemista tupakinsyty-
tinpistorasiaan mukana tulevalla johdolla.
Samalla toimittajalla on tarjolla myés RAM:n
ilman lukitusta oleva lataava teline 85 euron
hintaan. My6s Brodit tarjoaa 512697 -malli-
merkinnalld lataavaa telinettd sadan euron
hintaan. Tabletin voi toki kiinnittda muutoin-
kin, vaikkapa tarralla tankkilaukun paalle.

RAM:n telineen mukana ei valitettavasti tule
tarvittavia kiinnikkeita ja vartta, mika oli har-
mittava yllatys. Tarvittavat lisakilkkeet ovat:
1) Kiinnike C, U-lenkki x 2, 2) Varsi C, lyhyt 90
mm sekd 3) Kiinnike C, nelid, elektroniikal-
le. Ne voi tilata samassa yhteydessa telineen
kanssa tai ostaa rautakaupoista ja varaosa-
liikkeista. Jyvaskyld seudulla RAM:n tuottei-
ta on saatavilla ainakin IKH:ssa, Motonetissa



Lukittava RAM teline virransy6tolla ja Samsung Gala-
xy Tab Active 2, kuvat YepNet Oy.

ja Clas Ohlsonilla. Hintaa ndille valttamat-
tomille osille tulee muutama kymppi ja vii-
meksi mainittu liike oli talla kertaa edullisin.
Huomattavaa on, etta Kiinnike C-nelio laite-
taan kiinni telineeseen sen mukana tulevilla
lukkomuttereilla, mika edellyttaa etta sinulla
on yhden (1) millin ns. reikatorx -avain. Sen
saa esimerkiksi Hong Kongista noin kolmel-
la eurolla ja paketin mukana tulee muutama
muunkin kokoinen Torx-karki.

Laitekokoonpanon kytkenndissé hankalin-
ta oli telineen yhdistaminen kiinnikkeeseen,
missa tarvittiin em. Torx-avainta. Muutoin
fyysiset kytkennat olivat normaaleja mutte-
reita, yksi siipimutteri varressa seka lataus-
johto telineen ja tupakinsytytinpistokkeen
vdlille. Tietoliikenteen osalta vaihtoehtoja
on pari, eli hankitaan tablettiin oma liittyma
SIM-kortteineen tai liitytdan kdytettdvissa
olevaan WiFi-verkkoon. Valitsin jalkimmai-
sen, eli ajon ja tabletin kdytdn aikana kan-
nykkani toimii sille mobiilitukiasemana. Kun
teline on kerran asennettu ja tabletti liitty-
nyt tukiasemaan, niin seuraavilla kerroilla
kaytté on helppoa ja nopeaa.

Kaytto- ja testikokemuksia

Olen ajanut testikokoonpanolla loppukesédn
ja syksyn aikana reilut 6000 km kaikenlaises-
sa saassa.

Kdytannon hankaluutena on ollut laitteiston
sijoittuminen pydrani tankin paalle, mutta
se on ollut oma valintani. Tasta syysta jou-
dun tankatessa |6ysaamaan telineen varren
siipimutteria ja siirtdmaan telineen sivuun
tdyton ajaksi. Latausjohtoon ja sen jatku-
vaan pitdmiseen tupakinsytytinpistokkeessa
liittyy myds pieni riski akun tyhjentymisesta.
Telineen lukitus osoittautui kdytanndssa tur-
haksi kulueraksi. Telineen varren siipimut-
teri mahdollistaa sen, ettd tabletin lisdksi

saatan menettdd myos telineen. Toki var-
ren siipimutteriinkin olisi saatavissa lukko,
mutta se tietdisi taas lisdkulunkia. Nuo ris-
kit olen minimoinut irrottamalla seka table-
tin ettd latausjohdon ja ottamalla ne mukaa-
ni aina pysakoidessani pidemmaksi aikaa.
Navigaattoriin verrattuna tabletti on huo-
mattavan monipuolinen ja kayttokelpoi-
sempi. Navigointiin kdytdn tilanteesta ja tar-
peistani riippuen joko Waze, Topo GPS tai
Google MAPS -applikaatioita. Lisdksi kay-
tan Maanmittauslaitoksen tarjoamaa il-
maista Karttaselainta. Vastaavan tarkkuuk-
siset aineistot l6ytyvat myos Norjasta ja
Ruotsista. Osa naista applikaatioista toimii
myos offline -tilassa. Merkille pantavaa on,
ettd tabletti tarjoaa erillisten applikaatioi-
den lisaksi myds paasyn selaimen kautta lu-
kemattomiin internetin eri palveluihin. Pi-
demmilla reissuilla tablettia voi hyédyntaa
myds muulloin kuin ajettaessa. Sen avul-
la onnistuu sdahkopostit, lehtien luku, sade-
tutkan seuraaminen jne. Tabletin kosketus-
nayttd toimii myods ajohansikkailla, mutta ei
niin hyvin kuin normaalin moottoripyorai-
lyyn suunnitelluissa navigaattoreissa. Tama
on myo6s kustannustehokkaampi vaihtoeh-
to, kuin hankkia erilliset laitteet navigointiin
ja muuhun nettikayttoon.

Laitekokoonpano on testattu ja se on toimi-
nut teknisesti hyvin, ja ndin ollen se jaa tois-
taiseksi kayttooni.

RAM:n lukittava teline ja Samsung Galaxy Tab Active 2.

Oletteko muuten kokeilleet WhatsApp tai
Skype -videopuhelua ajon aikana? En mina-
kaan, enka suosittele!

Teksti: Jaakko Ritola, Director Il [l
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