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Blue Knights
International

- madilmanlaajuinen
organisaatio jolla on
jasenid yli 19500

lue Knights on perustettu huhtikuussa 1974 Yhdysvalloissa
Bangorissa paikallisten poliisien kesken. Kerho pddtettiin
perustaa ikddn kuin vastapainoksi rikollisille moottoripyo-
rdjengeille. Blue Knights -nimi ja -logo ovat kansainvalisesti
rekisterdityjd tavaramerkkeja.

Blue Knights International on levinnyt maailmanlaajuiseksi
organisaatioksi. Paikallisosastoja on ympadri maailman mm. Amerikassa,
Australiassa, Euroopassa, Skandinaviassa. Euroopan ldhes jokaisessa
maassa on tdlld hetkelld vahintddn yksi Blue Knights -osasto. Jdsenid
kerhossa on yli 19500.
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Tutkimuspyora Jarno kehittdd moottoripyoraa
havaittavaksi ja dlykkdaksi osaksi liikkennettd
Hyvéntekevdisyytta ja hyvdd mieltd

Blue Knights International Meeting 2020 Virroilla

Henkiléhaastattelu
Esittelyssd uusi jdsenemme Marko Puikkonen

Mukana matkoilla ja tapahtumissa
TETtid ja vdhdn muutakin - eteldn reiteilld
Pala pohjoista Norjaa 2020, Stykke Nord-Norge
15th Northern meeting

Motoristin helmia Paatapahtumassa lahjoitettiin 1100 euroa Nokian Pyry Ry:lle
Al-Kortti opetusluvalla vaatii vahavaraisten lasten ja nuorten liikuntaan. Lahjoituksen vas-
sitoutumista seka opettajalta ettd oppilaalta taanotti yhdistyksen puheenjohtaja Riikka Katajainen.
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Tutustu VTT:n
tutkimusmoottoripyora
Jarnoon!

Vuoden 2020 paitapahtuma saatiin jarjestettya nuo-
risokeskus Marttisessa Virroilla iloisissa merkeiss3,
vaikka korona asetti haasteita. Lauantai-illan huumaa
koettiin Sorrowheartsin tahdittamana Virtain tyynen
kauniissa illassa.

Koeajojutut jatkuvat! Lue, miten taittui maantielld Yamaha
Niken ja miltd tuntui kdynnistaa kaikkien aikojen suurin
sarjavalmisteinen kaksisylinterinen boxerimoottori. Mikko
Salon arviot ja kuvitus ovat taattua motoristikamaa!



Yhdessa tekeminen
on vyhdistysten liima

uomea on jo kliseeseen asti sanottu yhdis-
tysten luvatuksi maaksi. Oma Blue Knights
Finlandimme on yksi maamme yli sadasta-
tuhannesta yhdistyksestd. Itse olen ehtinyt
olla mukana useammankin yhdistyksen
toiminnassa, joissakin enemman, toisissa
en lainkaan aktiivisena jdsenena.

Kaikilla yhdistyksilld on nimensa mukaisesti jokin asia,
mikd on tuonut ihmiset yhteen. Toimintaa tehdddn usein
suurella syddamelld ja tunteja laskematta. Osallistuminen
ja yhdessd tekeminen on parhaimmillaan todella hauskaa
ja toiminnasta saa takaisin paljon enemmadn, kuin mita
sille antaa.

Tuskin on suuri salaisuus, ettd yhdistystoiminta voi joskus
tuntua my®os kivireen vetamiseltd. Yhdistykset ja ihmiset
eldvdt ja muuttuvat, ja on normaalia, ettd toiminta ei aina
voi olla silkkaa innostusta. Aktiivitkin saattavat uupua,
jos kiva harrastus alkaa tuntua tyoltd. Joskus sitd saattaa
kysyd, miksi yhdistys on olemassa, miksi tdtd teen?

Uskallan vdittda, etta slogan Ride With Pride tiivistda pit-
kalti sen, mikd meiddt Blue Knightit on tuonut yhteen. Sen
lisdksi, ettd yhdistykseen kuulumalla saa samanhenkista,
moottoripyordilystd kiinnostunutta seuraa, voimme toimin-
nallamme edistdad hyvdd motoristihenked seka turvallista
moottoripyordilyd ja olla mukana hyvantekevdisyydessa.

Parhaita hetkid yhdistystoiminnassa ovat poikkeuksetta
olleet kerhokaverien yhteydenotot, kun jollakin on ollut
hyva idea tai kun joku on vain soittanut kysydkseen kuu-
lumisia. Olen saanut olla ylped lehdestamme ja jutuista,
joista on tullut vuoden mittaan hyvaa palautetta. Lehden
teon merkeissd olen taas tavannut toinen toistaan hie-
nompia tyyppejd. Siind oma vastaukseni, siksi tdtd teen.

Tatd lehted varten pddsin Pirkkalaan seuraamaan, mitd
kuuluu VTT:n tutkimusmoottoripyoralle Jarnolle. Suuret
kiitokset vieraanvaraisuudesta ja hankkeen esittelystd koko
Robot Car Crewlle! Lisdksi palaamme kesdn paadtapahtu-
man tunnelmiin ja kerromme hyvantekevdisyyskohteesta,
johon lahjoitimme varoja. Kiitokset kaikille lehden tekoon
osallistuneille ja haastateltaville! Parhaisiin tuloksiin on
aina paasty yhdessd tekemalld, niin nytkin. %

Kaarina Honkalammi
pdatoimittaja

©) Kuva: Timi Tikkanen




Tervehdys Ritarit!

dtd kirjoittaessani Soh-
va-Bemmi on jo laitettu
kaiholla talviteloille,
mutta vanha sotaratsu,
Varadero, hyrisee edel-
leen kelien niin sallies-
sa. Nytkin se nakottaa
hieman yksindisen ndkodisend puoliksi
asuntomme rdystddn alla odottaen, ettd joku
muistaisi valilld istua satulaan, kdynnistdisi
moottorin ja pdrisyttdisi edes vdhdn, ennen
kuin akku menee tyhjiin ja aika (mittariston
kello) pysahtyy.

Ehdin pitd4 parin viikon syysloman ja Bemmin
satulassa tuli istuttua reilut 2500 km. Ar-
vokasta aikaa omalle itselleni. Minusta on
saattanut tulla ”syksytykkddja”. Sain ajella
kiireettd akselilla: koti - Tampere - Imatra
- koti - Himos - koti - Juankoski - Nurmes
- koti. En haikaillut pohjoiseen, silld ete-
lammadssdkin riitti ndkemistd ja kokemista.
Kelit suosivat ja matkan varrelle osui upeita
luontoeldmyksid vaaroista soihin - koko
vdrikirjossaan. Erilaisia elikoitakin ndin,
mutta onneksi riittdvdn etddltd tehdakseni
niihin sen ldhempdd tuttavuutta. Testasin
itselleni hieman erilaista lahestymistapaa
moottoripyordlld kurvailuun. Sen sijaan, ettd
olisin ajanut navigaattorin ohjeistamaa reittid
paikasta A paikkaan B, otin tavoitteekseni ajaa
vain oikeaan ilmansuuntaan eli ”sinnepdin”.
Olipahan positiivinen kokemus, kun ei ollut
kiire minnekddn. LOytyi aivan mahtavia reit-
tejd ylemman ja alemman tieverkon valilld ja
uusi ndkokulma pratkdilyyn. Olisipa vield ollut
mahdollisuus vaihtaa menopelid ympariston
vaatimusten mukaisesti. Ainoan sateen sain
pyordn etupleksiin n. 20 km ennen kotia,
paluumatkalla syystapahtumasta.

Hieman on ollut, sanoisinko, haasteellinen
vuosi. Ei liene syytd sanoa miksi. Perdan-
kuulutin vuoden ensimmadisessd lehdessa
osallistumista ja itsensd likoon laittamista.
Jotenkin noilta sanoilta tuntui tippuvan pohja
omalla kohdallanikin vallitsevan tilanteen
vuoksi. Vaimo osti meille paidat “Perutaan
kaikki” ja pojalle "Pysy kotona” -tekstein.

Ulkomaisia kokoontumisia peruttiin ja siir-
rettiin. Matkustusrajoitukset vaikuttivat ja
edelleen vaikuttavat meihin kaikkiin. Tun-

nollisina virkamiehind olemme jatkuvasti
joutuneet seuraamaan viranomaisten ohjeita
ja suosituksia. Oman yhdistyksemme toiminta
ei kuitenkaan pysdhtynyt kokonaan. Siita
kiitos jdrjestdjille ja osallistujille! Saimme
kulloistenkin suositusten hengessd onnistu-
neesti jarjestymdadn megasuosion saavutta-
neen pddtapahtuman Virroilla ja useita muita
pienempid tapahtumia eteldstd pohjoiseen.
Kevatkokouskin saatiin pidettyd - vaikkakin
pienelld viiveelld. Tarjolla on ollut jokaiselle
jotakin ja halutessaan kaikki jasenet olisivat
varmasti saaneet vastinetta jasenmaksuilleen.
Syyskokousjdrjestelyt ja pikkujoulut tyssasivat
kiristyneisiin suosituksiin ja edessd oli uusi
haaste - sdadntomaddrdisen syyskokouksen

jdrjestaminen etdyhteyksin. Ensimmadinen
kerta kerhon historiassa - ainakin minun
muistini mukaan. Ehka siitdkin selvitdan.

Jdsenille ja kerhon hallitukselle kiitos ku-
luneesta vuodesta ja uudelle hallitukselle
tsemppid 2021 haasteisiin! Onneksi mootto-
ripyordkypadra pddssd ei ainakaan toistaiseksi
tarvitse kdyttii hengityssuojainta. %

#blueknights #getyourmotorrunning

Ride With Pride;

Ari Pihkala

Presidentti 2020

Blue Knights Finland I ry






Jarno kehittaa moottoripyoraa

havaittavaksi ja alykkaaksi

osaksi liikkennetta

Teksti ja kuvat KAARINA HONKALAMMI

- Tutkimuspyord Jarnon avulla tutkitaan
motoristien turvallisuutta parantavia
ratkaisuja. Kesdn aikana on edistytty
ajoneuvojen vdalisessd kommunikaatiossa

uttu tilanne liikenteessd
on, etta muut tienkdyttdjat
eivat havaitse moottoripyo-
railijaa. Motoristin kauhun
hetkid ovat ne, kun auto
uhkaa vaihtaa kaistaa vie-
restd suoraan kylkeen tai
kun mutkan takaa eteen
juokseekin hirvi tai pari. Moottoripyordilyssa
ennakoinnin ja tarkkaavaisuuden merkitys
korostuu. Motoristi on tien pddlld pitkalti
omien havaintojensa varassa sekd autoili-
joiden armoilla.

Moottoripyérasta dlykas
osa liikennejarjestelméaa

VTT:n automaattista ajamista koskevissa
tutkimushankkeissa on jo pidempdan tutkittu
sitd, miten teknologia voisi toimia kuljetta-
jilen apuna ajamisessa ja havainnoinnissa.
Erilaisten anturien ja tiedonsiirron avulla on
mahdollista tunnistaa eteen ilmestyvid ihmisid
ja esteitd sekd saada tietoa ympadristostd ja
ldhestyvistd ajoneuvoista.

Kevddstd alkaen VTT:n tutkimuksessa on
ollut mukana myds tutkimusmoottoripyora,
KTM joka on nimetty Jarnoksi. Jarnon avulla
tutkitaan moottoripyorien osalta tiedon ke-
rddmistd erilaisilla teknologioilla ympdriston
olosuhteista ja muista tielld liikkujista. Toinen
tutkimussuunta on autojen ja moottoripyorien
vdlinen kommunikaatio. Koska moottori-
pyordt ja sitd kevyemmadt ajoneuvot ovat
olennainen osa tieliikennettd, on tdrkeda,
ettd Jarnon avulla saadaan ulotettua tutkimus
my0s niihin.

Jarnon ”ensiesiintyminen” oli helmikuun
MP-messuilla Helsingissd, mihin mennessa

7Jarnon
lisaksi radalla
ovat automaat-
tiauto Martti
seka Marsu”

pyorddn oli juuri ehditty asentaa muun
muassa laserskanneri, limpdkamera ja tutka.
Kaikkien kolmen jdrjestelmédn tuottamaa
tietoa yhdistdmalld voidaan tehda havaintoja
liitkkuvista kohteista ja tarvittaessa ldhettdd
varoitus motoristille. Messujen aikaan Jarnon
mittariin ei ollut ehtinyt kertyd lainkaan
testikilometrejd, ja varsinainen tyo oli vasta
alkamassa.

Radalla Jarno, Martti ja Marsu

Lokakuussa Pirkkalan MotorSpace -radalla
VTT:n RobotCar Crew esitteli vieraille, mita
Jarnon kanssa on saatu kesdn mittaan aikaan.

-Tadlld hetkelld kukin ajoneuvo pystyy va-
littdmddn tiedon sijainnista, suunnasta ja
reitistd. Motoristille pystytddn valittdmdan
viestit vddrdlle kaistalle ja vastaantulijan
kanssa samalle reitille ajautumisesta seka
risteyksen fyysisistd ominaisuuksista, kertoo
tutkimusryhman johtava tutkija Aki Lumiaho.

Jarnon lisdksi radalla ovat automaattiauto
Martti sekd Marsu, joka osoittautuu vaunuksi,

© Jarnon varusteita. Kevaan MP-messuille
Jarnoon oli juuri saatu kiinnitettya ensimmaiset
anturit ja tiedonsiirtolaitteet. Kesan mittaan
varustusta on hieman muutettu ja paivitetty
tarpeen mukaan. Viela kevaalla pyoran keulassa
oli laserskannerin lisdksi myds lampdkamera. Nyt
Jarnossa on lisaksi 5G- ja lyhyenkantaman radiot
ja avustettu GPS-paikannus. Jarno varusteineen
vaatii my0s paljon akuilta, koska laitteet vievat
paljon virtaa.

jossa on testeissd tarvittava laitteisto.
-Kaikilla pitdd olla nimet, kertoo Lumiaho
hymyillen. Jutustellessa paljastuu, ettd Marsua
on kdytetty my0s poliisin keskinopeusmittauk-
siin ja rekisterikilpien lukemiseen liittyvissd
tutkimuksissa.

Ajoneuvojen ja laitteiden lisdksi tyon tuloksia
ovat radalla esittelemdssd RobotCar Crew:stad
Pasi Pyykonen, Petri Saarinen ja Maria Jokela.

Testipéivana painopiste 5G-matka-
viestinverkon hy6dyntamisessa

Lumiaho kertoo, ettd pdivin demoissa
hyodynnetddn 5G-matkaviestinverkkoa
ajoneuvojen vdalisessd kommunikoinnissa.
Martin tehtdvdnd on varoittaa sen reitille
ajautuvaa motoristia.

-Marsu kdyttdd ajoneuvojen vdilistd kom-

munikointijarjestelmadd. Se pitdd myos ylld
kaytettdvaa verkkoa sekd valvoo latenssiaikaa.

N—r



© Jarnon kuljettajana demopaivassa toiminut RobotCar Crew:n ohjelmisto- ja laitteistoasian-
tuntija, tutkija Pasi Pyykonen ja johtava tutkija Aki Lumiaho.

) Ensimmaisess3 naytossa Jarno lahestyy rataa pitkin ja on ajautunut automaattiauto Martin
reitille. Marsun kannella olevalta naytolta ndemme, ettd motoristi saa varoituksen yli sata metria
ennen kohtaamista. Nayttd nayttaa saman, mitd motoristi nakee Jarnoon asennetusta padista.

£ Jarno on saanut varoituksen jo ennen mutkaa. Kauempana radalla ndkyy lahestyva Martti.
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Tdmad tarkoittaa sitd, ettd jos esimerkiksi
viestin saaminen perille hidastuu, jdrjestelma
huomaa sen, ja voi varoittaa motoristia, ettd
ilmoitukset eivdt ole luotettavia, kertoo Jarnon
kuskina toimiva Pasi Pyykonen.

Toinen vaihtoehto viestintddn olisi lyhyen
kantaman laitteiden kdytto, jolloin ajoneuvot
ovat suoraan yhteydessd toisiinsa.

-Suorassa viestinndssd on 5G:hen verrattuna
se etu, ettd siihen eivat pddse helposti muut
valiin eikd verkko tukkeudu. Tama toimii
hyvin my0s paikoissa, joissa motoristit usein
ajavat, eli syrjempdnd pienemmilla teilld,
toteaa Lumiaho.

-Nykypdivan kehityksessd on sekd hyvaa
ettd huolestuttavaa. Hyvda on se, ettd auto-
valmistajat ovat ottamassa kdyttodn lyhyen
kantaman laitteita tulevan vuoden uusiin
automalleihin. Huolestuttavaa taas on,
ettd ollaan nojautumassa lyhyen kantaman
radioon, kun my6s 5G-ratkaisut olisi hyvad
huomioida. Vield on menossa jonkinlainen
jaakobin paini 5G:n ja lyhyen kantaman
valilld, pohtii Lumiaho.

Kolme demoa radalla esittelivat
Jarnon “osaamista”

Pdivan kolmesta demonstraatiosta ensimmdi-
sessd ndytettiin, miten jdrjestelmd varoittaa
motoristia, joka ajautuu ldhestyvdn auton
reitille. Pasi ja Jarno ldahtevat kiertimdan
rataa, ja mutkassa ldhestyessdaan Marttia Jarno
ajautuu sen kanssa samalle kaistalle. Reilut
sata metrid ennen kohtaamista motoristille
lahtee varoitus. Varoitus ilmestyy Jarnon
ohjaustangon eteen asennetulle padille.
Saman varoituksen ndemme Marsun kannella
olevalta ndytolta.

-Tdmad on vasta demo varoittamisesta. Todel-
lisuudessahan varoitus ei voi tulla ndytolle
tai mihinkddn, mistd motoristi joutuu sitd
katsomaan, vaan se taytyy saada esimerkiksi
ddnend kypdrapuhelimeen tai vaikka varindnd
motoristin varusteisiin, Lumiaho selostaa.

Motoristin varoittamiseen liittyen on tut-
kittava my0s langattoman tehonsiirron
mahdollisuuksia.

-Varustevalmistajat eivdt halua tehdd va-
rusteita, joihin tarvitaan piuhoja. Tdhdn
tarvitaan siis niin sanottua “hyppysahkoa”,
kertoo Lumiaho.

Ajovarusteiden sdahkodistdminen tarjoaa
uusia mahdollisuuksia ja pukuihin voidaan
tuoda haptiikkaa eli tuntoaistiin perustuvia
toimintoja.

Toisessa demonstraatiossa motoristi ldhestyy
risteystd tarkoituksenaan ajaa T-liittymdssd
pddtietd suoraan. Auto ldhestyy liittyvdlta
tieltd kolmion takaa ja motoristi saa varoi-
tuksen. Varoitus tulee riittavdn ajoissa, jotta



©) Toistaiseksi motoristi saa varoitukset Jarnon
ohjaustankoon kiinnitetylle padille. Tarkoitus on,
ettd ne saadaan kuljettajalle esimerkiksi danella
tai varinalla kyparaan tai muualle ajovarusteisiin.

) Viimeisess3 ndytdssa havainnollistettiin sita, miten tutka havaitsee suoraan edessi olevan
moottoripydran. Alkuun suoraan Martin eteen ajettua Jarnoa ei nakynyt tutkan naytoélla lainkaan.
Edesta kapea ja nykyaan usein muoviosista koostuva moottoripyora ei ole tutkalle helppo havaita.
Kun Jarnon molemmille sivuille eteen kiinnitetyt, peitetyt kimmenen kokoiset metallilevyt paljas-

tettiin, ilmestyi punainen tappa tutkaan

"Syksyn mittaan testit
Jarnolla jatkuvat. Tarkoitus on
testata muun muassa
ohitustilanteita”

motoristille jad aikaa reagoida tilanteeseen
ja tarvittaessa vaikka tehdd tehokas jarrutus.

Viimeisend esitellddn sitd, pystyvatko auton
tutkajdrjestelmdt havaitsemaan pyordd
ollenkaan. Kyse on samanlaisesta tutkasta,
jota kdytetadn nykyautoissa esimerkiksi
mukautuvassa vakionopeussddtimessda.
Tastd aiheesta on surullisia esimerkkejd, kun
automatiikalla varustettu auto on kaikesta
huolimatta ajanut motoristin perdan. Radalla
asiaa havainnollistetaan Martin tutkalla,
joka on toimintavarma my0s sateella, toisin
kuin vaikka laserskanneri. Demossa Jarno
pysdkoidddn parinkymmenen metrin pddhdn
suoraan Martin eteen. Pidsemme katsomaan
Martin tutkandyttod, josta voimme todeta,
ettd mitddn ei ndy. Tilanne on hyva esimerkki
siitd, ettd havainnon tekeminen kapeasta
kohteesta, kuten moottoripyord, on vaikeaa.

-Nykypyo0rissd on enemmadn ja enemmadn
muovia, jolloin tutka ei niitd havaitse yhta
hyvin, kuin metallipintoja ja -rakenteita,
kertoo Lumiaho.

Tdhdn ndytetddn myos ratkaisu. Pasi Pyy-
konen kdy paljastamassa pyordn sivuihin

kiinnitetyt kimmenen kokoiset metalliosat,
jotka toimivat ns. tutkaheijastimina. Kun
nyt katsomme tutkaa, on Jarno ilmestynyt
punaisena pisteend ndytolle.

Jarnolla riittaa toita
pitkalle syksyyn

Syksyn mittaan testit Jarnolla jatkuvat. Tarkoi-
tus on testata muun muassa ohitustilanteita
ja esimerkiksi sitd, miten jdrjestelma antaa
motoristille merkin, kun on turvallista ohittaa.
-Jatkamme sitd, ettd Jarnolla aiheutetaan
Martille erilaisia hairi6itd, Lumiaho sanoo.
On myos vietdvd eteenpdin kuljettajan saamaa
varoitusta siten, ettd hdn saa sen kyparddnsa
tai varusteisiin.

Kevddn koronatilanne on venyttanyt tutkimuk-
sen aikatauluja ensi kevdalle. Pasi Pyykonen
kertoo, ettd myo0s talvella on mahdollista
ajaa nastarenkailla, ja ettd ajoja aiotaan
jatkaa niin pitkalle syksyd kuin mahdollista.
Pddsdantoisesti ryhman tyoskentely tapahtuu
VTT:n hallitiloissa, ja radalle on varattu aika
kerran viikossa.

© Jarno edests. Kuvasta nakyy hyvin,
kuinka kapea moottoripy6ra on suurista
muovisista takalaukuista huolimatta.
Etuvalon alapuolella on Jarnon tutka ja
sen molemmin puolin kiinnitetyt metalli-
osat (ns. tutkaheijastimet), joiden avulla
py6ra nakyi auton tutkassa. Taustalla
mekaniikka-asiantuntija, tutkija Petri
Saarinen RobotCar Crew:sta.

Nakemystd moottoripyordilystd 10ytyy tdsta
tiimistd omasta takaa. Kay ilmi, ettd Jarnon
kuljettaja Pasi Pyykonen on suorittanut
A-kortin edellisvuonna Jarno-hankkeen
myo6td. Hanelld on suunnitelmissa myds oman
pyordn hankinta. Aki Lumiaho on ajanut
vuodet ympdriinsd. Han on luonnollisesti
saapunut ratapdivddn omalla moottoripyo-
rdlldan, joka odottaa varikon reunalla. Niin
ikddn Petri Saarinen paljastuu motoristiksi.
Ei siis yllatd, ettd juttua moottoripyordilysta
riitti3 radan reunalla. &

1



Hyvantekevaisyytta
PPN

ja hyvaa mi

Padtapahtumassa tehtiin 1100 euron
lahjoitus Nokian Pyry ry:lle
vahdavaraisten lasten ja nuorten

harrastusten tukemiseen

Teksti KATJALEHTOVUORI
Kuvat VEIKKO AHO

lue Knights Finland on vuosittain
jakanut varoja hyvantekevdi-
syyteen kesdn pddtapahtuman
yvhteydessd. Perinteeksi on
muodostunut valita hyvdnte-
kevaisyyskohteeksi joku kohde
samalta alueelta pddtapahtuman
kanssa. Tdnd vuonna jo pelkdstdan valitse-
malla pddtapahtuman paikaksi Virtain Nuo-
risokeskus Marttisen, tuimme koko Suomen
nuorisokeskusten nuorisotyota.

Varsinaisen hyvdntekevdisyyslahjoituksen
saajaksi valikoitui tdlla kertaa Pirkanmaalta
Nokian Pyry ry, joka toiminnassaan pyrkii
monilla eri tavoin tukemaan vahavaraisia
lapsia ja nuoria ja heidan mahdollisuuksiaan
harrastaa monipuolisesti. Nokian Pyrylla
on toiminnassaan erittdin pitkdt perinteet
ja vuosi 2020 onkin ollut Nokian Pyryn 115.
juhlavuosi.

Lahjoitetut varat kdytetaan
monipuoliseen lasten ja nuorten
liikuntatoimintaan

Nokian Pyry ry:n puheenjohtaja Riikka Kata-
jainen kertoo, ettd yhdistyksen juhlavuonna
pddpaino on vahdvaraisten lasten ja nuorten
liikunnan tukemisessa ja mahdollistamisessa.

-115 kausipaikkaa seuran eri jaostojen
lajeihin on luovutettu Nokian kaupungin
perhepalveluille, mistd he katsovat avun ja
tuen tarvitsijat ja osoittavat ilmaisille harras-
tuspaikoille. Lajeina ovat muun muassa paini,
uinti, voimistelu, jalkapallo, yleisurheilu ja
pesdpallo, Katajainen kertoo.

Katajainen sanoo, ettd lisdksi kaikille

nokialaisille lapsille ja nuorille tarjotaan
ilmaista korttelikerhotoimintaa koulujen
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© Blue Knights Finland I:n ja ll:n presidentit, Ari "Tahko” Pihkala ja Marko Niemi, saivat kun-
nian ojentaa Nokian Pyry ry:lle Virroilla 15.8.2020 yhteens& 1 100 euron arvoisen lahjoituksen
toimintaan vahavaraisten lasten ja nuorten hyvaksi.

kesdloma-ajalla kaupungin lahiliikunta-
paikoilla Siuron kisakentdlld, Harjuniityn
dinosauruspuistossa, Pinskarin Kravin mi-
nistadioneilla. Kerhotoiminta on joka viikko
samana pdivdnd, samaan kellon aikaan ja
ilman ilmoittautumista.

-Palkkaamme kaksi nokialaista nuorta,
joista toinen on tdysi-ikdinen, ohjaamaan

toimintaa. Toimintana Korttelikerhoissa on
pelit ja leikit. Kannustamme osallistujia
harrastamaan ja osallistumaan. Kulut ndista
juhlavuoden erityiskohdennuksista katetaan
talkootydlld, ei nostamalla kausimaksuja,
jotta Pyry olisi edelleen kausimaksuiltaan
halpa ja mahdollisuus harrastaa olisi kaikilla,
Katajainen paittid. %



Kevatkokous nuijittiin

poikkeuksellisesti syksylla

Blue Knights Finland I kevatkokous
jarjestettiin Himospeiliss& 04.-06.09.2020

Teksti ja kuvat ARI PIHKALA

ylld, aivan oikein - kevat-
kokous pidettiin sattuneesta
syystd syyskuussa. Paikkana
oli Himos ja kokouksen pi-
topaikaksi valikoitui tilava ja
erittdin hyvin tarkoitukseen
sopiva mokki, Himospeili,
vain reilun kilometrin pddssa laskettelukes-
kuksen ”ytimestd”. Perjantai-iltapdivand,
jdlleen kerran AUTOON tavaroita pakates-
sani, mietin pariinkin otteeseen suhdettani
MOOTTORIPYORAKkerhoon. Perustelin
valintaa tavaran paljoudella ja pdatin ottaa
matkaseuraksi mukaan myos koiran.

Lammin vastaanotto

Himoksella oli ldmmin vastaanotto; niin res-
passa kuin mokillakin. Mokin tuuletusikkunat
olivat auki, mutta yldkerran lampdomittarin
celsiusasteikko ndytti lukemaa 35, alakerrassa
oli vield ldmpimdmpi. Eipdhdn tarvinnut
lammittdd saunaa iltasella. Onneksi minua
varoitettiin asiasta etukdteen jo respassa.

Huoltomiestd jouduin vaivaamaan pariinkin
otteeseen ja sunnuntaihin mennessd ldm-
poOmittari tasoittuikin nayttdimaan lukemaa
24. Ensimmadinen ilta meni valmistelujen
merkeissd mokilld Yodan kanssa kaksin. Hi-
mos-Areenalla olisi tosin pddssyt ihastelemaan
Laura Voutilaista, mutta en tohtinut ldhted.

Kokous lapi kahdeksan osallistujan
ja koirien voimin

Lauantaina, kokouspdivdand, meitd olikin
sitten jo “huomattavasti” enemman. Pihaan
mahtui hyvin muutama auto ja kaksi moot-
toripyorad. Kokous saatiin padtosvaltaiseksi
neljdn jasenen ja neljdn hallituksen jasenen
voimin. Lisdksi ennen kokousta oli toimi-
tettu yksi valtakirja. Tukijoukkoina oman
ddnensa antoivat yhteensd kolme hauvelia.
Kokouksessa kerrattiin edellisen vuoden
vuosikertomus ja edelliselle hallitukselle
myonnettiin vastuuvapaus talousasioissa.
Kunniajdsenid ei tdlld kertaa valittu. Lieko
kokousaiheet vaikuttaneet siihen, ettei jasenid
ilmaantunut paikalle enempaa?

Kokouksen jdlkeen osalla oli jo kiire muuan-
ne. Jdljelle jddneistd arvottiin grillimestarit

ja sdimme varsin proteiinipitoisen aterian
rupattelun lomassa. Lopulta mokille jdivat
vain mind ja Jari J ynnd karvakamu. Kaytiin
iltakdvelylld laskettelurinteen kupeessa ja
vietettiin ilta mokin ldmmossa.

Seuraavana aamuna laitettiin kimpsut kasaan
ja oli kotiinldhdon aika. Palautin mokin
avaimen pienen positiivisen saatelappusen
kera, jossa kiitin henkilokuntaa lampimastd
vastaanotosta ja hyvistd fasiliteeteista. Lop-
puun Kkiteytin lauseen "Himoksella on aina
juhannus”.

Kiitokset Jaakolle valmistelutoimenpiteista
ja kokousvielle lisniolosta! &

) Kevitkokouksen karvaisia osallistujia ulkoilutettiin Himospeilin pihamaalla.
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Blue Knights

International
Meeting 2020

Virrat, Nuorisokeskus Marttinen 14.-16.8.2020

Teksti KATJA LEHTOVUORI
Kuvat VEIKKO AHO, MIKKO SALO JA JOUKO JAATINEN

lue Knights International Meeting 2020 jarjestettiin pitkasta aikaa
Pirkanmaalla, tarkemmin Pohjois-Pirkanmaalla Virroilla, Nuorisokeskus
Marttisen upeissa puitteissa.

Kevaan koronatilanne uhkasi pahimmillaan jo tapahtuman suunnitelmia

ja toteutumista, mutta kiitos Nuorisokeskus Marttisen huikean jouston,

saatoimme huoletta jatkaa tapahtuman jarjestelyja. Kesalla tilanne
parani ja rajoitusten lievennyttya kaikki halukkaat ilmoittautuneet paasivat mukaan.
Osallistujia oli lopulta kaikkiaan reilusti yli 60 jasenta ja perheenjasenta.

Tapahtuman International -puolikin toteutui, kun Virosta saapui paikalle kolme Patriot
Legionin jasentd viettdmaan kekkereita kanssamme.

© |hastusta herattivit niin juhlapaikan nakymat jarvelle,
kuin Finland Il:n uudet Lady-liivitkin.
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o) Nuorisojoukkue tikkarastilla.

"Kaksi uutta jasenta saivat
juhlallisten valojen vannomisten

jalkeen Blue Knights Finland |

viralliset jasenliivit ylleen”

Riemukkaita jalleennédkemisia ja
aurinkoinen paraatiajo

Perjantaina tapahtuma starttasi majoittautumisel-
la ja riemukkailla jalleenndkemisilla. Myos media
piipahti paikalla, kun Marttinen tarjoili maukkaan
illallisen ja Blue Knights Finland I:n presidentti
Ari "Tahko” Pihkala toivotti kaikki tervetulleeksi
ja avasi kesan paatapahtuman. Pian paastiinkin
jo kisaamaan ritarihengessa joukkueittain jailta
jatkui rennosti mahtavasta seurasta nauttien.
Saunomaankin paastiin hienossa Vihta-saunassa
puolille 6in asti.

Meetingin paapaiva lauantai avautui aurinkoi-
sena ja aamupaivalla startattiin moottoripyorat
perinteiseen paraatiajoon. Paraatiajo mutkitteli
ensin Torisevan kahvimajalle, jossa saatiin nauttia
pullakahvit Torisevan rotkojarvien avautuessa
maisemana edessamme.

Suut makiana paraatiajo jatkui hiljaiselle Virtain
kylalle ja pysahtyi vielad Virtain torille, jossa
Jaatisen Jokke otti yhteiskuvan ylailmoista. Pa-
raatiajelun jalkeen oli luvassa vapaata oleilua ja
iltapaivalla 1 ja Il chaptereiden hallitukset kokoon-
tuivat perinteisesti epaviralliseen kokoukseen.

Virallisessa osuudessa muistettiin,
palkittiin, lahjoitettiin ja
luovutettiin liiveja

Pian olikin jalleen péivallisen aika, jonka jal-
keen pressa Ari "Tahko” Pihkala avasi juhlaillan

virallisen osuuden. Muistettiin pyo6reita vuosia,
palkittiin ja kohokohtana kaksi uutta jasenta
saivat juhlallisten valojen vannomisten jalkeen
Blue Knights Finland | viralliset jasenliivit ylleen,
onnea! Finland I:n ja ll:n presidentit saivat myos
kunnian ojentaa hyvantekevaisyyslahjoituksen
talla kertaa Nokian Pyry ry:lle, joka 115. juhlavuo-
tenaan on erityisesti kohdistanut toimintaansa
vahavaraisten lasten ja nuorten liikuttamisen
tukemiseen.

lita ei suinkaan loppunut tahan, vaan lavan taytti
seuraavaksi aiwan mahtawa folkrock-bandi
Sorrowhearts. Menevan musan tahdissa saatiin
my0s nauttia iltapalaksi Ravintola Helvetin
Portin maukkaita villisikahampurilaisia. Kaiken
kaikkiaan ilta tayttyi puheensorinasta, musasta
ja naurusta parhaassa Blue Knights ~hengessa!

Kotimatkalle mukaan hauskoja
muistoja

Sunnuntaina maittavan aamupalan jalkeen olikin
pian hyvastien ja kotimatkan aika ja varmasti
jokaisella mukanaan taas kasa uusia hauskoja
muistoja.

Tapahtuman jarjestdjan ominaisuudessa haluan
kiittda vield kerran Nuorisokeskus Marttista,
Torisevan kahvimajaa, Ravintola Helvetin Porttia,
Sorrowheartsia ja ennen kaikkea jarjestelyissa
mukana olleita jasenia ja perheenjasenia seka
kaikkia tapahtumaan osallistuneita ikimuistoi-
sesta meetingistd! RWP %

£ Jamit meneillazn.
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Esittelyssa tuore jasen

Marko Puikkonen

Teksti KAARINA HONKALAMMI JA MARKO PUIKKONEN

Kuvat MARKO PUIKKONEN

Kuka olet ja mista tulet?
-Marko Puikkonen ”Lahest”.

Milloin liityit Blue Knightsin
jaseneksi ja miten sinut

houkuteltiin mukaan?

-Tamdn vuoden toukokuussa. Tyokaverini
Hannu taytti jasenhakemusta ja ehdotti sitd
my06s minulle. Katselimme kerhon nettisivuja
sekd Vesa Kaartin YouTube-videoita kerhon
toiminnasta ja ajattelin heti, ettd nyt jos kos-
kaan. En yksinkertaisesti keksinyt ainuttakaan
syytd, miksi en liittyisi.

Milla pyérélla ajat ja

miksi juuri silla?

-Yamaha XVS 1100 Dragstar Classicilla,
koska 1) edullinen hankintahinta, 2) edul-
liset kdyttokulut (vdhdn vikoja) ja 3) saa
tarvittaessa hyvin osia. 300 kiloinen custom
ei ole parhaimmillaan sorateilld, joten aion
hankkia jonkun kovalaukkuisen matkapyoran
tulevaisuudessa.
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Miten moottoripyoraharrastuksesion
alkanut (mita pyo6ria ollut)?

-Ajelin nuorena paljon mopolla ja ajettuani
KT-kortin 16-vuotiaana ostin Yamaha DT:n
(125) vm. -82. Autokoulun jdlkeen moot-
toripyordharrastus oli satunnaista, kunnes
kevaalld koeajoin kaverin Dragua. Oli yk-
sinkertaisesti saatava oma.

Millaisia reissuja ajat
moottoripyoralla?

-Tand kesdnd pisin reissu oli Eteld-Saimaan
ympdri. Vapaapdivind ajelen tietysti aina
kun mahdollista ja valitsen mutkaiset pikitiet
ympdri Lahtea.

Mita reittia suosittelisit?

Lahtelaisena tietysti Vesijdrven ympdri seka
Pulkkilanharjun kautta Kalkkisiin ja Kop-
suontietd Vesivehmaalle, joka on ehdoton
suosikkini. Jos ldhden Helsingin suuntaan,
valitsen Orimattila - Pukkila - Askola reitin,
jossa etenkin Pukkila - Askola vili on hyva-
kuntoinen ja todella mutkikas.

Paras hetkeni moottoripyérélla oli,

kun...
-Ajoin ensimmadista kertaa 1000 kuutioisella
125:n jdlkeen. Kontrasti teki tehtdavansa.

Pahin hetkeni moottoripyérélla oli,

kun...
-Auto tuli kolmion takaa eteen. Onneksi sen
taakse jdi tilaa vdistda ja pysyin tielld.

Mitkéd ovat sinulle tdrkeimmét asiat
ajamisessa, etta paaset turvallisesti
perille?

-Lahden ajoissa, jos on aikataulu. Kiire ei saa
olla. Yleensdkin ennakoiva ajo. Etenkin turva-
vdlilld selvidd my0skin turhilta jarrutteluilta.

Onko sinulle tirkeintd moottoripyérai-
lyssé a) vauhdin hurma b) kauniit mai-
semat c) kivat kahvipaikat d) kaverien
kanssa oleminen e) mahdollisimman
pitkad matka f) py6érén rassaaminen g)
muu, mika? ja miksi?

-A, B, Cja D ovat tarkeitd. Pitkdn matkan jdtdn
seuraavalle pyoralleni. Tarkeintd kuitenkin
on kiireeton “vapaus™.

Mihin Blue Knightsin tapahtumiin olet
jo ehtinyt osallistua?

-Pdijdnteen ympdriajoon ja pddtapahtumaan
Marttisilla Virroilla.

Onko sinulla avec, joka myds on

mukana kerhon toiminnassa?
-Vaimo, joka oli mukana pddtapahtumassa.

Mille Blue Knightsin toiminta nayttaa
avecin nakékulmasta?

-Blue Knightsin toiminta ndyttdd rennolta
ja yhteisolliseltd meiningiltd, joiden jdsenid
yhdistdd moottoripyordilyn lisdksi saman-
kaltainen ammattiala. Blue Knightseilla
on hieno me-henki ja meidadt uudet tyypit
otettiin tosi ldmpimadsti vastaan niin, ettd
tuli tervetullut olo.

Millaisiin kerhon tapahtumiin haluaisit
jatkossa osallistua?

-Seuraan kerhon tapahtumakalenteria ja pyrin
paddsemdin mahdollisimman moneen. %



Teksti ja kuvat MARKO KOVANEN

TETtia |

a vahan

muutakin

aakko Ritola on Kkirjoittanut
aiemmin TET (Trans Euro
Trail) -juttuja lehtiin. Reittihdn
ldhtee Suomessa Helsingistd
tai Turusta ja nousee sorateitd
pitkin pohjoiseen Suomeen
asti. Tana kesdnd olemme
tutustuneet tuohon reittiin. Toukokuun
lopulla ajoimme Kuopiosta eteenpdin sekad
Sorarallissa pohjoisempana TET-reitistod,
mutta hieman jdi kurvailtavaa taalta eteldstd
Savon korkeudelle.

Etelan reitilla

Helsingistd Kuopion eteldpuolelle on noin 500
kilometrid TET-reittid ja suunnilleen saman
verran takaisin pdin eli yhteensd reissua oli
tarjolla hieman yli 1000 kilometrid, pddosin
hiekkateitd. Suunnittelin yhdelld yopymisella
pddsevani Kuopion eteldpuolelle ja toisen
yopymisen suunnittelin Pistohiekan nurkille
ennen paluuta Helsinkiin. Mukaan siis teltta
ja reipasta mieltd ja startti.

Sanottakoon, ettd Eteld-Suomessa TET-reitti
kulkee oikein mukavia pienid asvalttiteitd
ja palvelut pelaavat, kun jddteldautotkin
kulkevat edelld. Himeen harkatieta seuraillen
reitti kiersi Himeenlinnan kautta Jdmsdan ja
sieltd Tikkakosken kautta kohti Suonenjokea
/ Kuopiota. Kelit suosivat ja kahvipaikat
olivat mahtavia, kun nyt korona-aikana
pyrin valttdmddn huoltamoja. Oli hyvd,
ettd retkikahvit pystyi nauttimaan luonnon
kauneutta ihastellen.

Tarjolla pdaosin hyvin
ajettavia hiekkateita

Mukavia hiekkateitd sekd Suomen luonnon
kauneutta riitti kilometrikaupalla. Toki
loytyi haastavampaakin osiota, mutta TET

£ Hameen Harkitie

£) Kahvimaisemia

sisdltdd pddosin normaaleja suomalaisia
hiekkateitd. Kuopion nurkilta palailin Sa-
vonlinnan ja Sulkavan kautta Puumalaan,
jossa yovyin toisen yon Pistohiekan vanhalla
leirintdalueella. Oikein hyva yopymispaikka
luonnonkauniissa maisemassa, mikali satut
sielld pdin kurvailemaan. Pistohiekalta reitti
jatkui Ristiinan kautta Mantyharjulle ja siitd
pienid pdallystettyjd teitd Nastolan kautta
Orimattilaan ja Pukkilan kautta takaisin
Helsingin suunnalle. &
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Stykke Nord-Norge, 3350 km, 9 paivada

Pala Pohjoista

Kesd 2020 oli monin tavoin
erilainen edellisiin verrattuna.
Koronarajoitusten vuoksi suun-
nitelmat Keski-Euroopan mat-
kasta sulivat loman ldhetessd
kuin jddtelo kesdhelteessd.

orja, tuo vuonojen ja

villapaitojen luvattu maa

piti kuitenkin rajat auki

suomalaisille, joten paa-

timme toteuttaa edellisen

kesdn suunnitelman ja
ajella vuonoille.

Matkalle 1dhdettdessa oli vain kaksi paikkaa,
missd piti kdyda ja yksi tehtdvd. Ystdva
vinkkasi aiemmin, ettdi Hamningberg olisi
hieno kokemus, ja toinen tietysti Nordkapp,
jokaisen motoristin “must”, ja se tehtadva oli
tietysti uida Jadmeressd.

Ndinhdn ne on reissut yleensd tehty, ettd
jokin mddranpad, ajetaan ja katsotaan pdivan
mittaan missd yovytdan ja varataan huone
netin kautta tai sitten ajetaan jonkun Hostellin

18

pihaan, ja kysytddn, olisiko tilaa makuupus-
sille. Norjaan matkustaneet tosin tietadvat,
ettd majoitus kannattaa varata ajoissa, me
emme tehneet niin, ja hotellit maksavat usein
2x Suomen hinta. Halpaa on vain turska ja
makuupaikka vuonolla teltassa.

Siita se sitten taas lahti

Napapiirin tuolle puolen pddstyd tuli mie-
leen Junnu Vainion laulun sanat “matkalla
pohjoiseen”, ja tietysti oli ajettava Kaamasen
kautta. Poronsarviuutetta olisi matkalla ollut
tarjolla Luosto -hotellin pihassa, missd ndilld
”lapin mersuilla” oli oma kokoontumisajonsa.

Suomen puolella ennen Norjan rajaa oli tietysti
pistdydyttdva Sevettijdrvelld kahvilla. Sieltd
lahtikin samaan aikaan muutama kalastaja
vesitason kyydilld eramaajdrville kalaonnea
kokeilemaan.

Tie Kaamasesta oli upeassa kunnossa aina
Suomen ja Norjan rajalle saakka.



Norjan puolelle pdastyd tie olikin paljon
huonompi, vaikka luulisi norskeilla 6ljya ja
rahaa riittdvat raja-alueillekin.

Rajan jdlkeen kddnsin Gessun kohti Kirkenesia
eli kotoisammin Kirkkoniemed, mistd olimme
varanneet edullisen hotelliyon.

Hotelli oli ensi ndkemalta juuri sellainen mita
silld rahalla voi saada, ...jos oltaisiin Vendjal-
1d. Oli vdhdn haikea katsella ldhelld olevaa
neljan tdhden hotellia, jonka parkkipaikalla
oli muutama pyord, merkkid mainitsematta,
mutta Wingikuskeja olivat.

Kirkkoniemi on kuitenkin kdymisen arvoinen
paikka, vaikka pdivadseltaan kuten Helsinkikin,
ja hyvdd ruokaa saa kavelykadulta.

Jatkoimme aamulla matkaa kohti Ham-
ningbergia. Tankkaamaan pysdhdyttdessd
saimme matkaseuraa kolmen pyoran koplasta
Varsinais-Suomesta, olivat menossa Vuorei-
jaan. Sikdli mielenkiintoinen saari, ettd sinne
mennddn tunnelin kautta meren alta.

Sitten tullaankin mielenkiintoiseen asiaan,
nimittdin sivutuulessa ajamiseen suoralla
tielld 45 asteen kulmassa. Mereltd puhaltava
tuuli oli todella navakka ja oli koomista ajaa
80km/h ldhes suoralla tielld kuin kaarteessa
vasen jalkatappi ldhes asfaltissa, ja vield 60km.
Tie Hamningbergiin oli kuin jostain Uudesta
Seelannista, tie Tylypahkaan tai Hornan
tuuttiin. Kapea ja mutkainen, tien vieressa
jyrkkid ja terdvid kivipaaseja ja valilld meri
hipoi kyyndrpaditd. Tuli Juicekin mieleen
norjalaispaitoineen. Suosittelen!

Pddtin jo matkalla omassa kypdrdssdni, ettd
Hamningbergissa uimaan jaamereen ja niin
kdytiin. Ilma oli + 6 ja vesi noin 5cm, hieno
kokemus!

Hamningberg on idyllinen pieni kalastajaky-
14, ja jotain historiaakin paikalla on, mutta
turskan kielen puutteessa jdi selvittamatta
mikd, kdymisen arvoinen paikka kuitenkin.

Matka jatkui kohti Tenoa, missd yovyimme
120 euron kahden tdhden hotellissa lohen
sekaisissa tunnelmissa.

Aamulla keula kohti pohjoista ja taytyy sanoa,
ettd oli mukava ajella Norjan ldhes tyhjilld
teilld. Oli vain muutama suomalainen ja
norjalainen karavaanari, jotka nekddn eivat
aiheuttaneet ruuhkia. Jos Suomen puolella
aiemmin vdistelimme sadealueita, niin taalla
ilma oli selked +20. Maisemista ja ilmasta
tuli mieleen Gardajdrvi.

Tiet olivat hieman huonommat, eivat toisin

meille, mutta P-paikalle pysdahtyessamme
tuli siind olleen matkailuauton emantd jut-

e R S ——

telemaan ja sanoi, ettd “on tdmad yhta tuskaa
ajella S0km/h ja yhtd hoykytysta”. Kysyimme
”miten niin muka?” Totesi, siihen ettd: ”joo-o,
olispa meillakin moottoripyord”.

Sillai kai, kiitimme juttelusta ja kuvaamisesta
ja ldhdimme kohti Nordkappia.

Jos Nordkappissa on sumua, niin ilma voi
kuulemma kirkastua hetkessd. Meilla ei ollut
sumua, + 20 ja aurinkoista.

Yovyimme Nordkappissa ldheiselld leirinta-
alueella ja kdavimme paikallisen kalastajan
kanssa katselemassa Nordkappia merelta
kdsin, oli hienot maisemat, vaikka valaita
ei ndhtykaan.

<N

Nordkappista Skm alaspdin tultaessa kdantyy
pistotie Gjesvaeriin, mistd on upeat maisemat
Nordkappiin.

Kaikki hyva loppuu aikanaan, kuten tdimakin
reissu. Vield oli kuitenkin matkaa kartalla alas-
pdin, Altan kautta Koutokeinoon. Alkupatka
Altasta on todella hieno tie kapean vuonon
pohjalla. Sen jadlkeen tie Kokkolaan olikin
kuin tasaisen tympedd talviaikaa seuraavaa
ajokautta odotellessa.

Ndin tuli taas yksi uusi reissu kokemuskart-
taan, ja jdi vield osa pohjoista seuraavaan
reissuun.

Kiitos kaikille jutun lukemisesta, haastan
teiddt samoille apajille elamyksida koke-
maan! %
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Blue Knights Finland 1 -
The 15th Northern meeting

2.-4.10.2020 Nurmes, Hyvarilan Nuorisokeskus

Teksti ja kuvat WALTSU, IDAN KOUKKU

okakuun alussa Blue Knightit

oli kutsuttu syysmiitinkiin Nur-

mekseen. Tapahtuma vietettiin

juhlavuoden johdosta hyvissd

puitteissa ja paikalle odoteltiin

toki vieldkin runsaampaa osan-
ottoa. Lieko korona yhtend osasyynd, ettei
aiempiin tilaisuuksiin osallistuneita kasvoja
Iddn tapahtumassa juurikaan nahty.

Tapahtumaan saapuikin tdlld kertaa Ete-
ld-Suomesta parikin moottoripyordd, kuten
motoristitapahtumaan ruukataan tulla - hehe..
Perjantaina majoituttiin ja meitd varten oli
varattu Hyvarildn “miljoonasauna”. Saunalla
viihdyttiin ja turistiin.

Historiaa ja enduroa

Lauantaina seurueemme lisdytyi “kotilolla”
ja parilla koiralla. Tutustuimme joukolla
aivan Nurmeksen kaupungin ddrelld olevaan
entisOityyn salpalinjan pesdkkeeseen ja
entisen varuskunnan muistoksi asetettuun
muistomerkkiin, Nurmeksen Porokyldan
tuhoutuneen kirkon raunioihin. Samalla
Porokyldn kaupunginosan nimen synty
avautui myos “melkein ”paikkakuntalaisille
yleistiedon lisddmiseksi. Sitten ajoimme iddn
ankkurin First Ladyn ohjeiden mukaisesti
tapahtuman enduro-osion menndksemme
Nurmeksen entisen sairaalan muistomerkille,
jossa pommituksissa kuolleille on asetettu
oma muistomerkki. Lopuksi vierailimme
Sankarihautausmaalla tutustuen sen histo-
rialliseen antiin.

Motoristi-pr:4a parhaimmillaan

Sattumalta paikalla oli myds toisen toimijan
esittelytilaisuus apu- ja liikuntavalineista
lilkuntarajoitteisille, joihin avautui mahdol-
lisuus tutustua. Saimme osaltamme osoittaa
”suurelle yleisolle” myds liivillisten motoris-
tien olevan ihan jees-porukkaa ehka karskin
ulkoasun alla. Empipd joku ennen tutustu-
mistamme, ettd “mitdhdn porukkaa noi on,
kun on liivejd, moottoripyorid ja susikoiria?”
Onneksi empija sai meistd kuitenkin ilmeisen
positiivisen kuvan. (Oli paikalla myds pari
pienempddkin koiraa...)
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Speleja, puheita ja musiikkia
kodassa

Iltaa kohti tunnelmaa viriteltiin Waltsu-seddn
perinteisilld ”speleilld” pisteitd kahmien. Illan-
viettoon menimme meille varattuun kotaan,
jossa takan loisteessa vietimme sitten iltaa
Director 3 Joken musiikkitarjontaa kuunnellen
ja turisten. Aluksi muuten tilaisuuttamme
kdvi tervehtdamdssd Hyvarildn henkilokunnan
edustaja ja sitten siirryimmekin Idan ankkuri
Waltsun puolituntisen puheen jadlkeen Pre-
sidentti Arin osioon. BK Finland 1. luovutti
tilaisuuden jdrjestdjille Waltsulle ja Lexalle
hienot lasitaulut kiitokseksi tapahtumasta.
Pidettydmme seremoniat nautimme ”grill-
meister” Villen paistamia pihveja ja makkaraa
sopivan juoman kera.

Ilma ja puitteet olivat mitd mahtavimmat!
Yhdessdolo ja harvoin tavatut ystavat olivat
tapahtuman parasta antia! Ndhddan taas...
0000...5000....%




Kiitos lehden lukijoille
luduneedla wodeila

Hyuié ja Rauhallisla




A1-kortti opetusluvalla
vaatii sitoutumista seka
opettajalta etta oppilaalta

Teksti ja kuvat NIKO MARONEN

oottoripyodrdily on per-

heessamme varsin suu-

ressa osassa kesdn har-

rastuksia. Perhe on aina,

kun mahdollista mukana

moottoripyorareissuilla.
Tdstd elamdntavasta jaa myds jdlkikasvulle
halu jatkaa harrastusta, varsinkin kun ikda
on karttunut riittavasti. Oli siis luonnollista,
ettd poikani Rasmus on innostunut mootto-
ripyordilysta.

Projekti alkoi pydran hankinnalla

Vuosi sitten syksylld aloimme Kkartoittaa eri
vaihtoehtoja kevytmoottoripydrdmarkkinoilla.
Tietyt ennakkokriteerit rajasivat pyordvali-
koimaa huomattavasti: riittdvan iso, hyvad
matkapyord, toimii niin soralla kuin asfaltilla.
Harkinnan jdlkeen pyoraksi valikoitui Honda
Varadero 125CC, oman pyorani pikkusisko.
Markkinoilla kyseinen pyora liikkui todella
nopeasti, eikd sopivaa ehdokasta heti 16ytynyt.
Erddssd seminaarissa tuli tyokaverin kanssa

asiasta juttua ja kdvi ilmi, ettd hdnelld olisi
myynnissd juuri kyseinen pyord. Marraskuun
28. pdivd vuokrapakettiauto suuntasi kohti
Suomussalmea jo kevdisestd Lappeenrannasta.
Suomussalmella oli vield tdysi talvi, joten
koeajot jdivat suorittamatta, mutta pyorasta
ndki ettd se on hyvdssd kunnossa. Uusi per-
heenjadsen sekd hymyileva poika kyydissa oli
helppo lasketella takaisin eteldn lamp0oon.

Ennen ajoharjoittelua

Al opetusluvan saa aikaisintaan kuusi
kuukautta ennen kuin opetettava tdyttdd 16
vuotta. Kun tdmad tuli huhtikuussa tayteen,
luvan saaminen oli helppoa. Henkil6llisyyden
todistaminen, maksu tiskille ja opetuslupa
kdteen. Ennen varsinaista ajoharjoittelua,
tuli Rasmuksen suorittaa vield ensimmdisen
ajokortin suorittajan koulutus (EAS). Onneksi
korona-aikana monet autokoulut tarjosivat
tdtd etdopiskeluna, minkd Rasmus suoritti
yhdessd illassa.

9 Rasmus, mina ja Rilla Iahdéssa ensimmaiselle harjoitustunnille
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Opettamista edesauttoi suuresti edellisend
vuonna kdymdni Liikenneturvan jdrjesta-
md Ennakoivan ajamisen kouluttajakurssi
(MPEAK®). Olin etukdteen tehnyt opetus-
suunnitelman, mitd, milloin ja miten eri
asioita Rasmukselle opetan.

1) Liikkeelleldhtotarkastus
a. Renkaiden kunto

b. Jarrut

c. Valot ja vilkut

d. Pyoran yleiskunto

2) Hidasajo

a. Py6ran hallinta

b. Jarrun, kaasun ja katseen yhteiskdytto
c. Pyordn kddntosdteen oivaltaminen

3) Liikennetilanteet

a. Kaupungissa

b. Maantielld matka-ajossa
c. Soratielld



o) Kasittelykoeharjoittelua Raja- ja merivartiokoulun Immolan ajoharjoitteluradalla.

4) Hatatilanteet

a. Vaistot

b. Jarrutukset

c. Onnettomuuden seuraamuksien lieventa-
minen: ajovarusteet

5) Ennakoiva ajaminen

a. Ajatusmaailman luominen: tulevien tilan-
teiden tunnistamista, riskien tunnistamista
sekd valttdmistd omaa toimintaa muuttamalla
b. Ajolinjat

c. Nde ja tule nahdyksi

6) Kasittelykoeharjoittelu

Vaikka opetusluvalla opettaminen tdhtda
teoria- ja kdsittelykokeen ldpdisemiseen,
oma ajatusmaailma ldhtee siitd, ettd opetan
Rasmusta liikennettd ja eldmaa varten, en
kasittelykoetta varten. Perusteiden ollessa
kunnossa, pystytddn rakentamaan kdsitte-
lykoeharjoitukset luontaiseksi osaksi oppi-
mistapahtumaa.

Ajoharjoittelu alkuun
parkkipaikalta

Ensimmdinen harjoituskerta tapahtui pai-
kallisen marketin parkkipaikalla hidasajon
merkeissd. Kypdrdpuhelimella oli hyva antaa

vinkkejd ja palautetta. Pian siirryttiinkin jo
hakemaan kokemusta liikennetilanteista kau-
pungissa ja maanteilld. Noin kuukauden ldhes
pdivittdisen harjoittelun jdlkeen kdavimme
ajamassa ensimmadisen pidemmadn ajolenkin:
Lappeenranta - Parikkala - Savonlinna-
Imatra. Sopivasti yhdistettynd mutkapatkad,
soraa ja mahtavia maisemia.

Kesdn aikana Rasmus padivitti pydrddnsa
vaihtamalla ddanenvaimentimen, vaihtamalla
isomman visiirin sekd asentamalla kahvan-
lammittimet. Ennen varsinaista késittelykoetta
kdvimme vield koko perheen voimin Blue
Knights Finland I:n pd4tapahtumassa Virroilla.
Kaiken kaikkiaan harjoittelukilometrejd ennen
kdsittelykoetta ja inssid tuli yli 7000 km. Ha-
tdtilanteita seka kasittelykoetta harjoiteltiin
12 kertaa. Teoria-, kdsittelykoe sekd inssi
menivdt Rasmukselta ensimmadiselld kerralla
ldpi ja tyytyvdinen Al-ajokortin omistaja on
ajanut sen jdlkeen itsendisesti 6000 km.

Sitoutuminen ja kouluttajaosaami-
nen onnistumisen edellytyksina

Opetuslupa on erinomainen tapa hankkia
ajokortti, mutta vain jos molemmat ovat
sitoutuneet asiaan. Itsea auttoi opettajana
valtavasti suoritettu Ennakoivan ajamisen kou-

Mita kaikki
maksoi?

Opetuslupa
EAS

Ajokorttilupa
Teoriakoe
Ajokorttilupa
Kasittelykoe ja Inssi

Yhteensa:

luttajakurssi. [Iman mitddn vastaavaa taustaa
en suosittele opetuslupakorttia suoraan, vaan
kannattaa kdyttdd hyvdksi ainakin osittain
ammattilaisia ajotuntien muodossa. Toimiva
ja hdirioton kommunikaatio opetettavan ja
opettajan valilld on turvattava. Nykyisin
laadukkaat kypdrdpuhelimet mahdollistavat
tdmadn varsin helposti. Ensi kevddna kerrataan
kaikki opittu ja lisdtddn vdhdn uusia element-
tejd. Toivottavasti koronasulut helpottavat
ja pystymme jdrjestamddn ruosteenpoisto-
tapahtuman suunnitellusti. Tddlld Rasmus
on taatusti mukana, sekd perheen seuraava
motoristi Rilla! %

Q Pyoran siirrossa sailytyksesta oli kdytettava
mielikuvitusta
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£) Yamaha Niken

20-luvun pyorilla uudelle
vuosikymmenelle osa 2

Teksti ja kuvat MIKKO SALO

jokausi alkaa olla jo ldhes

kaikilla pddtoksessd timdn

vuoden osalta, niin myds

koeajot. Kesdn testatuista

pyorista eivat kaikki mahtu-

neet edelliseen numeroon ja
vield syksyksikin 16ytyi muutama mielenkiin-
toinen pyord maisteihin. Yksi on jo hieman
vanhempaa mallia, mutta varmasti erikoinen.
Toinen on uutukainen, joka pdadsi Suomessa
ndytille vasta 19. syyskuuta.

Tdssd kohtaa on mielestdni kuitenkin hyva
kiittdd ndiden koeajojen mahdollistaneita
paikallisia moottoripyoraliikkeitd, silld ilman
hyvad yhteisty6td ja pientd pilkettd silmadkul-
massa ei nditd koeajoja olisi ldheskddn ndin
mukavaa ja helppoa ajella. Suuret kiitokset
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siis TK-Biketeam Raisio ja Hannu Blomroos,
Bike & Boat World - Turku ja Petri Romu,
Harley-Davidson Turku ja Jani Lehmuslehto
sekd Yamaha Center Turku ja Masa Helevaara.

Yamaha Niken ja Niken GT(2019)

Pyord ndyttda rollaattorin esikartanolta, mutta
pyord on siis kuten kaksipyordinen eli ei
pysy pystyssa ilman tukea. Kyseessd on siis
Yamahan vuonna 2018 lanseeraama uutuus.
Raideleveydeltdadn pyord on niin kapea,
ettd se luokitellaan moottoripyordksi eika
kolmipyoraksi. Pyordssd on Ackermann-keu-
larakenne ja se sallii 45 asteen kallistuksen.
Moottori on vajaa 900-kuutioinen ja tehoa
on 115hv, painoa pyordlld on vajaa 270 kg.

Ohjaamoon kiipedmisen jdlkeen, kunhan
silmad tottui tuohon valtavan laajaan keulaan,
istuma-asento oli erittdin hyvad. Hieman
vaatii pohjakaasua ja sitten menoksi. Quick-
shifter-vaihdeavustin mahdollistaa vaihteen
kdyton ilman kytkintd, mutta se toimii vain
ylospdin. Pyordn pddlld istui tosi mielikseen
ja kasittamdttomadn vaikutuksen antoi tuo
uusi keula. Tuntui, ettd itseltd loppui kantti
kallistuksissa kesken. Niken ottaa hienosti
vastaan ndmad nyKkyiset, jdrjettomdn kurjat
suomalaiset pdallystetyt tiet. Ohjaus on todella
tarkka ja tunnokas, hieman toki pydran paino
ja keulan yldpainoisuus verottavat hauskuutta.
Jos jotain kriittistd pitdd tdstd kertoa, niin
tulihan sitd muutaman kerran taas paineltua
toottid turhan pditen. Perusmalliin verrattuna
GT -malli on varusteltu matkakayttdd varten,



© Yamaha Niken GT

siind on korkeampi pleksi, kahvaldmpparit,
parempi jakkara ja kassit. Pyordstd 10ytyy
my0s vakionopeudensadddin.

BMW R18 First Edition

Edellisessd numerossa maisteissa oli iskutila-
vuudeltaan maailman suurin tuotantomootto-
ripyord. Talld kertaa kyseessd on pyord, jossa
on kaikkien aikojen suurin sarjavalmisteinen
kaksisylinterinen boxerimoottori. Iskutilavuus
on huikeat 1802 kuutiosenttimetrid! Ja perin-
teitd kunnioittaen jadhdytyksen hoitavat ilma
ja 0ljy. Kuusivaihteisen vaihteiston jatkeena
on hyvin harvoin moottoripydrdssd nahty
avoin kardaaniveto, jossa siis kardaaniakseli
on ndkyvilld. Niin ja pyordstd 10ytyy myds
peruutusvaihde. Pyordn esikuvina ovat
toimineet 1936 vuosimallin BMW R5 sekd
sodan jdlkeinen BMW RS Y2 vuodelta 1950.

Ensivaikutelma pydrdstd on todella mielen-
kiintoinen, sivulle sojottavat sylinterit nayt-
tdvdt todella massiivisilta. Sindnsd matalaan
customiin on helppo kylla nousta. Sitten
pieni varoituksen sana - varsin levedsta oh-
jaustangosta on syytd pitda todella tukevasti
kiinni ja jalat kunnolla maassa, ennen kuin
painaa starttinappia. Nimittdin koko pyord
heilahtaa voimakkaasti ja terdvdsti vasem-
malle kdynnistyessadn. Liikkeelle Bemari
lahtee rauhallisesti. Kytkinkahva on leved
ja vaihteet on vahdn kuin sporttipyordssa,
tosin itselldni ei aluksi tahtonut oikein vapaa
loytyd, mutta ajon edetessd alkoi tamdkin juttu
sujua. Tehoa pyordstd 16ytyy 91hv ja vdantoa
isosta koneesta loytyy yli 150 Nm ja se on
kdytossd valmistajan mukaan kierrosalueilla
2000-4000. Eli pyora jyskyttdd kuutosvaih-
teella tasaista viittdkymppid, vaikka kaasuun
ei koske lainkaan. Painoa talld linjakkaalla
kaunottarella on ldahes 350kg.

Ajossa pyord tuntui mukavalta, kun pienen
totuttelun jdlkeen sitd ohjaili erilaisissa
maisemissa levedn ohjaustangon takaa. Pin-
takaasulla pyord on ldhes vdrindton mutta
kaasua reilummin avatessa varingitd 16ytyy
sen verran, ettd peilit sumenevat, kuten myds
mittari ja tdrindt tuntuvat myos ahterissa.

Ajomoodeja 16ytyy kolme (Rain, Roll ja Rock)
ja ne on kohtuullisen helposti valittavissa
my0s ajon aikana, kytkimelld kuitaten. Itse
koin ajomoodin Rock kaikkein mukavimmak-
si, talloin kaasuvaste oli mielestdni paras,
eikd kuminauhamaisuutta ilmene lainkaan.
Muutenkin pyordn vaihteisto, jarrut ja jousitus
ovat kuin sporttipyorastd.

Ensimmadiset pyordt on erikoisvarusteltu.
First Edition -pyodrien varustukseen kuuluu
mm. double pinstripe -maalaukset tankissa

—

£ R18 Kardaani

ja takalokasuojassa sekd hyvin paljon eri-
laisia kromattuja osia. R18:n vakiovarustelu
puolestaan kattaa mm. moottorijarrun saato-
mahdollisuuden, hatdjarruavustimen, kolme
ajomoodia sekd viiden vuoden tehdastakuun.
Hienoa oli pddstd ensimmadisten (mittarissa
oli 39 km) joukossa tdtd pyordd testaamaan
ja ”vanhaa” kaunotarta kunnioittaen asusteet
olivat my0s sen mukaiset - Rock’N Roll!

Honda CRF1100L Africa Twin

Tdmdn vuoden malli on kokenut varsin
mittavan pdivityksen aikaisempaan malliin
verrattuna, mm. runkoa on kevennetty ja
moottorin kokoa kasvatettu. Tdma ndkyy
suorituskyvyn parantumisena. Lisdksi ajon-
hallintayksikko mittaa nykyisin kiihtyvyyksia
kuudella eri akselilla. Uutuutena 10ytyy
kaarre ABS, keulimisen ja takapdan nousun
esto. Tdman kaiken kruunaa 6,5 tuuman vdri
TFT -kosketusnayttd. Tehoa 10ytyy nykyisesta
versiosta 102hp ja vdantodkin 105Nm, painoa
on ajokunnossa reilu 220kg. Pyorasta on myos
saatavana automaattivaihteinen DCT -versio
sekd Adventure Sports, jossa on hieman
isommat katteet.

2
© Honda CRF1100L Africa Twin
Kyytiin kiipedmisen jdlkeen ajoasento on
ihan hyva ja jalatkin ylettdvat tallaisella
180 -senttiselld vield maahan. Ohjaustanko
on mielestdni juuri oikean levyinen taman
kaltaiseen pyordan. Kaksimukisen pyoran
’rytkyttelyyn” kun taas tottui, niin meno oli
oikeinkin leppoisaa. Kohtuullisen pienesta
painosta johtuen pyordd on kiva kasitelld
ja pyoritella vaikka kaupunkiajossa. Reip-
paampivauhtinen mutkapdtkd antoi myos
samanlaisen tuntuman, pyoraa oli mukava
viedd mutkasta toiseen. Pienen pdtkdn pddsin

N—r
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"Pyorassa on mahtava
suorituskyky ja
persoonallisuus”

ajelemaan myos hiekkatielld ja sielldkin
ajokki tuntui menevdan mukavasti. Varsin
matalaa visiirid ei meikdldisen kokoinen
saanut suojaamaan kypdramelulta. Toinen
asia, mikad jai hieman kaivelemaan, oli va-
semman kdden valtava nappiviidakko, kun
ei sattunut kypardn HUD -ndyt0ssd olemaan
kdyttdohjeita. Siind tuli muutama Kerta to-
dettua, ettd dh - eiku...

Koeajon perusteella muodostui itselleni
kasitys, ettd kovasti on pyord kehittynyt
edellisestd mallista, joka sekddn ei ollut
milldan lailla huono.

Indian FTR 1200 S Race-Replica

Acran putkilla varustettu kilparatapyoran
pohjalta suunniteltu herkkupala. Pyorda
piti jo viime vuonna kokeilla, mutta tuli
vasta tdnd vuonna kokeiltavaksi Turkuun.
1200 kuutiota 115 Nm vdantoa ja tehojakin
(123hp) tuntui piisaavan reilun 300kg:n
litkuttamiseen (pyord 231kg ja kuski). Pyora
on varustettu nelivari tft -kosketusndyttopa-
neelilla, joka toimii myds hanskat kddessa.

Pyordssd on mahtava suorituskyky ja persoo-
nallisuus. Pyord tuntuu ja onkin samankal-
taisiin naapureihin verrattuna varsin kookas.
Liikkeelle 1dhdettdessa ykkonen tuntuu aika
lyhkadiseltd, mutta eipa se haittaa ja kuuluu
pyordn luonteeseen ja kivahan noita vaihteita

€ Indian FTR 2
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on vaihdella reippaaseenkin tahtiin. Pitkdsta
akselivdlistd johtuen pyordd pitdd selkedsti
vastaohjata mutkapdtkilld ja eipd satulajum-
pastakaan ole haittaa. Meikdldisen mittaiselle
ajoasento on oikein mukava. Miinuspuolelle
muuten mahtavasta pelistd jdad eittdmadtta
pieni tankkitilavuus (vain 13 litraa) eli toi-
mintasdde on kovin vaatimaton, mutta eihdn
sitd tdllaisilla lyhkdisilld maisteilla huomaa.
Mukavaa on tdta pyorad koeajaa.

Kawasaki Z900

Tdmadn vuoden Zeta 900:een on tehty paljon
uudistuksia, tehoa on 125hp ja pyordssa on
ajomoodit, joissa huomaa kylld erot esim.
kaasun vasteeseen. Ajoasento on ihan ok,
hieman eteen nojaava ja polvikulma jyrkahko
pyoran luonteeseen sopiva. Loysin kuitenkin
itselleni ihan hyvan ajoasennon. Pydrdn kah-
voissa napit 10ytyivat ihan oikeilta paikoilta,
kuten myds polkimet alakerrassa. Ohjaamoa
koristava vari-TFT on todella selked paitsi,
ettd joku eco -valo syttyili ja sammui itsekseen
(tarkoitus ei selvinnyt).

Pyora ldhtee vaikka tyhjdkdynnilld liikentee-
seen ja vetoa riittdd hienosti koko ajan, isoilla
kierroksilla on jonkin verran hdiritsevid vari-
noitd. Mutkiin tultaessa pyora selkedsti antaa
ymmadrtad, ettd voisi mennd huomattavasti
tiukemminkin eli kddantyy mutkiin todella
hienosti. Mukavista murinoista tdssd pyordssa

huolehti tuttu Acra ja toinenkin hauska piirre
pyorastd l0ytyi. Nimittdin rekisterikilpi. Oli-
kohan se sattumaa vai harkittua, ettd sielta
16ytyi erdstd soitinrautalogoa kdyttavan teh-
taan mallimerkki, joka muistutti meikaldista
omasta tukankuivaajastani (tyttaren kdyttama
nimi pyorastd). Kawasta jdi todella positiivi-
nen vaikutelma, kun vertasin sitd edelliseen
ajamaani 2018 vuosimallin Z900:een.

BMW S 1000 XR

Talle vuodelle uusittu isompi XR ja tehoa
on kasvatettu 160 hevosvoimaan ja vdanto
112Nm:iin. Tdssd, kuten pikkuveljessdkin
asento on tiivis ja jalkatapit varsin korkeal-
la, no sillahdn sitten pystyy kallistelemaan
mukavasti. Jarrut tuntuvat tosi tehokkailta
ja etujarrun sormista riittda yksi tarvittavan
jarruvoiman saamiseksi normaalitilanteissa.
Jousituksen elektronisen saddon huomaa
hienosti, mutta maantiessd olevat ns. pitkat
heitot saavat pyordn aina toyssyn jdlkeen
hieman jdlkikeinahtamaan. Shifteri toimii
kumpaankin suuntaan ja on hyvin sivisty-
neen oloinen, vaihteiden valistd nykdystd ei

£ BMW 1000XR



juurikaan tunnu. Pleksid en tdssd saanut sda-
dettyd mieleisekseni. Mittarindytot ovat kylla
ndissd nykyisissa pyorissd varsin informatii-
visia ja l0ytyy mieleinen ndytto, nyt kaytin
sport-ndyttod. Pyordssa my0s avaimeton
sytytys ja muistin jopa palauttaa avaimenkin.
Lopputulemana on hieno pyorad hyvilld
ominaisuuksilla.

BMW S 900 XR

Tdnd vuonna sai BMW S 1000XR pikkuveljen.
Koneena tdssd on pikkugessun mylly, jota
on hieman kasvatettu ja tehot nostettu 105
heposeen. Tamd pyord oli varustettu myos
shifterilld, jota kdytettdessa tuli takapenkiltd
kommentti, ettd meno on nykivad. Pyord oli
hiukkasen ahtaan oloinen eli tiivis. Tdma
johtui osittain varmaankin siitd, ettd pyordssa
istutaan yhdessd kohtaa ja paikkaa ei voi
juurikaan liu’uttaa. Pyord oli ihan mukava
ajella kaikin puolin. Pienind miinuksina on
mielestdni pleksi, jota en saanut tdssdkdan
pyordssd mieleiseeni asentoon ja vilkun
kytkin on mielestdni tunnoton, toki palautus
on selked. Takapenkkildinen totesi koeajon
jalkeen, ettd liian korkea, diti ei tykkaa.

£ Honda CB1000R

Triumph Tiger 900Gt Rally Pro

Ensimmadisend tuli mieleen pyordn pitka-
joustoisuus (240mm), kun sitd ensimmadisid
kertoja joutui enempi jarruttelemaan. 800
tiikkeriin verrattuna danimaailma on selkedsti
muuttunut karkeammaksi murinaksi, mikd
johtuu muutetusta sytytysjdrjestyksestd. Talld
keinoin on saatu vahvempi ala- ja keskikier-
rosten vdanto. Tehoa pyorastd 1oytyy 95hp ja
vddntdd 87Nm. Ajomoodeja on 5 ja shifteri
kumpaankin suuntaan. Shifteri oli Bemarin
XR 1000 verrattuna selkedsti erilainen ja
jokainen vaihteen vaihto tuntui selkednad
nykdyksend, jolloin tietyissd olosuhteissa
tuli kaytettyd kytkintd. Ajoasento loytyi hel-
posti ja tuntui oikein mukavalta. Ergometria
kahvojen nappuloiden ja valitsimien suhteen
oli mielestdni hyvd, esim. ajomoodin valinta
tehtiin vasemmalla kddelld eikd oikealla,
kuten Bemun 1000 XR:ssd.

Reippaampivauhtisessa kaarreajossa pitkd
jousitus painuu kasaan ja ohjaus ei ole niin
herkkd, mutta toisaalta taas tuntuu, ettd
jousivoima ldhettdd kaarteesta pyordn taas
kohti seuraavaa mutkaa varsin kivasti. Lieko
tdmd sitten kesdkauden carvingia. En padssyt
tdtd pinnavanteista vesselid kokeilemaan
kuin pddllystetylld tielld mutta uskon, ettda
on hieno peli myds, kun pdallyste loppuu.

Honda CB1000R Neo Sport Café

Pyordhdn on jo muutaman vuoden ollut
markkinoilla, mutta itselleni tarjoutui vasta
nyt tilaisuus pddstd tdtd kokeilemaan. Nyt
ajamani pyord oli vuosimallia 2019. Tehoa
tdstd 10ytyy 145hp ja vddntod 104 Nm ja
pyord painaa 212kg ajokunnossa, joten varsin
on pirtsakka cafe raaseri. Muutenkin pyoran
ominaisuudet nelimantdisine radiaalijarrui-
neen ja luistokytkimineen kertovat hyvasta
suorituskyvysta.

No niin, kyytiin ja menoksi. Konttorissa on
kaikki kohdallaan, "namiskukkelit ja vimps-
taakit” 1oytyvdat kohtuullisen helposti, ainahan
toki on pienid eroavaisuuksia eri pyorissd.
Ajoasento on aika pysty ja yllattavan valja,
meikdldinenkin mahtui ihan mukavasti jak-
karalle. Kaasu on "fly by wire” eli sahkodinen
ja siis tdysin viiveeton. Valittavia ajomoodeja
16ytyy neljd. Pyordstd 1oytyy my0os vaihdeavus-
tin. Maksimitehot 10ytyvat tallaisissa yleensa
sieltd jostain kauhean korkealta, joten eipa
niitd juuri tule kokeiltua. Kaupungissa cafe
raaseri oli erittdin ndppdrd ja reipasvauh-
tisessa mutkakurvailussa maantielld pyora
kulki natisti ja sitd oli kiva ajella ja ajosta
jdi rento fiilis. %
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