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Blue Knights
International

- madilmanlaajuinen organisaatio
jolla on jasenid yli 19500

lue Knights on perustettu huhtikuussa 1974 Yhdysvalloissa
Bangorissa paikallisten poliisien kesken. Kerho pddtettiin
perustaa ikddn kuin vastapainoksi rikollisille moottoripyo-
rdjengeille. Blue Knights -nimi ja -logo ovat kansainvalisesti
rekisterdityjd tavaramerkkeja.

Blue Knights International on levinnyt maailmanlaajuiseksi
organisaatioksi. Paikallisosastoja on ympadri maailman mm. Amerikassa,
Australiassa, Euroopassa, Skandinaviassa. Euroopan ldhes jokaisessa
maassa on tdlld hetkelld vahintddn yksi Blue Knights -osasto. Jdsenid
kerhossa on yli 19500.
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Varusteiden merkitysta ei Las
kannata vahatella pienemmissa-
kaan onnettomuuksissa.
Lue kolme eri tarinaa
jasenillemme sattuneista
onnettomuuksista ja
niista selviytymisesta.
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Jasenemme Rami Hirvela
palkittiin tammikuussa
Puolustusvoimien vuoden 2020
Turvallisuuden tekijana.

Satakunnan Lennostossa
tydskenteleva Rami on
turvallisuuden moniosaaja,
mutta myds tuore motoristi,
jonka voi bongata
Tampereen ldhiteilta.

\!

Tunnusta varia ja hanki ndyttavat Blue Knights -tuotteet myos itsellesi!
Saatavilla muun muassa Blue Knights -kangasmaskeja eri vareissa.




Hyvien puolella

uosien varrella olen sekd harrastanut
ettd tehnyt viestintdd tyokseni. Silmiini
sattui jokunen viikko sitten vuonna 2012
Varmistin-lehteen kirjoittamani pddkirjoi-
tus, joka sellaisenaan istuu hyvin myos
nykypdivddn. Pdivitin jutun Blue Knights
-muotoon ja hdmmadstelin, miten saman-
laiset asiat itselldni ovat nousseet mieleen riippumatta
siitd, ettd kyseessd on kaksi eri yhdistysta.

* % %

Erddssd kahvipoytdkeskustelussa tyokaveri mainitsi
tutkimuksesta, jonka mukaan sellaiset ihmiset ovat
onnellisimpia, jotka pystyvdt vapaaehtoisesti antamaan
itsestddn jotakin muiden hyvaksi. Googlaamalla sanat
”vapaaehtoisty0” ja “onnellisuus” 16ytyykin lukuisia
osumia, jotka kertovat samasta asiasta.

Vapaaehtoistoiminnassa voi tutustua uusiin, mukaviin
ihmisiin ja tuntea itsensa tarpeelliseksi ja luotetuksi. Usein
vapaaehtoisuudessa on kyse tdysin muista asioista kuin
rahasta tai tavarasta, minkad lisdaksi on mahdollista 16ytda
porukka, joka jakaa samanlaiset eldmdnarvot ja tavoitteet.
Kun 16ytyy se oma juttu, voi tuntea olevansa hyvien ja
omien puolella. My0s sopivan vapaaehtoistoiminnan
etsimiseen 10ytyy ohjeita:

1. Kirjoita lista vahvuuksistasi.

2. Pohdiskele, mikd on sinulle elamadssa tarkedd,
mistd haluat tulla muistetuksi.

3. Mista toiminnasta nautit?

4. Miti tavoitteita sinulla on eldmalle?

5. Mika olisi taho, joka tekee tyotd arvostamiesi
asioiden ja tavoitteiden puolesta?

6. Liity rohkeasti mukaan.

Kuluneiden vuosien aikana olen useasti todennut edelld
mainittujen asioiden pitdvan paikkansa ollessani mukana
Blue Knightsin toiminnassa. Vaikken uskalla ajaa mutkia
polvi maassa tai osallistua rautaperseajoon, tuntuu, ettd
olen voinut olla mukana toiminnassa, jolla on merkitysta.
Taustalla on itselle tarkeitd asioita -yhteinen turvallisuus,
kaverin auttaminen ja viranomaisyhteisty0 vapaa-ajan har-
rastuksen merkeissd. Kyll4 siitd tulee onnelliseksi, ettd voi
omalla osaamisella tehdd jotakin noiden asioiden hyvaksi.
Toisaalta, valttamattd suuret ja ylevat tavoitteet eivit edes
kiy mielessd, kun vain on kivaa. %

Kaarina Honkalammi
pddtoimittaja

£ Kuva: Timi Tikkanen




Yhdessa eteenpain!

seampana vuonna tamd
palsta on taidettu aloit-
taa siihen tyyliin, ettd
Moottoripyordmessut
on kdytynd, hiihtolomia
parhaillaan vietetddn ja
kohta se kevit tulee ja
ajokausi jdlleen alkaa. Ndin se alkaa tandkin
vuonna, vaikka MP-messut jdivdt meiltd nyt
tdlld kertaa kdymattd. Vuoden alussa on ollut
myds perinteisesti tapana vilkaista pikaisesti
vasempaan sivupeiliin, ennen kuin laitetaan
vilkku pdille ja kadotaan polypilven saat-
telemana kohti tulevaa ajokautta ja uusia
seikkailuja.

Kulunut vuosi oli vdhintddnkin historiallinen
ja monella tapaa erikoinen. Vuosi sitten maa-
liskuun puolen vdlin tienoilla alkoi Uusimaan
eristys, ja epdvarmuus kaikesta tulevasta var-
josti my0ds harrastustamme. Yhdistyksemme
keviatkokous siirrettiin syksyyn, lamppadrit
jdtettiin rajoituksista johtuen pitdmaéttd jne.
Onneksi koronatilanne ja sen rajoitukset
kesdn tulon my6td hieman rauhoittuivat, ja
jokunen tapahtuma, joista tarkeimpdna tie-
tenkin kesdatapahtumamme Virroilla, saatiin
jdrjestettyd. Kulunut vuosi oli myos surun ja
murheen aikaa joillekin kerhomme jdsenille
henkilokohtaisella tasolla. Voimia heille!

Uusi vuosi ja uudet kujeet. Ndin voisi ehkd
todeta, mutta heti perddn on tarkennettava,
ettd kujeilulle ei liene sijaa, vaan toimintamme
on sopeutettava vallitsevaan tilanteeseen.
Kevdtkokous pidetddn ajallaan, mutta vield
viime syyskokouksen mallin mukaisesti
etdkokouksena. Kerhon tarkoituksena on
jdrjestdd toukokuussa ldmppdrit ja kou-
luttaa ohessa yksi uusi ajokouluttajakin.
Toukokuun lopussa jérjestetddan MP-messun
sijasta useilla paikkakunnalla koeajopdivia.
Kesd - heindkuun osalta ohjelmassa on pari
isompaa tapahtumaa, eli Saimaan ympadriajo
ja Yottémdn Yon Soraralli.

Kesdtapahtuman osalta jdrjestelyvastuussa
ovat tdlld kertaa pohjalaiset, eli BKF2. Saa-
mieni tietojen mukaan kesdtapahtuma tulee
sijoittumaan viikonlopulle 20.-22.8.2021.
Toivottavasti korona sallii viimeistddn tuolloin
kohottaa perinteisen maljan ja laulaa "fyller-
festid” syddmiemme kyllyydestd aikaisempien
vuosien tapaan!

Tdssd tilanteessa, ja etenkin tulevan kevddn
ja alkukesdn aikana ankkureiden ja muutoin
aktiivisten jdsentemme, rooli korostuu kerhon
toiminnassa. Sen ei tarvitse olla mitddn uutta
ja ihmeellistd. Monesti riittd4 vain kysymys,
ettd lahetddnko vaikka illansuussa hetkeksi
ajelemaan.

Blue Knights Finland 1 tulee tdnd vuonna
tdysi-ikdiseksi, ja ei aikaakaan, kun olemme
jo vuodessa 2023 ja vietimme yhdistyksem-
me 20-vuotisjuhlia. Ndiden tasavuosijuhlien
varsinainen suunnittelu jdd vuoden 2022
hallitukselle, ja toteutus vuoden 2023 hal-
litukselle, mutta nykyinenkin hallitus aikoo
jo huomioida sen omissa suunnitelmissaan!

Eldimme kovia ja historiallisia aikoja hyvat
lukijat, mutta toivoa paremmasta tulevai-
suudesta on jo ndkyvissd. Jos emme voi ko-
koontua suurella joukolla, kokoontukaamme
pienemmalld. Nyt on myds hyvd muistaa, ettd
Suomi on kaunis maa, ja etenkin sivuteiden
varsilla on paljon ennen ndkemadtdntd ja
kokematonta. Alkdika turhaan peldtkd hiek-
kateitd, kylld se katurengas pitdd sielldkin.
Suurin riski on kestopdallyste, jonka pdalld
on hiekkaa. Ndilld sanoilla haluan toivottaa
teille kaikille oikein hyvdd ja turvallista
ajokautta! %

Jaakko Ritola
Presidentti, BKF1



MP-messut
vaihtui koeajopaiviin

Toukokuussa koeajoja neljdlld paikkakunnalla

Teksti KAARINA HONKALAMMI
Kuvat Vuoden 2020 messuilta Messukeskus

P-messut on perinteisesti

ollut monelle kerholle

kauden avaustapahtu-

ma, jossa on paassyt

tapaamaan tuttuja ja

ennen kaikkea fiiliste-
lemdadn motoristitunnelmaa.

Tunnelma Messukeskuksessa on tyypillisesti
ollut tiivis, ja ymmarrettavdsti koronapan-
demian takia messut pdatettiin ensin siirtda
tdnd vuonna verkkoon.

Helmikuussa saatiin kuitenkin ikdvid uutisia,
ettd my0Os verkkotapahtuma on peruttu, koska
pyorien uutuusmalleja ei olisi saatu tarpeeksi
Suomeen maaliskuuksi. Taysi yllatys tama ei
ollut, silld jo helmikuun alussa haastateltu pro-
jektijohtaja Niko Kantola Messukeskuksesta

kertoi, ettd maahantuojilla on ollut vaikeuksia
saada tuotteita esiteltdviksi Suomeen.

-Valmistajat eivdt valmista poikkeusoloista
johtuen niin sanottuja messumalleja ollenkaan
ja itse tuotantojakin on siirretty kevdidmmalle
monen merkin osalta, Kantola totesi.

Messujen sijaan Messukeskus jdrjestaa Moot-
toripyorien suuret koeajopdivat Helsingissd
25.5., Jyvdskyldssa 26.5., Tampereella 27.5.
ja Turussa 28.5.

Verkkotapahtuma olisi ollut
uusi konsepti

Vield helmikuun alussa verkkotapahtumaa
jdrjestettiin tayttd hoyryd. MP21-messujen
jdrjestaminen verkkoon olisi ollut myds jar-

jestdjdlle erittdin iso haaste monelta kantilta.
Niko Kantola kertoi, ettd vastaavaa verkko-
messukonseptia ei ole toteutettu aikaisemmin
toimialalla missddn pdin maailmaa, joten ko-
kemuksien kerddminen oli ollut mahdotonta.

Koeajopdivien lisdksi messujdrjestdjan tahtdin
onkin nyt jo vuodessa 2022.

-Rakennamme jo kovaa vauhtia MP22
-messuja fyysisend tapahtumana perinteitd
kunnioittaen.

Seuraa kerhon viestintad, tarkoitus on osal-
listua koeajopdiviin esimerkiksi ilta-ajelun
merkeissi. &




Syyskokous ensimmaista
kertaa etana

Teksti ja kuvat KAARINA HONKALAMMI

Syksylld tehtiin omalla tavallaan
Blue Knights -historiaa, kun
Finland 1:n sddntomddrdinen
syyskokous jdrjestettiin ensim-
madistd kertaa etdkokouksena.

Koronatilanteen takia oli jo pitkin vuotta
siirretty ja peruttu tapahtumia ja nyt syyskoko-
uksen jdrjestaminenkin jouduttiin miettimdan
uusiksi. Kokous pddtettiin jdrjestdd Google
Meet -alustalla sen helpon kdytettdvyyden ja
saatavuuden perusteella.

Ennakkovalmistelu varmisti
sujuvuuden

Kerhon kokouksia on toki aiemminkin jar-
jestetty etdyhteyksin, mutta nyt jouduttiin
etukdteen pohtimaan, miten kokous saadaan
onnistumaan suuremmalle osallistujamda-
rdlle. Viime vuoden presidentti Ari Pihkala
korostaa ennakkovalmistelujen merkitystd.
-Hyvin valmisteltu on kuin puoliksi tehty
- lausahdus péatee hyvin etand kdytyyn vuo-
sikokoukseen. Etukdteen hieman jdnnitin
mahdollista ddnestystd, mutta siihenkin oli
varauduttu, Pihkala toteaa.

Google meetid testattiin ennakkoon halli-
tuksen kokouksessa ja erityisesti henkilova-
lintojen osalta ehdokkaat tehtaviin pyrittiin
saamaan tietoon etukdteen, jotta valinnat
saataisiin tehtyd sujuvasti. Tdssd merkittdva
apu oli jdsenten aktiivinen kontaktointi.

Varsinaiseen kokoukseen liittyi 12 jdsentd
ja presidentti Ari Pihkalan johdolla kokous
vietiin 1dpi. Kokouksessa hyvaksyttiin toimin-
tasuunnitelma ja budjetti tulevalle vuodelle.
Jasenmaksuihin ei tdlld kertaa tehty muutok-
sia. Lisdksi kokouksessa tehtiin henkilovalin-
nat vuoden 2021 hallitus- ja muihin tehtdviin.
Uudeksi presidentiksi valittiin Jaakko Ritola
ja varapresidentiksi Pekka Viuhkola.

Joulutunnelmaakin néhtiin

Etdilysta huolimatta kokouksessa oli havaitta-
vissa jouluista Blue Knights -henked. Google
meetin ndyttokuvissa vilahteli tonttulakkeja
ja poron sarvia. Kaikkia tapaamisia ei koro-
nakaan estdnyt, kun esimerkiksi Ari Pihkalan
tyohuoneeseen oli kokoontunut kolmen
hengen tiimi kokoustamaan. Voisi sanoa, etta

ensimmadistd kertaa koeponnistettu etakokous
sujui olosuhteisiin ndhden jouhevasti, vaikka
tulevaisuuden kehityskohteiksi jddvat varmasti
vield monipuolisemmat kokousominaisuudet
ddnestyksineen. Kuitenkin tasaisen tyytyvdisid
kommentteja kuului osallistujilta kokouksen
pdatteeksi.

-Menneestd "koronavuodesta" jdi pdallimmadi-
send mieleen epavarmuus. Vastuuhenkildiden
puolesta harmitti se, ettd suuri osa toimin-
tasuunnitelman mukaisista tapahtumista
jdi toteutumatta. Silti jokainen toteutumatta

jddnyt tapahtumakin vaati jdrjestdjilta aikaa
ja paneutumista. Mutta onnistumisiakin
oli. Niista kiitos vastuuhenkildille ja ennen
kaikkea tapahtumiin osallistujille, Ari Pihkala
summaa erilaista vuotta.

Pihkala toteaa, ettd haasteita on luvassa myds
uudelle vuodelle, mutta ei aio masentua siita.

-Omasta puolestani lupaan joka tapauksessa
jdrjestdd paikallisia ajotapahtumia kullois-
tenkin rajoitusten hengessa, han paattas. &

"Kokous paatettiin jarjestda Google Meet
-alustalla sen helpon kaytettavyyden
ja saatavuuden perusteella.”

) Ari Pihkalan tyéhuoneeseen oli kokoontunut kolmen hengen tehotiimi kokoukseen.
Puheenjohtaja-Pihkala oli varustautunut asianmukaisella paahineella.



Ita-Suomesta
kuuluu

Laventelilulla taytti kaksi vuotta

Teksti ja kuvat MIKA "WALTSU” WALLIUS, IDAN ANKKURI

Ita-Suomen alueella Juankoskella, iddn ankkurin Waltsun
perheen luona, oleva Laventelilulla-klubi taytti tammikuussa
2021 kaksi vuotta.

Valitettavasti Blue Knights Finl -aktiiveille ja ulkomaalai-

sillekin Blue knighteille tutun klubin 2-vuotisjuhlia ei tdnd
vuonna pandemiatilanteen vuoksi juhlittu talvisaikaan. Muutoinhan
Laventelilullan juhlat ajoittuvat sopivasti aikaan, jolloin Suomessa
perinteisesti on lunta. Kun talvimoottoripyordily on vain harvojen
"juttu”, on juhlapdivan kokoontumiseen voitu saapua vaikka "junalla”.
Laventelilullassa ovat vierailleet myos BK FIN1 perustajajdsenet,
“FIRSTS8”, eli Vesku, Ville, Pihkis ja Leksa. Onpa Itd-Suomen silloinen
poliisipdallikko ldhetystoineen kaynyt tarkastamassa Laventelilullan ja
todennut mielenkiintoiseksi.

Laventelilullassa
voimakas BK-henki

BK-Berlin 31:n jasenet Andy & Petra ja Volker & Frauke ja edesmennyt
Hagen kdydessdadn Laventelilullassa aistivat Laventelilullan BK-hengen
ja motoristiperheiden yhteenkuuluvuuden. Tulevaisuudessa Laventeli-
lulla ympadristdineen kuulemma vetdd BK GER 31:n porukan pydrineen
paikalle ja toimii vélietappina Nordkappin matkalla.

Myos ainakin ruotsalaisia, sveitsildisid ja yhdysvaltalaisia BK-motoristeja
on ilmoittanut saapuvansa Laventelilullaan koronatilanteen helpottuessa.
Aiemmin itdvaltalaiset ja belgialaiset motoristit ja BK FIN2 presidentti
Marko ja jdsenet Jari ja Erkki ovat kiitelleet Laventelilullan miljodtd
motoristihenkisyydesta.

Laventelilulla ja sen family toivottaa motoristit jatkossakin piipahtamaan
- vaikka aluksi viikonlopuksi - sitten kahdeksi viikoksi Ita-Suomen
kauniisiin maisemiin. %
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Terveisia
Pohjanmaailta

Finland 2:n jdsenmd&dérd
kasvanut hieman

Teksti ja kuvat MARKO NIEMI

evat alkaa kolkuttaa jo ovella, lumet sulavat ja alkaa
olla aika huoltaa pyora kohti tulevaa ajokautta. Kuume
nousee ja osa suunnittelee jo tulevia ajoreissuja tai
jopa uuden pyodrdn hankintaa. Blue Knights Finland
2 aloittaa neljannen toimikautensa toiveikkaana. Toi-
vottavasti korona on seldtetty siihen mennessa, kun
ajokausi kunnolla alkaa, ja pddsemme nauttimaan kesdstd yhteisestd
rakkaasta harrastuksesta ystdvien kanssa mahdollisimman vapaasti.

Vuosi 2020 jdi historiaan varmaan tdmdn porukan yhtend huonoim-
mista, onneksi kesdtapahtuma saatiin vietyd hienosti ldpi Virroilla,
kiitos siitd Blue Knights Finland 1:lle.




Blue Knights Finland 2 ldhtee toiveikkaana kohti vuotta 2021 ja uutta
ajokautta. Hallitukseen tuli pienid muutoksia.

Presidenttind jatkaa Marko Niemi ja varapresidentiksi nousi Jari Sar-
kiniemi. Rahastonhoitajan pestiin nostettiin kerhon toistaiseksi ainoa
naisjdsen Karoliina Rautaketo, Kiiskildn Hannu jatkaa sihteerind.
Directoreina Tony Carlsson vastuullaan kerhotuotteet ja webmaster
Erkki Kerola otti itselleen ajoturvallisuusvastaavan tehtavat. Ankkurei-
na jatkavat Eteld-Pohjanmaalla Ari Jussila ja Rannikko-Pohjanmaalla
Timo Valimaki.

Kerhon jasenméaéraa on saatu
nostettua nyt kuuteentoista

Kerhon tavoitteena kuluvalla ajokaudella on jdrjestdd entistd enemman
tapahtumia jdsenistolle. Tulevan kesdn tapahtumista suunnitteilla on
ldmppadrikurssi toukokuun alussa, paikka on vield avoinna ja siitd
informoidaan my6hemmin. Toukokuun lopulla on tarkoitus jarjestda
perinteinen kevatreissu, jonka tarkka aika ja paikka ovat vield auki.
Kesdtapahtumapaikaksi 16ydettiin Voyriltd Norvallan urheiluopisto.
Kesdtapahtuma jdrjestetddn 20.-22.8, tapahtuman flyerin 16ydadt myo-
hemmin tistd lehdestd. &




Onni onnettomuudessa

Kolme tarinaa moottoripyo-
raonnettomuudesta

Liikenteessd voi sattua
monenlaista, ja onnettomuus
voi tapahtua myés hitailla
nopeuksilla. Than kaikkeen ei
pysty varautumacan, vaikka

kuljettaja olisi kuinka tarkkana.

Myés inhimillinen tekijd
on aina mukanamme.

Petri Pylvdaldinen, Terhi Vaisle
ja Sami Sorvari kertovat kolme
erilaista tarinaa siitd, kun
pyordan kanssa on sattunut
onnettomuus.

Yksi jutuissa esiin nouseva tee-
ma ovat varusteet ja
niiden merkitys.

Teksti PETRI PYLVALAINEN
Kuvat PETRIPYLVALAINEN JA KAARINA HONKALAMMI

Kun elain juoksi
suoraan eteen

lokuun 20. pdivdn 2020 ajoin
moottoripydralld eldinkolarin,
jonka seurauksena kaaduin.
Ldahdin kohti tyopaikkaa
aamulla hieman ennen kello
kuutta. Eteld-Savossa VT 13 on
tuttu ja tydmatka pddosin metsdistd seutua,
joten hirvieldimid tuolla valilld ndkee vuosit-
tain. Tdman vuoksi aamuisin olen pyrkinyt
ajamaan, varsinkin moottoripyordlld, alle

tiekohtaisen nopeusrajoituksen oletuksena,
ettd ehtisi jotain tehda tilanteen niin vaaties-
sa tai ainakin saisi minimoitua seurauksia.
Nytkin ajo sujui leppoisasti noin 90 km/t
nopeusrajoituksen ollessa 100 km/t.

Ehdin ajaa noin 20 kilometrid, kun tien oi-
kealta puolelta juoksi eldin suoraan eteen.
Talld kertaa kyse ei ollut hirvieldimest,
vaan ihan jostain muusta. Tarkempi analyysi



tapahtumien kulusta jadkoon tdssd yhteydessa
pohtimatta. Térmadsin eldimeen lahes tulkoon
vdlittomadsti sen havaitsemisen jdlkeen ja kaa-
duin kuukautta aiemmin lasketulle asfaltille.

Liukuminen pitkin tien pintaa kesti ikuisuu-
den vield senkin jdlkeen, kun tunsin vauhdin
hiljenevdn. Mitddn muuta ei voinut tehda
kuin odottaa pysdhtymista ja kuinka paljon
se sattuu. Liuku suuntautui tien suuntaan
hyvin loivasti oikealle kohti asfaltin reunaa.
Pyoran ndin menevdn edelldni, joten en
ainakaan jdisi sen alle.

Pysdhdyin oman ajokaistan reunaan noin
40 metrin liu’un jdlkeen. Pyord oli ojassa
kymmenen metrin pddssd edelldni. Pienen
tunnustelun jalkeen totesin, ettei itselldni ole
mitddn fyysisid vammoja. Pyordn tarkastelu
osoitti sen olevan niin sanotusti lunastuskun-
nossa, 18 vuotta vanhaa ja reilu 90 000 km
ajettua pyordd ei kukaan haluaisi korjata.
Onneksi olin ottanut vakuutusturvaan myos
muut eldinonnettomuudet kuin hirvi. Ja
tapahtumalla oli ulkopuolinen silminnakijd, ja
onneksi poliisi kdvi toteamassa tapahtuneen

) Takissa pahimmat vauriot tulivat oikeaan hihaan, jossa repeama on melkoisen suuri. Hihaan sijoi-
tettu suoja esti kuitenkin kdden hankaantumisen asfalttiin, vaikka suojassa oleva jalki oli varsin pieni.

) Takki selkapuolelta. Hartiaseudulla kankaan pinnalla on nahtavissa hankaumaa.

Kangas on kuitenkin ehja.

valokuvineen, joten vakuutusyhtion kanssa
asiat hoituivat mallikkaasti.

Moottoripyo0rd siis sarkyi niin pahoin, ettei
sitd kannattanut enda korjata. Vakuutusyhtio
lunastikin pyordn. Ylldtyksend tuli se, ettei
ajovarusteita korvata pyoran vakuutuksesta
pakollisena varusteena kaytettavdd kypdraa
lukuun ottamatta. Ajovarusteista piti hakea
erikseen korvausta kotivakuutuksesta, joskin
se kavi varsin helposti yhdelld puhelinsoitolla,
jonka aikana kaytiin ldpi varuste kerrallaan
sen hankintavuosi ja -hinta.

Pohdintaa ajovarusteista

Ajopukuna minulla oli paalld gore tex -lami-
noitu Rukka R.O.R, takki ja housut veroketjulla
toisiinsa yhdistettynd. Pukua myydadn ilman
suojia ja sen kadyttotarkoitus on pddasiassa
kuorikerrospukuna endurovarusteiden pdalle
laitettavaksi. Puku on mitoitukseltaan varsin
valja. Pukuun on tehty taskut suojille, jotka voi
ostaa erikseen. Tdlld tavalla puvun kayttotar-
koitusta on laajennettu myos touringkdyttoon.
Itselldni takissa oli olka- ja kyyndrsuojat ja
housuissa lantio- ja polvisuojat. Lisaksi erilli-
nen Rukan selka- ja rintasuoja liivimallisena
yhdistelmadnd. Suojat olivat mallia Rukka
D30 Air. Ajohanskana kdytin Rukka Apollo
-nahkakdsinetta ja jalkineena nahkainen
Timelessin touring-mallinen ajokenkd, jossa
ei varsinaisia kovia suojaavia alueita ollut.
Kypadrd oli Shoein GT-Air.

Hdmmadstyttdvdd oli se, ettei kypdrddn
tullut mitdan vaurioita timdn tapahtuman
seurauksena. Se ei osunut mihinkdan koko
kaatumisprosessin aikana. Kaikki muut paalla
olleet vaatteet sitten saivat osansa. Ajotakissa
ja -housussa kdytetdan cordura-kangasta.
Ainakin uudella asfaltilla se tuntui kestdvan
hankausta hyvin. R.O.R -puvun heikoin kohta
ovat hihat kyyndrpdista kohti rannetta, jossa
kangas on varsin ohutta nylonia. Nyt oikea
hiha hankautui puhki ja erilaisia repedmia
ajopuvussa oli muuallakin sielld tdalld. Rinnan
kohta ja myos selkdosa on tehty samalla
tavalla, ohuella nylonkankaalla. Puvussa
olevissa suojissa tai suojaliivissd ei ollut
havaittavissa vaurioita oikean kdden kyynar-
suojaa lukuun ottamatta. Sen karjessd oli noin
neliosenttimetrin kokoinen hankaumajalki.

Jalkeenpdin ajopuvun vdljd mitoitus sai
minut pohtimaan, antavatko pukuun sijoite-
tut suojat parhaan mahdollisen suojauksen
kaatumistilanteessa. Mahdollista on, ettd
puvun perinteista touring- tai nahkapukua
vdljempi mitoitus saattaa pddstdd hihoja ja
lahkeita kiertymaan raajan ymparilla suojien
kohdalta. Erillisten suojien kdyttiminen
ja puvun kaytto vain kuorikerroksena olisi
varmaan tdysin perusteltua. Takissa on toki
erilaisia kiristysmahdollisuuksia, mutta
nepparitoimisina lieko kestdvat kiinni siind

kaikkein vaativimmassa tilanteessa.

13



4 . | L.
£) Housut edesti. Oikean taskun kohdalla viiltojalkia, jotka tulleet taskuissa olleista avaimista niitten
osuessa maahan. Viillot eivat ole ulottuneet kankaan lapi saakka. Tasku oli ehja sisdpuolelta.

© Oikea kyynarsuoja. Suojan karjessa pieni hankaumajalki.
Ainoa suoja, johon tuli jalkia ylipdataan tapahtuman seurauksena.

14

© Hanskan peukalonhangan kohdalla
ollut kovike suojasi kdmmenta tehokkaasti

Ajopuku hoiti tehtavansa

Tdmd ei kutenkaan tarkoita, ettd puku tai
sen suojaavat ominaisuudet olisivat jotenkin
huonoja. Kaatumisessa ja sitd seuranneessa
liukumisessa tiella ajopuku hoiti tehtdvansa.
Varmaan sohaisen ampiaispesdd, mutta mo-
nilta keskustelupalstoilta on saanut tandkin
talvena lukea miten tekstiilipukujen suojaa-
vuus tdllaisissa tilanteissa, joissa liu utaan
pitkin asfalttia, on jopa vaarallinen ja puku
sulaa ihoon kiinni, ja ettd nahkapuku on
se kaikkein parhain onnettomuustilanteis-
sa. Omalla kohdallani tuo vdite ei saanut
millddn tavalla tukea. Uskoisin, ettd tuo 40
metrid pitkin asfalttia ei olisi riittdnyt cordu-
raa sulattamaan, mikdli tdllaista tapahtuisi
tdmdn pdivan ajovarusteissa kdytettavilla
materiaaleilla. Huonoiten suojaava ajova-
ruste on se, joka roikkuu eteisen naulakossa
moottoripyoralld ajelun aikana.

Itse en saanut mitddn fyysisid vammoja.
Jdlkeenpdin ei ilmaantunut mitddn kolotuksia
kroppaan, vaikka niistd varoiteltiin. Varusteet
kestivat kovaa hakausta oikeissa paikoissa eikd
pddstdneet ihoa kontaktiin asfaltin kanssa.
Lahinnd koin harmitusta tapahtuneesta ja
siitd mitd olisi pitdnyt tehdd toisin, ettei
kaatumista olisi tapahtunut ollenkaan. Pelkoa
tai jannitystd moottoripyordilyd kohtaan ei
tullut ja uuden ajokin etsintd alkoi heti. Kaksi
viikkoa tapahtuman jdlkeen minulla oli uusi
moottoripyord, joka vie uusille urille.

Itse olen tykdnnyt mainitusta ajopuvusta ja
se on ollut kokonaisuutena erinomainen.
Sateella puku on pitdnyt kuivana ja helteelld
erinomaiset ja runsaat tuuletusaukot ainakin
toistaiseksi ajaessa ovat antaneet kuljettajalle
ilmaa riittavasti. Koska puvussa ei ole inte-
groitua sisavuorta, viilleimmalla kelilld saa
varata ldmmintd vaatekertaa mukaan.

Samanlaisella vaatetuksella ajoharrastusta
jatketaan myds tulevana kesdnd. Se, miten
muuttunut pyoramalli vaikuttaa tuulettuvuu-
teen helteelld, jid nihtdviksi. &




Teksti TERHI VAISLE

Kuvat TERHI VAISLE JA KAARINA HONKALAMMI

Kevataamun Highsider

li kaunis kevdtaamu huh-
tikuun 2018 loppupuolel-
la. Aurinko paistoi, mutta
ilma oli varsin viiled
viela. Jos en ihan vadrin
muista, niin elimme sil-
loin torstaipdivdd. Edellisend sunnuntaina
olin ajanut kotiin ikdisekseen huomattavan
hyvakuntoisella, vm. 2003 Yamaha R1:1l4.
Edellisend iltana olin juuri kdynyt vaihdatta-
massa sithen kerran jo radalla olleet renkaat.
Renkaat olivat pinnalta vahdn koppuraiset,
niin kuin radalla kuumentuneet renkaat
ovat, mutta dkkid ne siitd sitten kuluisivat
taas pehmeiksi. Koppuraiset renkaat eivat
huolettaneet minua milldan tavoin.

Aikomuksenani oli viedd Yamaha, jonka olin
ristinyt Nipaksi, tyomaalle katseltavaksi ja
ihasteltavaksi. Laitoin pddlleni tyGvaatteet ja
varustauduin tyomatkaa varten nahkaisella
laadukkaalla ajotakilla, touring-saappailla,
ajohanskoilla ja tietenkin kyparalld. Ajamaan
ldksin ihan normaaleissa farkuissa, vaikka
tiesin, ettd se vdhdn syntid olikin. Ajattelin,
ettd matka ei ollut montaa kilometrid ja yhta
lyhytta nopeampaa patkaa lukuun ottamatta
ajo tapahtuisi taajamassa. Normifarkut ajo-
housuina eivdt huolettaneet minua millddan
tavoin.

[Iman lampétila oli suurin piirtein + 2 astetta
ja pyora oli minulle vield aika uusi. Kumpikaan
asia ei huolettanut minua millddn tavoin,
vaan hyppdsin Nipan selkddn ja hurautin
matkaan kohti Pasilaa.

lhan vaan pikkusen kaasua

Alkumatkasta oli liittyminen motarille ja
kddnnyin sinne nousevaan ramppiin 90
astetta. Rampilla oli my6s bussipysadkki,
joka oli tietystikin arkiaamuna tdynnd ih-
misid. Vdhdan villi kun olen, niin pddtin ihan
vaan pikkusen kaasuttaa. Laitoin kuitenkin
kakkosen silmdan, koska aikomuksenani ei
ollut keulia. Olin ehkd kddnnoksen jdlkeen
vield hitusen kallellaan, kun koppurainen
takarengas haki parhaansa mukaan pitoa
kylmadstad asfaltista kaasukateni kdskyjd mu-
kaillen. Ehdin kallistua pitoa etsiessa lisdd ja

LTI
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) Onnettomuus ei ole pitanyt Terhia pois radalta tai pyoran selasta.
Tassa vuonna 2020 Alastarolla, ei kuitenkaan en3é Nipan kanssa.

kun pito vihdoin 16ytyi, niin Nipa suoristui
silmdnrdpdyksessd ja ldhetti minut matkaan
halki ilmojen tien. Tapahtuma tunnetaan
myds nimelld "highsider”.

Kun jalkani koskettivat taas maata, se tapahtui
vasen jalka edelld ja onnettomat touring-saa-
pikkaat antoivat valittomaksi periksi pddstdaen
vasemman nilkkani nivelsiteet katkeamaan.
Sitten maahan osui lonkka, jossa ei ollut lonk-
kasuojia, olkapdd, joka onneksi oli suojattu ja
lopuksi pdd. Kypdrdssd onneksi sekin. Taisin
pyordhtda pari kertaa ympdri ja sen jdlkeen
liu'uimme Nipan kanssa asfaltilla, suloisesti
yhdessa kyljellddn. Nipa pari metrid edelld ja
mind perdssd. Repussa ollut raejuustopurk-
kikin tuhoutui moisessa rytdkdssd ja aiheutti
silmitontd sotkua.

Kun vauhti pysdhtyi, pddsin ylos tuntematta
mitddn kipua missddn ja juoksin Nipan luokse.
Se oli maassa dljylammikossa, magneeton
koppa oli rikkoutunut. Lisdksi rikki olivat
menneet takakate ja kaatumatappi. Tankissa
oli lommo ja muutama pieni naarmu etukat-
teessa. Perdssd ajanut motoristi auttoi minua
ja Nipa saatiin pystyyn odottamaan hinausta.
Itku oli kurkussa, koska Nipa oli ollut niin
hieno. No, mutta ei muuta kuin Nipa hinau-
sauton lavalle ja korjaamolle. Pikkuhiljaa
aloin itsekin tuntemaan kipua nilkassa ja
kotiin pddstydni se ndytti jo kauhealta. Myos
lonkassani oli iso noin 10cmx10cm kokoinen
mustelma. Nahkatakki oli kulunut olkapdasta
lahes puhki, ajohanskat olivat kuluneet puhki,
kypdrd oli molemmilta puolin ja visiiristd
reilusti naarmuilla.
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9 Nipa kaatumisen jalkeen korjattuna.

Vaurioiden korjailua

Onneksi olen erikoistunut moottoripyorien ul-
kondon eheyttdmiseen ja sain Nipasta lopulta
ldhes entisen veroisen. Vaihdoin takakatteen
itse uuteen, korjaamolla hoidettiin uudet oljyt
koneeseen ja uusi koppa niiden suojaksi.
Tankin lommon peitin tarralla. Maalasin
naarmuja piiloon. Kuukausi tapahtuneesta
pystyin vaivalloisesti kdyttimdan nilkkaani
sen verran, etta sain moottoripyoran vaihteita
taas vaihdettua ja ei muuta kuin matkaan.
Menin radallakin heti kesdkuun alussa aja-
maan kaatumisesta jddneitd traumoja pois
ja hakemaan luottoa siihen, ettd pyora kylla
pysyy pystyssd.

Onnettomuudet ovat yleensd monen asian
summia. Tassdkin tapauksessa asiaan vaikutti
kolme asiaa. Koppuraiset renkaat, kylma
asfaltti, liikaa kaasua. Jos joku ndistd asioi-
ta olisi ollut toisin, niin Nipa ja nivelsiteet
olisivat pysyneet ehjand. Tapahtumasta olen
ottanut sen verran oppia, ettd kaasuttelen
kylmalld ilmalla aika varovasti ja kdytdan
AINA ajaessa ratasaappaita ja ajohousuja.
Usein kokonahkapukua. Vauhtia ei ollut ehka
kuin 40-50km/h, eli tdysin taajamanopeutta.
Tennareilla ajaessa jalan parantuminen olisi
kestdanyt todenndkodisesti huomattavasti
kauemmin, kuin siihen nyt kuluneet kuusi
kuukautta. Ilman laadukasta nahkatakkia
olkapddhan olisi saattanut tulla vihdan muu-
takin kuin mustelmaa. Ja avokypdralld mulla
olisi sattunut leukaan.

En ota stressia siitd, vaikka joku limpimdna
kesdpdivdnd ajelee paidattomana sandaalit
jalassa pitkin kuumia katuja. Se on hdnen
ihoaan. Olen itsekin joskus nuorena ajanut
menemadan t-paidalla ja shortseilla. Moinen
hapatus loppui sitten siihen, kun kerran
valtatielld t-paita sai ilmaa alleen ja nousi
lepattamaan ndkokenttdni esteeksi vdhdn
turhan paljon paljastaen. Mutta se onkin
sitten jo tdysin toinen tarina...®

Thanaa alkavaa ja toisille jatkuvaa ajokautta
kaikille!

16

Teksti SAMI SORVARI
Kuvat SAMI SORVARI JA KAARINA HONKALAMMI

Elamani pisimmat

sekunnit

lokuun puolivilin tietdmilld
olin matkalla toistd kotiin
moottoripyordlld parhaaseen
ruuhka-aikaan. Tarkoitukseni
oli ldhted viikonlopun viettoon
jo pari tuntia aiemmin, silld
auto piti ehtid hakemaan huollosta viiteen
mennessd. Ldhto kuitenkin viivastyi, kun
toissd tuli eteen kaikenlaista. Mieli oli kiireen
ja tydasioiden vuoksi levoton, mutta ajoin
kuitenkin liikennesddntdjen mukaan.

Aurinko paistoi ja tie oli kuiva. Olin menossa
Lahden moottoritietd pohjoiseen vasemmalla
kaistalla puoli kilometrid ennen Korson liit-
tymadd. Havaitsin pitkalld edessani liikenteen
ruuhkautuvan pahoin, ja ajattelinkin 1dhted
Korson liittymadsta pois moottoritieltd ja ajaa
lopun matkaa vanhaa tietd. Tarkastin kuolleen
kulman oikealta ja kddnsin pddni takaisin
eteenpdin. Jono edessdni olikin pysdhtynyt.
Edelld menevd auto oli niin ldhelld, ettd tiesin
ettei ollut muuta tehtdvissd kuin minimoida
vahingot jarruttamalla niin paljon kuin vain
suinkin. Odotin viimeistd iskua. Térmdsin
edessa olleen auton oikeaan takanurkkaan
ja pyord kimposi siitd oikealle kyljelle. Pyord
raahautui oikean sylinterin varassa ja kdantyi
perd menosuuntaan. Putosin pydran seldstd ja
jatkoin vield pienen matkan seldlldni asfalttia
pitkin, kunnes vauhtini pysdhtyi. Kuvaus on
valistunutta arvailua, koska kaikki tapahtui
muutamassa sekunnissa.

- | “ = =

© Samin pysrin keula onnettomuuden jalkeen.

Nousin seisomaan moottoritien keskiviivalta
ja tunnustelin ihmeissani, selvisinkd todel-
lakin vammoitta. Voin vain arvailla, mita
havainnon tekemisen ja pysdhdyksen vélisend
aikana tapahtui, mutta sitd viimeistd iskua
ei onneksi tullutkaan.

Itse selvisin mustelmilla ja hankausjaljilla.
Moottoripyord meni korjauskelvottomaksi
ja ajovarusteisiin tuli naarmuja saappaista
kypdrddn. Koska kaikki varusteeni olivat
moottoripyordilyyn suunniteltuja, niista jo-
kainen osaltaan esti minua vahingoittumasta.
Voin vain kuvitella mitd olisi tapahtunut,
jos olisin ajellut tavallisissa kesdvaatteissa.
Piillimmdisend mieleeni jdi tdstd episodista,
ettd pelkdstddn kiireen tuntu voi tappaa liiken-
teessi - ja varsinkin moottoripyoraillessd. %

& sami pyorineen Immolan lamppareissa kevaalla 2019.



Monta vaaraa ompi eessa!

Teksti ja kuvat GLENN SALORANTA

Kaksipyordisten ajoneuvojen vaarat
liikenteessd ja riskien kompensoiminen

olkupydrilld, mopoilla sekd
moottoripydrilld liikenteessa
on valitettavasti suurempi
riski joutua onnettomuuteen
sekd loukkaantua kuin autolla
matkustettaessa.

Syité ja taustaa

Riski loukkaantua onnettomuudessa on monin
kerroin suurempi kuin autossa. Merkittavin
syy on passiivisen turvallisuuden puute.
Ollaan ldhes, tai yhtd suojattomia kuin ja-
lankulkijat. Erityisesti moottoripyordilijoilld,
mutta myds mopoilijoilla suojavarusteiden
kdytto vdhentad riskid loukkaantua. Ihmis-
kehon ulkoisen vdkivallan huonosta sieto-
kyvystd johtuen, tormdystilanteissa vaara
saada vammoja on ilmeinen.

Riski joutua onnettomuuteen on noin
puolitoistakertainen autoon verrattuna.
Merkittdvind syind ovat kaksipyordisen
huono havaittavuus sen pienestd koosta ja
kapeudesta johtuen. Silld jda helposti katvee-
seen siten, ettd autonkuljettajat eivdt meitd
havaitse. Uudessa laissa jopa velvoitetaan
ennakoimaan ja ottamaan huomioon toisen
tienkdyttdjan sddnnoistd poikkeava toiminta.

Kaksipyordinen ajoneuvo on myds autoa
vaativampi hallittava, erityisesti nopeassa
vdistotilanteessa sekd tehokasta hdtdjarrutusta
suoritettaessa.
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Ajoneuvo ja varusteet kuntoon

Myos ajoneuvon kunnolla ja rakenteella sekd
kuljettajan varusteilla on merkitystd. Jotta
kaksipyodrdinen ajoneuvo pysyy turvallisena,
se vaatii sddnnollisid tarkistuksia ja osaavaa
ammattitaitoista huoltoa.

Tarkein passiivisen turvallisuuden paran-
taja on kayttad asianmukaisesti malliltaan
hyvaksyttyd suojakypdrdd! Asianmukaisesti
tarkoittaa, ettd kypdrd on sopiva ja hihna
sopivan Kkiredlld ja lukitus kunnolla kiinni.
Talloin kypadrd pysyy pddssa onnettomuuk-
sissa koko tapahtumasarjan ajan ja suojaa
kaikilta iskuilta.

Ulkoisen vékivallan
rajallinen sietokyky

KUOLEMAN TODENKAKGISYYS %

o 5| 4| 5| &| 2 & 28 2| F

10 n 1] 40 L] [ E] L ) 1. oo

NOFELS kow'h, jolls imisen ilrmil = imbheen thrmitids

Kehomme kestdd iskuja, jotka vastaavat
noin 30-40 km tunnissa nopeutta. Nopeuden
kasvaessa siitd, kuoleman todenndkdisyys
lisddntyy jyrkdsti. Tormdttdessd 80 km/h
nopeudella kuoleman todenndkdéisyys hipoo
jo sataa prosenttia.

Kaksipyoraisen huono
havaittavuus

Kaksipyordisessd on pieni pinta-ala erityisesti
edestd ja takaa havaintoja tehdessd. Vaate-
tuksen ja kypdrdn varikkyydestd riippuen se
erottuu taustasta tai ei.

Kaksipyordiselld jddmme usein katveeseen.
Autosta katsottuna kaksipyordisen havaitse-
mista vaikeuttavia katveita aiheuttavat auton
A ja B-pilarit, mahdolliset lisdlaitteet, sen
peilit, ja kuorma.

Erityisesti ajokauden alussa autonkuljettajat
eivat vdlttamatta muista katsoa riittavan tar-
kasti, havaitakseen kaksipyordisid liikenteessa.

Suurimmat riskit liittyvat risteystilanteisiin.
Kaksipyordisen kuljettajan on syytd tarkkailla
ristedvdstd suunnasta ldhestyvadd ajoneuvoa
siten, ettd ndkee auton kuljettajan kasvot. Ellei
katsekontaktia synny missddn vaiheessa, on
syytad olettaa, ettd kuljettaja ei ole havainnut.

Katveita liikenneympaéristéssa

Esimerkiksi pylvddt, liikenteenohjauslaitteet,
aidat, teiden varsien kasvisto, voimakkaat
taustavalot ym. voivat estdd muita havaitse-
masta meitd. Myos muu liikenne aiheuttaa
katveita. Toinen ajoneuvo voi peittad havait-
tavuuden tai/sekd rajoittaa omien havaintojen
tekoa. Syynd useimmiten liian ldhelld perdssd
tai vierelld ajaminen.

Itse aiheutettu vaara on ajaa liian ldhelld
toisen perdssd tai vierelld taustapeilien ta-
voittamattomissa.



Turvallista lilkkumista kaksipyoraisilla
ajoneuvolla edesauttavia henkil6kohtai-
sia ominaisuuksia:

- vastuuntunto / varovaisuus / keskittymiskyky
- normaali / hyva motoriikka
- normaali / hyva tasapaino
- normaali néké / stereondko = etdisyyksien
ja nopeuksien arviointikyky

Tarvittavaa tietoa ja osaamista:

- liikennesaannot
- tietoisuus vaaroista
(huono havaittavuus / suojaamattomuus)
- kaksipyéraisen ajoneuvon
hallitsemisen vaativuus
- ohjatun ajoharjoittelun tarpeellisuus

”Liikennealyn” kehittdmista:

- tapahtumien ennakoiminen /
riskien tunnistaminen
- turvallisuusajattelun omaksuminen
- lilkkenneympériston havainnointi /

“Taitava kuljettaja saattaa selvita
tilanteesta, johon hyva kuljettaja el T
. e . . T kauas ja laajasti
todennakoisesti ajaudukaan! onan

- ajoalustan pinnan muutosten
tarkkailu / huomioiminen
- itsensa tunteminen / hillitseminen

Ajonopeus

Tilannenopeus on sovitettava oikein. Oikean
tilannenopeuden arvioimiseen vaikuttavat
lilkennetilanne, olosuhteet ja omat mahdol-
lisuudet. Toimiiko luottamusperiaate? Toisten
toimintaan on varauduttava. Noudattavatko
muut yhteisid pelisdant6ja?

Toistettakoon vield, ettd uudessa laissa vel-
voitetaan ottamaan huomioon mydgs toisten
tienkdyttdjien sddnnoistd poikkeava toiminta.

Valojen kéaytté

Valoja kannattaa kdyttdd aina oman havait-
tavuuden parantamiseksi. Oikea kaytto ja
suuntaus on myos tdarkedd. Toisten hdaikdi-
seminen saattaa estdd heitd ndkemadstd ja
vaikeuttaa kohteen nopeuden sekd etdisyyden
arvioimista.

Ajoneuvon hallintataito

Tehojarruttaminen ja nopea vdistiminen
kaksipyordiselld ajoneuvolla vaatii onnis-
tuakseen kuljettajalta hyvid henkil6kohtaisia
ominaisuuksia, tietoa ja paljon harjoittelua.
Pelkdstddn hyvan hallintataidon varaan ei
liikenneturvallisuuttaan kannata jdttaa!

Huolen aiheita

Kun uudessa tieliikennelaissa polkupyordili-
joiden oikeuksia on lisdtty, sdhkdavusteisilla
polkupyorilld pddsee lujempaa kuin mopolla,
mutta suojakypdrad ei tarvitse kdyttdd. Tdssa
mietityttdd myos alkoholin tai muun huumaa-
van aineen vaikutuksen alaisena ajaminen.
Ndin ikdnsa kaksipyordisilla ajaneena, yhtalo
kuulostaa todella vastuuttomalta!

Turvallista kesda kaikille teille toivottaen!
Glenn Saloranta

Kirjoittaja on nyt jo eldkkeelld oleva ja kai-
kenlaista ndhnyt moottoripyorapoliisi. Hin
toimi my0s kaksipydrdisten ajoneuvojen
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
tutkijana. &
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Kaikkea sita tulee

mukana raahattua 1/

Teksti ja kuvat JAAKKO RITOLA

irjoittelin pari vuotta sitten
pari teknisempda testaamis-
juttua kerhomme lehtiin.
Tuolloin kyse oli erdadstd
hankkimastani kypdrapuheli-
mesta ja toinen navigaattorin
korvaamisesta tabletilla.
Viime marraskuussa sain ideanpoikasen
jatkaa juttusarjaa vuonna 2021, tdlld kertaa
keskittyen moottoripyordilyyn liittyviin eri-
laisiin varusteisiin. Sarja alkaa tadlla jutulla,
missa keskityn pyordn ja kuljettajan kuntoon
liittyviin varusteisiin, ja myohemmissa ju-
tuissa sitten ruoka- ja juomahuoltoon sekd
majoittumisiin liittyviin ratkaisuihin. Taustalla
ndissa jutuissa on tietysti oma innostumiseni
seikkailupyoriin ja sitd kautta ajoreissuni val-
tateiden ja ruutukaava-alueiden ulkopuolella.

Uskoisin, ettd jokainen meista voi poimia
ndistd esitellyista varusteista omat, omia
tarpeitansa vastaavat, ja hyodyntdd niitd sitten
moottoripyodrdilyssa tai ihan missad tahansa.

Virtaa akkuun ja
maailmaa rattaisiin

Jokaisella meistd motoristeista tulee eteen
joku paiva se tilanne, ettd akku on mykka,
virtaa ei vain ole ja matkanteko tyssdd, jos
se nyt on edes kerennyt alkaakaan. Kuvaan
1 vasemmalle ylos olen yrittanyt kerdtd
muutaman ratkaisun ongelmaan. Tienpdal-
ld ollessa apua ja lisdvirtaa saattaa saada
kdynnistyskaapeleilla, mikdli sellaiset sattuu
jollain mukana olemaan. Kuvan alalaidassa
vasemmalla on toinen ratkaisu, eli apukayn-
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nistin / varavirtaldhde. Nditd on kaupan
erilaisia, ja hintahaitari ldhtee 80 eurosta
ylospdin. Hankin kuvassa ndkyvdn CRX:n
1222 -mallisen laitteen IKH:lta (tarjoushinta 99
euroa), ja kdyttodkin on jo testattu pariinkin
otteeseen. Se on ladattavissa verkkovirrasta
tai tupakinsytytinadapterin kautta. Kapasi-
teetti 18 000 Ah/66,6 Wh, kdynnistysvirta
350/700A ja laitetta voi lisdksi kdyttda kan-
nykoiden, tietokoneen varavirtana tai ihan
vaan taskulamppuna. Mukana on kaapeleita
ja adaptereita ainakin kotitarpeiksi. Mikali
akku sitten on oikeasti loppu ja uusimisen
tarpeessa, niin ennen kayttoonottoa tulee
hankittavaksi oikeassa yldkulmassa oleva
ylldpitolaturi. Kuvassa on TecMaten Optimate
2 akkulaturi, mitd voi kdyttdd varsinaisen
latauksen lisdksi my0s talvisdilytyksen aikana
automaattisesti toimivana yllapitolaturina.
Kyseisen laitteen hinta oli 60 euroa

£ Kuvat 1 ja 2. Tarvikkeita moottoripy6ran
virta- ja rengashuoltoon

Toinen motoristien eldmadn vaikuttava asia
ovat sitten rengaspaineet. Suurimmalle osalle
riittad, ettd sita on riittavasti ja etta ne ovat
ohjekirjan mukaiset. Toiset taas haluavat, ettd
paineita voi sdddelld renkaiden, ajoalustan tai



jopa lampdotilan mukaan. Tilanne muuttuu
vield astetta haasteellisemmaksi, mikali rengas
oikeasti rikkoontuu. Kuvassa 2 on joitakin
ratkaisuja ndihinkin haasteisiin. Vasemmassa
yldkuvassa Biltemasta hankittu suhteellisen
pieni ja edullinen jalkapumppu. Hieman
rimpula, mutta ajaa asiansa, ellei kyse ole
ihan pdivittdisesta kdytostd. Kuvan oikeassa
yldlaidassa on sitten jo esilld tekniikkaa!
Kyseinen talouspaperirullan pahviputken ko-
koinen vekotin on akkutoiminen kompressori.
Laite kykenee tdyttimdan kertalatauksella
muutaman renkaan ja maksimi on 10 baria.
Ladattavissa USB:n kautta ja toimii tietysti
myods taskulamppuna. Suomesta nditd ei
vield kaupan hyllylta tassa koossa saa, mutta
Kiinasta tilaamalla postikuluineen reilu 30e.
Oikeassa alakulmassa perinteinen renkaan-
paikkaussarja hiilidioksidipulloineen, hinta
alle 20e Motonetista.

Vipuvartta ja laastaria
pahanpaivéan varalle

Joskus pyordd joutuu ”sepihtemdan” myos
tienpddlld, mikdli ruuvit, mutterit tai jopa
ketjut 10ystyvat vdhdn pidemmalld tai ran-
kemmalla reissulla. Aika monessa pyordssa
on istuimen alla tai jossain muualla jokin
pussukka, mistd 10ytyy muutama perustyo-
kalu pahimpaan hatdan. Itse hankin oheisen
kuvan 3 mukaisen pienen Bahcon rdikkdsarjan
Motonetin tarjouksesta 20 eurolla, eika ole
tarvinnut katua. Pieni ja ndppdrd, ja menee
vaikka kdsilaukkuun, mikali sellaista haluaa
mukanaan kantaa. Kuvassa oikealla on myds
pari isompaa rdikkdd, mikali reissussa on tarve
l0ysatd takarenkaan kiinnitysta ja/tai kiristdd
ketjua. Tarvittavien hylsyjen koot tuntuvan
olevan 24 tai 32 mm pyo0rdsta riippuen. Ku-
vassa alhaalla on momenttiavain (42 - 190
Nm), mikdli haluaa kiristelld pultit ja mutterit
ohjekirjojen arvoihin. Tarvekalu ennemmin
tai myohemmin, mutta kokonsa puolesta
momenttiavain on enempi kotikdyttoon kuin
reissunpddlle. Sen hinta on noin 50 euroa.

Kuvaan 4 olen yrittdnyt koota kuljettajan ja
kanssamatkustajien turvallisuuteen liittyvid
varusteita. Keltainen huomioliivi meistd on
jo monella, ja joissakin Euroopan maissa se
on jo pakollinen motoristeille. Liivin pdalle
kuvan yldosaan purin Moottoripyordilijan
ensiapupakkauksen. Se on hyva hankkia
ja pitdd mukana. Kyseinen pakkaus on sen

verran pieni, ettd sopii tarvittaessa jopa ajo-
puvun taskuun. Kuvan alalaidassa on taktinen
ensiside, Kiristysside, pari lamp0peitetta (ava-
ruushuopaa) ja kertakdyttohanskat hieman
vakavamman onnettomuuden varalta. Kiris-
tyssiteen osalta suosittelen perehtymistd sen
kdyttoon ennalta, mutta sen avulla voi joskus
pelastaa oman tai jonkun toisen hengen. Nditd
ensiapuvadlineitd voi tarvita myds muutoin
kuin mahdollisissa liilkenneonnettomuuksissa,
majoituttaessa etenkin maasto-olosuhteissa
voi puukonterd viiltdd tai jopa kirves osua
jalkaan. Ensiaputaitojen tarkeyttd ei tarvinne
lainvalvojille erikseen korostaa.

Kiinnitystarvikkeita ja
kaytannon realismia

Vanhan koulukunnan motoristit korjasivat
melkein kaiken ns. jesarilla (ilmastointi-
teippi), oli kyse sitten pyordn hajonneista
muovikatteista, vuotavasta ajopuvusta tai
jopa bootsin irronneesta pohjastal Moneen
siitd teipistd kylld onkin, ja my6s minulla se
pysyy mukana vakiovarusteena. Tilanteesta
ja tarpeesta riippuen mukaan kannattaa kui-
tenkin varata pari kiristettdvaa liinaa, mikali

© Kuvat 3 ja 4. Lisatyokaluja ja ensiapuvalineita

kuljettaa mukanaan jotain esimerkiksi lauk-
kujen ulkopuolella. Samaiset liinat soveltuvat
auttavasti myos hinaamiseen, mikali niita
laittaa pari kappaletta perdakkdin. Ja saahan
niiden avulla viritettyd esimerkiksi pressusta
jonkinlaisen sateensuojan tai hdatamajoitteen.
Moni meistd vannoo ns. hamahadkin (kuor-
maverkko) nimiin, eikd sekddn huono ole.
Hintaa ndilld ei ole montaa euroa, ellei ihan
merkkiliikkeeseen eksy niitd hankkimaan.
Jesaria siis mukaan!

£ Kuvat 5 ja 6. Erilaisia kiinnitystarvikkeita
ja yksi "mallipaketti

No, kuviin 1 - 5 on lastattuna jo kohtuullisen
paljon tavaraa, ja monen pyordn takalaukku
alkaa olla niiden mydtd taynnd. Tarkoitus
ei ollutkaan, ettd ne kaikki hankittaisiin ja
otettaisiin pyoran laukkuja tdyttamddn, vaan
antaa teille lukijoille vinkkejd ja kdytdnnon
esimerkkeja kuvien ja hintatasojen kera.
Vaikka omassa pyordssd on tdtd nykyd jo
kohtuullisesti kuljetuskapasiteettia, niin en
mindkdan kaikkea edelld kuvattua mukana-
ni raahaa. Perusvarustus on kuvassa 6, eli
heijastinliivi, ensiaputarvikkeet, jesaria, pari
liinaa, varavirtaldhde monestakin eri syystd,
mainittu Bahcon miniboxi sekd tulentekovali-
neet. Reissusta riippuen sddddn sitten muun
varustuksen madrad ja laatua. Kannattaa myos
muistaa, ettd kavereiden kanssa reissatessa
kaikkien ei tarvitse kuljettaa ihan kaikkea
itse. Aina voi sopia, etta mind otan taman,
ota sind tuo jne. Tosieldmdssd tietenkin parjda
ilman nditakin varusteita. Hitdnumero on
kaikkien tiedossa ja kattavat vakuutukset
hoitavat periaatteessa loput. Mutta eihdn sitd
koskaan tiedd, eiki vara venettd kaada.
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Meidan moottori-
yora on palanut!

ahinkoja sattuu, eivdtkd

ne tosiaankaan tule kello

kaulassa. Pakollisilla ja va-

paaehtoisilla vakuutuksilla

voi pienentdd mahdollisia

menetyksid, mutta kaikkea
nekadn eivat korvaa. Vahingoista voi myds
aina oppia, tastdkin, ja saamani opit haluaisin
jakaa teillekin kokemuksiini sitoen.

Halli tulessa ja pyéréa palaa!

Tammikuun 25. illansuussa kuluvaa vuotta
perheemme naispuoliset tulivat yksissd
tuumin kertomaan, ettd Jyvdskyldn Sdy-
ndtsalossa palaa se teollisuushalli, missa
meiddn Duke on talvisdilossd! Halli oli
tulessa edelleen ja pelastuslaitos oli paikalla
sammuttamassa paloa.

Hetken piti asiaa sulatella. Illemmalla soitin
talvisdilytyspaikkaa pitdneelle yrittdjalle.
Alueelle ei pddse sammutustdistd johtuen,
ja eristdminen jatkuisi senkin jdlkeen, koska
palon syyn tutkinta sitd edellytti.

Yhteydenottoja vakuutusyhtiéon

Vakuutusyhtion tavoittaminen puhelimitse
on tehty haasteelliseksi. Toki numero olisi
loytynyt tapauksiin, missd olisi sattunut
jotain ihmisille tai tarvittaisiin valitontd apua,
esimerkiksi ajoneuvon hinaamiseen liittyen.
Pdddyin sitten chattaamaan robotin kanssa,
mutta se ei tuonut asiaan lisdvalaistusta.
Halusin kuitenkin asioida ihmisen kanssa ja
sen se robotti chatin pddhdn saikin. Neuvo
oli, ettd minun tulisi tehdd vahinkoilmoitus
netissd tai mobiilisovelluksessa. Niitd kohtia,
mihin ei olisi vield vastausta tiedossa, voisi

tdydentdd myohemmin. Ndin sitten menet-
telinkin.

Kului pdivd ja toinenkin, eikd vakuutusyhtion
suunnalta kuulunut mitddn. Sinnikkddn nume-
ron etsinndn jdlkeen sain vakuutusvirkailijaan
yhteyden puhelimella. Hetken kuunneltuaan
virkailija kertoi, ettd tdimdnkaltaisessa
tapauksessa sovelletaan ajoneuvon omia
vakuutuksia. Minulla oli laaja kasko ja se
sisdlsi palovakuutuksen. Totesimme myds, ettd
vakuutuksessani ei ole valinnaisia lunastustur-
vaa eikd keskeytysvakuutusta. Mahdollisessa
lunastuksessa arvona kaytettdisiin siten ajo-
neuvon kdypdd arvoa. Minun tulisi tdydentda
vahinkoilmoitusta vield pelastuslaitokselta
saatavalla "paloraportilla”. Vakuutusvirkailija
aikoi ottaa vahinkotapauksen hoitaakseen ja
antaa toimeksiannon vahinkotarkastajalle.
Tarkastaja sitten ottaisi yhteyttd minuun ja
sen yhteydessd keskusteltaisiin myods kor-
vausasiasta ja sen suuruudesta.

Tietopyynto Pelastuslaitokselle

Hetki netin selausta ja soitto alueen pelastus-
laitoksen numeroon ja sitten vield toiseenkin.
Saadun ohjeen mukaisesti minun tuli tehda
heiddn nettisivujensa kautta asiasta tieto-
pyynto. Ndin tein, ja sain siitd viestin myds
omaan sdhkopostiini. Onneksi luin sen, silla
sen kautta tuli vield kertaalleen vahvistaa juuri
laatimani tietopyynnon lopullinen ldhettdmi-
nen. Viikko kului, ja sdhkopostiini ilmestyi
onnettomuusseloste, joka oli vahvasti mus-
tattu tietosuojaperusteella. Lisdsin kyseisen
selosteen vahinkoilmoituksen tdydennykseksi,
samoin kuin hallipaloa koskeneen lehtijutun
kuvineen.

"Jyvaskylan Saynatsalossa palaa
se teollisuushalli, missa meidan
Duke on talvisailossal”

N—
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Vahinkotarkastajan yhteydenotto

Suomen vahinkotarkastus Oy:n vahinko-
tarkastaja soitti kolmantena pdivand vahin-
kotapauksesta. Hdn kertoi tutustuneensa
vahinkoilmoitukseen, tavoitelleensa tuloksetta
hallin omistanutta yrittdjda seka kdyneensa
jopa palopaikalla. Sisdlle halliin hdn ei ollut
pddssyt, koska pelastuslaitos oli eristanyt
alueen. Rikkonaisesta ikkunasta hdn oli
kuitenkin pddssyt hieman kurkistelemaan
sisdlle todeten lohduttoman ndyn.

Keskustelun myo6td kdvi ilmi, ettd Suomen
vahinkotarkastus tekee yhteistyotd useam-
pien vakuutusyhtididen kanssa, toki heidan
valisissddn sopimuksissa on my0s vakuu-
tusyhtiokohtaisia eroja. Keskustelimme
myoOs teoreettisella tasolla mahdollisesta
lunastuksesta ja lunastusarvosta. Jalleen tuli
esille sanaliitos kdypd arvo. Tarkastaja vdansi
sen minulle rautalangaksi, ettd se on hinta
minkd pyordstd olisi yleisilla markkinoilla
saanut, jos sen olisi myynyt juuri ennen
onnettomuushetked. Hinnasta tietenkin
vdhennetddn vakuutuksen omavastuuosuus.
Ei kuulostanut hyvaltd, koska pyord oli
kdytdnnossa uusi. Se oli rekisterdity viime
elokuussa ja silld oli ajettu vasta noin 400
km. Se kavi heti selvdksi, ettd koska minulla
ei ollut lunastusturvaa, niin uuden vastaavan
hintaa en tulisi saamaan. Samalla minua
informoitiin siitdkin, ettd jos vaikka sellainen
olisi ollutkin, niin vakuutusehdoissa pienella
prantilla korotettu lunastusarvo leikkautuisi
juuri kyseisen ajoneuvon tilaus- ja kauppaso-
pimuksessa mainittuun ostohintaan. Tuosta
viimeksi mainitusta en ole ihan satavarma
edelleenkddn, mutta todennakdisesti juuri-
kin ndin.

Tiedustelin vield, ettd miten huomioidaan
juuri kyseisen pyordan kdyvdssd arvossa
se, ettd tilaus- ja kauppasopimukseen oli
merkitty sen 1000 km huollon olevan nolla
euroa tOineen ja tarvikkeineen. Ymmarsin
vastauksen niin, ettd se ei taida nyt toteutua.
Kaikkinensa hyvait ja opettavaiset keskuste-
lut, ja kiitos mainitulle vahinkotarkastajalle
karsivallisyydesta.

Ratkaisunhetket késilla

Nyt on kulunut kuukausi vahinkohetkesta, ja
ratkaisun hetket 1dhestyvat. Ensimmadinen viite
siitd tuli tekstiviestilld, missd vakuutusyhtio
tiedusteli tyytyvdisyyttani heiddn toimintaansa
ja sitd, ettd suosittelisinko heitd ystdvilleni ja
tutuilleni. Hieman ihmettelin, ja nettipankin
laidasta loytyi syy viestille. Ilmoittamani
ajoneuvovahinko oli merkitty kasitellyksi
ja kasittelyn tilaksi oli merkitty Korvattava.

Nyt ihmettelin hieman enemmadn, ja soitin
siihen 16ytdmddni vakuutusyhtion numeroon.
Aikani jonotettuani tiedustelin, ettd miksi
minuun ei ole oltu asiasta henkilokohtaisesti
yhteydessa ja miksi minun kanssani ei ole
keskusteltu korvaussummasta jne. Saamani



"Onneksi ei sat-
tunut ihmisille
mitaan, tavaraa
aina saal”

vastauksen perusteella pddtos korvaamisesta
on tehty, ja rahasta puhuminen on siirretty
minun ja Suomen vahinkotarkastus Oy:n
valiseksi asiaksi. Mikdli pddsemme sopi-
mukseen korvaussummasta, niin korvaus-
summa maksetaan tililleni vihennettyna
omavastuuosuudella, ja mikdli emme pddse
sopuun, niin talloin korvataan riidaton osuus.
Riidanalaisen osan osalta sitten asian kasittely
jatkuisi tdmdn jdlkeen.

Soitin sitten vahinkotarkastajalle vakuutus-
yhtion tekemdn korvauspddtoksen tiimoilta.
Keskustelussa kavi ilmi, ettei han ollut edel-
leenkddn pddssyt tarkastamaan palopaikkaa
ja palanutta pyorddni. Nyt voin sanoa, ettd
ihmettelin asiaa oikein ddaneen.

Pari pdivad tuosta keskustelusta vahinkotar-
kastaja kuitenkin soitti, kertoi kiyneensd palo-
paikalla, tehneensd arvion, ettd lunastukseen
menee ja teki tarjouksen kdyvastd hinnasta.
Tarjous oli itse pyordstd hyvdksyttdvissd,
joskin minua kaihersi edelleen menetetty
omavastuuosuus sekd maksuton ensihuolto.
Sovimme suullisesti, ettd tilld nyt sitten men-
nddn ja viralliset paperit lunastuksesta yms.
tulevat salatulla sahkopostilla, toki kirjepos-
tikin olisi ollut vaihtoehtona. Lunastettaessa
pyoran omistus, vakuutukset yms. katkeavat
taannehtivasti onnettomuuspdivadn.

Sindnsd vahinkoasian kdsittely sujui lopun-
perin hyvin. Lopullisen korvauspadatoksen
tekoa viivastytti se, ettd vahinkotarkastaja
ei tyoturvallisuussyistd pddssyt palaneeseen
halliin tekemddn arviotaan. Korvauksen osalta
voi vain todeta, ettd ndissa ei voita koskaan.
Vakuutusyhtitissd on eroja, enkd henkil6-
kohtaisesti pid4 siitd, ettd niiden palveluita
ulkoistetaan liikaa. Etenkddn en pida, ettd
asiakkaalle se olennaisin asia, eli korvaus-
summia koskevat neuvottelut ulkoistetaan.

Johtopéaéatoksia ja yhteenvetoa

Onneksi ei sattunut ihmisille mitddn, tavaraa
aina saa!

Toinen oppini oli, ettd jatkossa olen entistd
tarkempi vakuutusteni ja niiden sisdltdjen
osalta. Jatkossa my0s ymmadrrdn mitd tar-
koitetaan lunastuksella, kdyvalld arvolla sekd
valinnaisilla lunastusturvalla ja keskeytysva-
kuutuksella. Palovahinkojen osalta on oleel-
lista, ettd sinulla on vdhintddnkin osakasko.
Mikdli poistat ajoneuvosi liikennekdytdstd
talvikaudeksi, niin seisontavakuutus antaa

Lunastus

Vakuutusyhtio lunastaa vakuutuksen kohteen, jos sen korjaaminen ei ole
mahdollista kohtuullisin kuluin. Lunastushinta on ajoneuvon kdypa arvo tai
mahdollisen lunastusturvan mukainen hinta. Lunastuksessa omaisuuden omis-
tusoikeus siirtyy vakuutusyhtiolle.

Kéypa arvo

Kdypd arvo on se kdteishinta, joka lunastettavasta ajoneuvosta olisi vahinko-
hetken saatu myytdessd se tarkoituksenmukaisella tavalla ennen vahinkoa.

Lunastusturva

Lunastusturva on voimassa vain, jos se sisdltyy hankittuun vakuutukseen.
Talloin lunastustilanteessa maksetaan kdypdd arvoa korkeampi korvaus. Lu-
nastusturvasta korvataan vakuutusehtojen mukaan joko uuden samanlaisen
ajoneuvon myyntihinta tai ajoneuvon kdypa arvo korotettuna enintdan 30 %:lla.
Kdytetyn ajoneuvon enimmadiskorvausmddrd on kuitenkin sen hankintahetkelld

ollut kaypd arvo.

Suomen Vahinkotarkastus SVT Oy

Suomen Vahinkotarkastus SVT Oy on asiantuntijayritys, jonka tehtdvdnd on
tuottaa vahinkotarkastus-, ja vaurioajoneuvojen realisointipalveluja Suomessa.
Asiakaskunta koostuu mm. vakuutusalan yrityksista.

FINE

Vakuutus- ja rahoitusneuvonta FINE neuvoo asiakkaita mm. vakuutusasioihin
liittyvissd ongelmatilanteissa. Neuvontapalvelut eivdt maksa asiakkaalle mitaan.
FINE 2019, Lunastus kasko- ja liikennevakuutuksesta: https://www.fine.fi/
media/julkaisut-2019/lunastus-kasko-ja-liikennevakuutuksesta.pdf

HTT-tavarantarkastaja

Mikali lunastettavan ajoneuvon arvosta ei pddsta yhteisymmadrrykseen, on
mahdollista pyytdd lausunto Keskuskauppakamarin HTT-tavarantarkastajalta.
HTT-tavarantarkastajat ovat puolueettomia, Keskuskauppakamarin hyvaksymid
asiantuntijoita. Lausunnon pyytdjd maksaa lausuntopalkkion, joka on yleensa
muutamista sadoista euroista ylospdin.

silloinkin turvaa. Pelkdstd liikennevakuu-
tuksesta ei korvauksia heru sinulle itsellesi
kuin henkildévahinkojen osalta. Ajoneuvojen
osalta vahinkoja ei korvata myodskaan muista
vakuutuksista. Kotivakuutus ei kata ajoneu-
Vo0ja, ja timdn asian varmistin myds toisesta
vakuutusyhtiosta.

Kolmas oppini on suhteellisuudentajun sai-
lyttaminen. Jokaisen meistd on pohdittava
keskuudessaan, ettd kuinka paljon on valmis
maksamaan vakuutuksista ja niiden tuomasta
turvasta suhteessa vakuutuksen kohteen
arvoon sekd suhteessa erilaisten vahinkojen
todenndkdisyyteen. Tdmdn pydrdan osalta
valitsin kaskovakuutuksen, mihin ei kuulu-
nut lunastusturvaa tai keskeytysvakuutusta.
Lisaturvat olisivat korottaneet vakuutusmak-
suja parilla sadalla eurolla vuodessa. Tdssd
kyseisessd tapauksessa lisdturvien ottaminen

olisi kannattanut ja nimenomaan keskeytys-
vakuutuksen kautta. Uusien pyorien osalta
asiaa kannattaa harkita.

Neljas oppini oli, ettd olisinko kenties voitta-
nut jotain ratkaisun riitauttamisella. Tuskin,
enkd ainakaan tdssd tapauksessa. Sain itse
pyordstd ihan kohtuullisen tarjouksen,
ellei oteta huomioon omavastuuosuutta
ja menetettyd tonnin huoltoa. Kdypa arvo
perustuu netistdkin 16ytyviin markkinahin-
toihin, mutta huomatkaa myds mahdolliset
toimituskulut yms. Riitauttamisella kenties
saatu teoreettinen voitto olisi ehkd huvennut
menetettyyn vapaa-aikaan ja mahdollisiin
lisdkustannuksiin. Mielessd kavi myds, ettd
olisiko hallin omistajalla ollut asiassa jotain
vahingonkorvausvastuuta. Kenties, mutta
pddtin tdmdn pyordn ja tapauksen osalta,
etten ldhde halkaisemaan pddtdni muutaman
satasen takia. Riitauttamisasiat kannattaakin
aina pohtia tapauskohtaisesti. &
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un Rami Hirveld ensim-
mdisid kertoja luki Blue
Knightsin lehted, hdn ei
ehkd vield ajatellut, ettd
saisi lukea itsestddn siitd.
Paljastuu nimittdin, etta
alkujaan Ramin ensimmadinen kosketus Blue
Knightseihin on tapahtunut lehden kautta.

-Olin vuoden 2019 kevddseen asti toissd Len-
noston vartiostossa. Pddvartion poydalla lehti
oli aina silloin talloin ja sitd tuli lueskeltua
tyovuoroissa, Rami kertoo.

Lehti oli pddtynyt poyddlle Ramin silloiselta
esimieheltd, joka sitten hdnetkin houkutteli
mukaan kerhoon. Motoristina Rami kertoo
olevansa melko tuore, A-kortin hdn on ajanut
kolmisen vuotta sitten ja kuvailee itseddn
vield harjoittelevana motoristina.

-Minulla ei ollut edes mopoa pienend, ja olen
haaveillut, ettd joskus vield. Autokoulussakin
tuskailin kisittelykokeiden kanssa, mutta
tdssd sitd vain ajellaan.

Harrikalla t6ihin ja kahville

Rami kertoo, ettd hdnelld tulee ajeltua pyoralla
lahinnd tydmatkaa. Vapaa-aikaa han viettda
usein tyttdren kanssa, jota ei ole niin saanut
houkuteltua mukaan moottoripyoran kyytiin.
Silloin on mukavampaa pysya kotona.
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Ramin pyora on Harrikan Sportsteri vuodelta
2010. Han toteaa, ettd pyord on kiva papatin,
jolla 15 kilometrin tydmatkaa on mukavaa
ajella. Pitkille reissuille Rami ei Harrikalla
lahtisi ja kertookin, ettd kesdisin mukavinta
on ajella jonnekin kahville ja pyorid kau-
pungin laidoilla.

Blue Knightsin tapahtumiin Rami ei ole vield
ehtinyt osallistua.

-En ole vield muutenkaan kdynyt missddn
motoristijutuissa. On tullut ajeltua enemman
itsekseen tai sitten vaikka tydkaverin kanssa
on kdyty kiertamdssd Ndsijdrvi.

Palkittu turvallisuuden tekija

Tampereella asuva Rami tyoskentelee Sa-
takunnan lennoston esikunnassa operatii-
visella osastolla turvallisuusaliupseerina.
Voisi sanoa, ettd Ramin tydnkuvaan kuuluu
kaikki mahdollinen turvallisuuteen liittyva
tietoturvallisuudesta infrastruktuuriin.

-Hammenndmme vdhan joka asiaa, luemme
normeja ja koetamme taivuttaa lennostoa
niiden mukaiseksi. Esimerkiksi tila- ja hen-
kiloturvallisuutta on nykyddn paljon. HX:n
myotd turvallisuus tulee nousemaan ihan
erilaiselle tasolle, milld nyt tdlld hetkelld
ollaan, riippumatta siitd, mihin ehdokkaaseen
pdddytddn. Vaikka ilmavoimissa turvallisuus
on jo valmiiksi hyvin korkealla tasolla muun

Esittelys
Rami Hirve

Turvallisuusalan palkittu
osacaja on myos tuore motoristi

Teksti KAARINA HONKALAMMI
Kuva RAMIHIRVELA =
- o -

e

muassa erilaisten kansainvalisten sopimusten
johdosta, hdn kuvailee tyokenttddnsa.
Tyotd ja kiirettd on Ramilla riittdnyt. Lahestul-
koon heti siirryttyddn kevaalld 2019 aiemmasta
vuoroty0stadn vartiostossa oparatiiviselle
osastolle han sai vastuulleen HX-hankkeeseen
liittyvdn havittdjdkandidaattien testaustapah-
tuman turvallisuusjdrjestelyt.

- Havittdjdehdokkaat haluttiin Suomeen te-
kemddn yhtenadisid tehtavid, jotta ndhtdisiin,
ettd niissd oikeasti on ne suorituskyvyt ole-
massa, mitd on tarjottu. Vastasin Ilmavoimien
osalta tapahtuman turvallisuudesta sekd
ladkinndn ja lentopelastuksen suunnittelusta
ja koordinoinnista.

Kyse ei ollut pienen mittaluokan tapahtu-
masta, kun paikalle tuli viisi kansainvdlista
ehdokasta, jolla jokaisella oli omanlaisensa
vaatimukset turvallisuuden osalta. Eikd
pelkdstddn valmistajan vaatimukset, vaan
myds eri ehdokkaiden kansalliset vaatimukset
sensitiivisten jdrjestelmien ja suorituskyvyn
suojaamiseksi.

-Jdrjestelyissd oli varauduttava moniin mah-
dollisiin uhkiin, niin Puolustusvoimiin ja
meiddn kykyyn suojata tdllaisen tapahtuman
hdiri6ton lapivienti sekd meiddn kansalliseen
suorituskykyyn muun muassa testirangella,
kuin ehdokkaiden suorituskykyyn ja siitd
kerdttyyn dataan ja sen turvaamiseen. Se
oli tosi silmid avaava tapahtuma ja hyva



sisddnajo nykyiseen tehtdvadan. Todella mo-
nipuolista ja moneen suuntaan piti punoa
turvallisuusverkkoja, Rami kertoo.

Rami sanoo, ettd tapahtumassa tehtiin paljon
yhteistyotd esimerkiksi poliisin kanssa.
Muita viranomaiskumppaneita olivat Tulli
ja Traficom.

-Siind oli tosi iso paletti kansallisia ja kan-
sainvdlisid viranomaisia sekd muita turvalli-
suusalan organisaatioita, padstiin maaliin eikd
uhkia konkretisoitunut. Vaikka valmisteluissa
meni vuosi, siltikin tuntui, etta tuli vahan
kiire. Kun tapahtuma sitten oli ohi ja iski
korona, tuli vahan sellainen olo, ettd mitds
sitten, Rami naurahtaa.

Ramin osuus testaustapahtuman jarjestami-
sessd on huomioitu laajemminkin, ja hdnet
palkittiin tammikuussa turvallisuustoimialan
neuvottelupdivilld vuoden 2020 Turvallisuu-
den tekijdnd. Palkinnon perusteena olivat
nimenomaan ansiot testaustapahtuman
lapiviennissa.

Kysyttdessd, mitd mieltd Rami itse on palkin-
non perusteina mainituista vastuullisuudesta
ja pedanttisuudesta, hdn kertoo ylldttden, ettd
palkinto oli itse asiassa mennd hieman ohi.
-Joulun alla tulee aina paljon postia, eikd aina
tule luettua kaikkea ennen lomia. Ajattelin,
ettd neuvottelupdivat ovat vanhan kaavan
mukaan verkossa ja luin sen kutsun pdivaa
myohemmin, kun ilmoittautuminen oli jo
loppunut. Ettd se siitd pedanttisuudesta,
hédn nauraa.

Turvallisuus mielessa
myés liikenteesséa

Moottoripyordharrastuksen myotd Rami kertoo
miettineensd paljonkin liikenneturvallisuus-
asioita. Han pohtii, ettd pyordn kanssa on
ollut hammentdvaa huomata, etta pyoralla
ei niin vain pysdhdytdkdan, kun on suurempi
mahdollisuus kaatumiselle jarruttaessa. Myos
se on pistdnyt silmddn, ettd moottoripyordilija
havaitaan huonosti liikenteessa.

-On ollut jarkyttavda tajuta, ettd moni autoi-
lija ajaa tosi ldhelld ja tekee kaistanvaihtoja
eteen todella ldhelta. Itse kun olen vield uusi
ja epdvarma kuljettaja. Siksi minulla onkin
papatin, etten voi edes ajaa lujaa ja tappaa
itsedni, Rami toteaa.

Itse Rami ajaakin mieluiten maaseututeitd,
joilla 60-70 kilometrid tunnissa on sopiva
vauhti ja voi ajella visiiri auki sddstd naut-
tien. Mitddn pahempia ldhelta piti -tilanteita
ei ole vield Ramin pyordilyuralle sattunut.
Han kertoo, ettd on kylld meinannut kaataa
pyOrdn varmaan pari sataa kertaa pyordn
pdadlle noustessa, kun se ei edes ole kaynnissa.
Han itsekin naureskelee, miten moinen on
edes mahdollista.

-EhKkd olen ajanut vield niin vahdn, ettei ole

ehtinyt sattua mitdan, han miettii. %

Blue Knights
Finland 1 hallitus
ja ankkurit 2021

Vuoden 2021 hallitus on jo pitdnyt jarjestaytymiskokouksen
ja tyo on pdadssyt alkuun. Viime vuoden koronahaasteet
jatkuvat, mutta etdkokouksista on saatu hyvid kokemuksia ja
tulevia tapahtumia on jo suunniteltu innolla. Toivomme,
ettd myos tand kesand pddsemme tapaamaan
livend erilaisissa tapahtumissa.

Presidentti

Jaakko "Johannes” Ritola
jaakko.ritola@gmail.com

Presidentti vastaa yhdistyk-

sen hallinnon hoitamisesta,

tiedottamisesta ja sisaisista
asioista

Director 1
Kimmo Holopainen

Director 1 koordinoi yhteis-
ty6ssa ankkurien kanssa
paikallisten tapahtumien

jarjestamista.

Varapresidentti
o CERYUTTLGE]

Varapresidentti vastaa
yhdistyksen ulkoisista asiois-
ta ja seuraa muun muassa
kansainvalista toimintaa.

Director 2
Niko Maronen

Director 2 huolehtii yhdistyk-

sen liikenneturvallisuusasiois-

ta, muun muassa ennakoivan
ajon koulutuksista.
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Director 3 Sihteeri, Webmaster
Jari Jaske rahastonhoitaja Pekka Viuhkola

Director 3 huolehtii Jouko Jaatinen Webmaster huolehtii verkkosi-
yhdistyksen tuoteasioista vujen ja yhdistyksen sahké-

ja jasenliivien tilauksista. Sihteeri huolehtii yhdis- postilaatikkojen ylldpidosta
tyksen sihteerin tehtavista

esimerkiksi kokouksissa.
Rahastonhoitajan vastuulla
ovat yhdistyksen kirjanpito,
budjetin laadinta ja muut
taloustehtavat.

Webmaster, paatoimit-
taja ja ankkurit eivét ole
hallituksen varsinaisia
jasenia, mutta hallituksen
kokouksissa heilla on

Paatoimittaja puheoikeus.

Kaarina Honkalammi

Paatoimittaja huolehtii juttujen
kerdaamisesta lehteen, lehden
aikatauluttamisesta seka
yhteydenpidosta taittajaan ja
postitukseen.




Ankkurit huolehtivat paikallisesti omien alueidensa
ilta-ajojen ja tapahtumien jarjestémisestd. Ole yhtey-
dessd ankkureihin, jos olet innostunut jarjestémddn
tapahtuman, kaipaat ajoseuraa tai mietit, miten voisit
osallistua kerhon toimintaan! Ankkureiden alueet on
jaettu maantieteellisen sijainnin mukaan, mikéd auttaa
tavoittamaan jésenid omilta l&hialueiltaan. Aluejako
on kuitenkin vain apuvdline, kaikki jasenet ovat aina

tervetulleita tapahtumiin ympdri Suomen! Etela-Suomi

Ari ”Tahko” Pihkala

Ita-Suomi s o Pohjois-Suomi
Mika ”"Waltsu” Wallius Heikki Klemetti

B Suomi on jaettu suuntaa-antaviin
ankkurialueisiin, joilla ankkurit akti-
voivat jasenia paikallisesti.

Lounais-Suomi Kaakkois-Suomi Keski-Suomi

Mikko Salo Niko Maronen Kari Hanninen




Unohda
kossumaitopullot!

Téasta maitopullo keséan kurvailui-
hin sinisella Blue Knights -tarral-
la ja pinssilla. Trekmates -teras-
termari, 0,5 taikka 0,75 litraa,
joka pitda juomat kylméané 12
tuntia tai kuumana 6 tuntia,
ruostumatonta terasta.

Ei sisélla BPA-/ PVC-/ PHTHA-
LATE- muoveja. Tuotteita on
rajoitetusti, olehan siis nopea!
Hinta; 0,5 litraa 10€ ja
0,75 litraa 15€.

- ;
o1 EST. 20008
;Pﬁ'!_gs:i&l..ui 11

Tulossa keséksi Printer -collegetakit
ja t-paidat veret seisauttavilla lo-
goilla, molempiin miesten ja naisten
mallit. Seuraa nettisivuja ja somea.
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Juomatauoille Beechfield-lakki Blue Knights -tekstibrodeerauksella.
Materiaalina villa ja polyesteri, Unisex -malli, jossa kankainen s&atéhihna

ja kokonaan vuorattu sisékupu. Hinta 25€.

R ¥ AN e
Koronakurvailuihin Promo -kasvomaski heijastavalla Blue
Knights -vaakunalla. Kolme véaria: musta, sininen, valkoinen ja
harmaa. Materiaalina 95 % puuvilla, Silvadur ™ 930 antimikro-
binen pinta, joka estad mikrobien kasvua ja Zelan ™ R3 vetta
hylkiva pinta kankaan ulkopinnalla. 60 asteen pesun kestava,
jonka antimikrobinen pinta kestaa 20 pesukertaa. Hinta 6€ / kpl
taikka musta, sininen ja valkoinen yhteensa 15€.

Blue Knights Finland -avaimenpera / vetoketjulenkki
tms. Kudottu puuvilla. Hinta 2€ / kpl.

11l 1010341 9Ser e[ UISISAISLIEeAd)
“B]J:|1l 4010811 ueRIONS BYYIR]} elne)y ualnAlsiiau Jesyne|iL
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BKF1
Yottoman Yon Soraralli

| 28.6. ~2.7.2021

1'.li"i_i_ma-inen ilmoittautumis- ja maksupdiva on su 30.5.2021
Hinta: 100,00 euroa/hld (sis. majoitus seka ilta- ja aamupalat)

Blue Knights Finland 1
. F154 1590 3000 1664 37 -
—_— - Viite: RF5912687 i S—

Osallistumismaksuja ei palauteta 30.5.2021 jadlkeen!

Yhteystiedot: Jaakko Ritola, 0451847875, jaakko.ritola@gmail.com
Huomioitavaa: Osallistujien maarda max kymmenen, joten varmista
etta tilaa on viela jaljella ennen kuin maksat. Majoitus on laadukas,

mutta omat liinavaatteet ja pesuaineet tulee ottaa mukaan. Tosin 16
eurolla liinavaatteet saa myds majoitusta tarjoavan yrityksen puolesta.

,
A= Blue Bnights
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W FFinland 1

% ABlue Ruights

Yottoman Yon Soraralli
28-6- '2-7-2021

Viikon chjelma

Ma 28.6.2021

Klo 15.00 - 15.30 Kokoontuminen, Kuusamontori
Klo 15.30 - 16.00 Siirtyminen majoitukseen Rukalle
Klo 17.00 - Majoittuminen, iltapuhteet ja sauna

Ti29.6-To 1.7.2021

Klo 07.00 - 08.30 Aamiainen ja aamutoimet
Klo 08.30 - Pyorit likkuu

Kolme erilaista pdivin ajolenkki, ajettava reitti valitaan edellisend
iltana saunan lauteilla sadennusteen ja mieltymysten mukaisesti.

Ajolenkki "It4", yhteensd n. 325 km, helppo/keskivaikea

Ajolenkki "Eteld", yhteensd n. 375 km, helppo/keskivaikea

Ajolenkki “Lansi, yhteensd n. 375 km, helppo/keskivaikea
Reitit ja ajonopeudet radtaléid4dn joka kerta sddn, kuljiettajien seka
kaytossa olevan kaluston ja kokemusten mukaisesti. Reitit ovat ajettavissa
lapi myds katurenkailla, tosin se vaatli jo hieman aiempaa kokemusta.

Ajoreissujen aikana omakustanteinen lounas sopivassa paikassa. Valilla on
tietinkin myds lepotaukoja nahtavyyksien ja nokipannukaffien merkeissa.

Tamd tapahtuma on hyva tapa saada ajokokemusta ja elamyksid.
Klo 18.00 - Majoittuminen ja iltapuhteet (sauna)
Pe 2.7.2021

Klo 09.00 - 10.20 Aamiainen ja aamutoimet
Klo 12.00 - Kotimatka alkaa
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Saimaan ympariajo 2021 11. - 13.6.2021 Saimaan ymparilla
Hannilantie (majoitus) Mikkeli, Finland

OHJELMA

PERJANTAI 11.6.2021

Klo 16.00 -
Saapuminen Mikkeliin

Klo 17.00 -
Saunomista, vapaata illanviettoa ja pienta iltapalaa

LAUANTAI 12.6.2021

klo 7.30 - 8.30
Aamiainen ja aamutoimet

Klo 08.30 - 12.00
Ajopétka 1 Majoitus (Mikkeli) — Lappeenranta
Ajomatka n. 170km (n. 3h 30min)

Klo 12.00 -13.00
Lounas (Lappeenranta)

Klo 13.00 - 14.30
Tankkaus Lappeenrannassa
Ajopétkéa 2 Lappeenranta — Puumala
Ajomatka n. 110 km (n. 1h 30min)

Klo 14.30 - 15.30
Kahvit Puumalan satamassa
Vapaata tutustumista Puumalan satamaan

Klo 15.30 — 16.30
Ajopétka 3 Puumala — Majoitus (Mikkeli)
Ajomatka n. 65 km (n. 1h)

Klo 17.00 -
Saunomista, vapaata illanviettoa ja pienta iltapalaa

SUNNUNTAI 13.6.2021

Aamiainen ja aamutoimet seka paluumatkalle omaan
tahtiin
(viimeistdan klo 12.00)




tuloa! :

MUU INFO

OSALLISTUMINEN

Kerhon jasenet avec, jasenehdot tayttavat
potentiaaliset ehdokkaat

ILMOITTAUTUMINEN

Kerhon jasensivut, Tapahtumat ja
ilmoittautuminen

Viimeinen ilmoittautumispaiva on ma 31.5.2021
Osallistumismaksu maksetaan samassa
yhteydessé kerhon tilille:

FI54 1590 3000 1664 37
Viitenumero: RF59 1278 4

Osallistumismaksuja ei palauteta 31.5.2021 jalkeen

Hinta 20,00 euroa/hloé PE-SU

Hinta sisaltda majoituksen (petipaikka noin kuudelle

nopeimmalle, muutoin mahtuu sisélle omalla patjalla.

My®ds telttapaikkoja on runsaasti pihalla), aamu- ja

iltapalat pe-su, lounas lauantaina Lappeenrannassa,

kahvit lauantaina Puumalassa seka sauna
perjantaina ja lauantaina.

YHTEYSTIEDOT

Marko Kovanen, 0400 721 673,
marko.bkfin1@gmail.com

MAJOITUS
Vanhan VT 5 suunnasta tullessa hieman ennen Hanni-

lantie 68, Mikkeli kohdalta vasempaan Aurinkorantaan
(kyltti, koordinaatit; 61.701449, 27.581435)

FORCE MAJEURE

Kaikki oikeudet kaikkiin muutoksiin pidéatetaan
(COVID-19)




BLUE KNIGHTS
INTERNATIONAL MEETING

20.8.2021-22.8.2021
Norrvalia, Voyri
Blue Knights Finland Il

Prices:
Whole weekend:

Adult 120<, Children 80<, Children under 4 free

One night
Adult 90¢, Children 30<, Children under 4 free

The prices include breakfast, dinners, sauna and accomondations in
two person rooms

Registering and more information from Blue Knights Finland Il e-mail:
bkfinland2@gmail.com

Only paid meeting fee reserves You a place. Payments are not refunded
at any circumstances.

BlueKnights.fi dy.fi/860
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ALL AGES
EVENT

Friday 20.8

Arrival, _

Check in 17:00 -
Dinner 18:00 - 19:00
Sauna 19:00 - 20:30
Official ) .
opening 20:30 - 21:00
Party 21:00 -

Saturday 21.8
Breakfast 7:30-9:00

MC ride 10:00 - 15:00
Dinner 16:30 - 18:00
Sauna 18:00 - 19:30
Party 21:00 -
Sunday 22.8
Breakfast 7:30-9:00
Checkout 10:00 -
Changes to the program is
possihle.
An info-email regarding
the meeting willbe senta
few weeks before the
event to the participants
Payment:

IBAN: FI25 5162 0020 2974 31
SWIFT/BIC: OKOYFIHH
Account owner:

Blue Knights Finland 2

Ref: Meeting 2021 [+ Your
name)



Tapahtumakalenteri 2021

Tana vuonna tapahtumia jérjestetaan
koronatilanteen mukaisesti turvalli-
suus huomioiden. Suurin osa tapahtu-
matiedoista tarkentuu vuoden mittaan
ja tietoa pdéivitetdan verkkosivuille,
Facebookiin ja WhatsApp-ryhmiin.
Seuraa kerhon viestintda ja merkit-
se ajoissa omaan kalenteriisi Blue
Knightsille varatut paivat!

Valitettavasti monet kansainvéliset
tapahtumat on peruttu koronan takia,
mutta suosikaamme ldhimatkailua
ja paikallisia ajeluja, joita aktiiviset
jasenet ja ankkurit jarjestavat lahi-
alueillaan. Seuraa tassakin kerhon
viestintaa!

HUHTIKUU

Saantomaarainen kevatkokous etako-
kouksena. Ajankohta tarkentuu myo-
hemmin.

TOUKOKUU

Lamppérit jarjestetdén, mikali koronati-
lanne sen sallii. Aika ja paikka tarken-
tuvat kevaén mittaan. Seuraa kerhon
ilmoittelua! L&mpparit on oivallinen tapa
parantaa ajorutiinia ajotauon jélkeen ja
esimerkiksi uusille jasenille mukava tapa
tulla mukaan kerhon toimintaan.

25.-28.5.2021 Moottoripydrien suuret
koeajopaivéat Helsingissé 25.5., Jyvasky-
l&ssé 26.5., Tampereella 27.5. ja Turussa
28.5. Korvaa peruttuja MP-messuja.

KESAKUU

4.6.2021 Valtakunnallinen Pratkéalla
téihin -péiva.

11.-13.6. Saimaan ympériajo 2021. Laht
ja majoitus Mikkelissa, Saimaan ympéri
upeissa maisemissa. Osallistumismaksu
20 euroa ei paatéa huimaal
28.6.-2.7.2021 Yo6ttéman yon soraralli.
Jo viidennen kerran jarjestettava suuren
suosion saavuttanut tapahtuma, jossa
ajoreitit ja -nopeudet réataldidaén saan,

kuljettajien seké kaluston ja kokemusten
mukaisesti. Koe hienot nahtavyydet ja
nokipannukahvit upeissa maisemissal!

HEINAKUU

Imatran ajot. Rento meeting Imatran
ajojen aikaan 2.-4.7.2021. Tapahtuma-
tiedot tarkentuvat myéhemmin.

16. - 18.7.2021 Jamsan erikoiskokeet.
Ensimmaista kertaa jarjestettava uusi
tapahtuma vie JAmsén kauniisiin mai-
semiin. Tarkempaa tietoa myéhemmin,
seuraa yhdistyksen sivuja.

ELOKUU

20.-22.8.2021 Blue Knights Finland
2 International Meeting 2021. Kesan
paatapahtuma Pohjanmaan Véyrissa.

28.8.2021 Finntriathlon. Triathlonin
SM-kilpailut elokuussa, taysmatka.

F‘:. B Kuva: Mikko Salo

Tapahtumissa paaset
Eir tapaamaan ritareita eri
- puolilta Suomea. Kuvas-

EX sa liivien luovutus uusille
,m I’fﬂ'i jasenille viime vuoden
T kesatapahtumassa
Virroilla

Tarkoitus osallistua talkoohenkisesti
muun muassa triathlontuomareiden ja
kameramiehien kuljettamiseen moot-
toripyodrilla kilpailun pyérailyosuuden
ajan. Tapahtuman varmistuessa liséa
tietoa netissa.

SYYSKUU

Viela on kesaa jaljellda 2021. Seuraa
kerhon viestintaa!

LOKAKUU

Kauden paatds. Perinteiseen tapaan
paatdmme tdménkin ajokauden jossakin
pain Suomea.

MARRASKUU

Syyskokous
Pikkujoulut

Muistamiset

Téna vuonna seuraavat jdssenemme tayttavat pyéreita vuosia.
Blue Knights onnittelee!

50 vuotta
Jaana Kaartti
Jari Estola

60 vuotta
Juha Hamalainen

70 vuotta
Heikki Sikio

Jos nimesi puuttuu muistamisista, johtuu se siita, etta kaikkia tietoja ei ole jasenrekisterissamme. Voit itse taydentaa tietoja jasensivuillamme.



